
ETUDE CITROEN II H" 1000-1600 

ESSEN~E - DIESEL 

L'etude CITROEN " H •• essence et diesel presenteei dans les pages qui suivent a ete 
realisee gräce au concours des services technlques de la Societe Anonyme Andre Citroen, 
que nous remercions ici de leur aimable collaboration. Cettei etude comprend les caracteris· 
tlques, cotes de tolerance et couples de serrage, les methodes de reparation mecanique et 
carrosserie. 

De plus, une labte analytique, en fin d'etude, permet de retrouver les differents chapl· 
tres traltes. 

Une fiche technique resume et complete tes caracteristiques de ces vehicules. 
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ETUDE CITROEN II H '' 1000 -1600 

ESSENCE - DIESEL 

L'etude CITROEN << H » essence et diesel presenteej dans les pages qui suivent a ete 
realisee gräce au concours des servlces techniques de la Societe Anonyme Andre Citroen, 
que nous remercions ici de leur aimable collaboration. Cette; etude comprend les caracteris• 
tlques, cotes de tolerance et couples de serrage, les methodes de reparation mecanique et 
carrosserie. 

De plus, une table analytique, en fin d'etude, permet de retrouver les dlfferents chapl· 
tres traltes. 

Une fiche technlque resume et complete les caracteristlques de ces vehlcules et com­
porte les prlncipaux temps de reparation. 

" L'Expert · Automobile " 1 



C ·ARACTERISTIBUES 

COTES ET TDLERANCES 

COUPLES DE SERRAGE 

Caracteristiques 
Dimensionnelles et ponderales 

APELLATION 
COMMERCIALE 

1600 Esence 
11 CV 

1600 Essence 
11 CV CAR 

1600 Essence 
11 CV Spec. 

1000 Essence 
11 CV 

1600 Essence 
9 CV 

1600 Essence 
9 CV CAR 

1000 Essence 
9 CV 

1600 Diesel 

Designation 
aux Mines 

HY 

HY Serie 
CAR 

HW 

HZ Serie 8 

HY 72 

HY 72 
Serie CAR 

HZ B Serie 72 

HY Serie 
IN 2 

1600 Diesel CAR HY Serie 
IN 2 CAR 

1600 Diesel Spec. HW Serie 
IN 2 

1000 Diesel HZ Serie 
IN 2 

·DATE 
DE 

SORTIE 

Sept. 
1968 

Sept. 
1968 

Oct. 
1969 

Sept. 
1968 

Dec. 
1967 

Sept. 
1967 

Sept. 
1968 

Oct. 
1968 

Oct. 
1968 

Oct. 
1969 

Oct. 
1968 

TYPE HY CAMIONNETTE PTC 2 975 kg 

Dimensions et polds 

Empattement moyen .. 

Voie f..V 
Voie AR 

.Premier 
Numero 
en 1972 

5 239 201 

5 260401 

5 276 801 

5022 501 

5 185 001 

5 250 451 

5 251 001 

5 441 401 

5420211 

5 426 001 

5 351 951 

2,518 m 

1,628 m 

1,660 m 

Poids total maximal autorise en charge 2 975 kg 

Poids maxi sur 1l'essieu AV a ne pas depasser 1 580 kg 

Poids maxi sur l'essieu AR a ne pas depasser 1 600 kg 

2 

vehicules carrosses en .. Fourgon Plateau cablne IWtalllere 

sans avtc normale etanche ridellH ridelles - - - - -Longueur hors taut 4,278 m 4,278 m 4,278 m 4,684 m 4,620 m 
Largeur hors taut 1,950 m 1,950 m 1,960 m 1,993 m 
- Fourgon de serie 1,997 m 
- Fourgon avec 2" porte 

laterale . . .. 2,042 m 
Porte-a-faux AV .. 1,138 m 1,138 m 1,138 m 1,138 m 1,138 m 
Porte-a-faux AR .. 0,622 m 0,622 m 0,622 m 0,862 m 0,964 m 
?orte-a.faux AR {avec 

reue de secou rs 1,028 m 
Hauteur libre au-dessus 

du so! {en charge) 0,171 m 0,171 m 0,171 m 0,167 m 0,167 m 
Jistance de l'axe de 

l'essieu AV • la partie 
utile du chargement .. 0,575 m 0,575 ·m 0,575 m 0,575 m 0,575 m 

Poids total en ordre de 
marche .. .. . . .. l 370 kg l 300 kg 1 445 kg l 605 kg l 625 kg 

Poids sur l'essieu AV 960 kg 975 kg l 030 kg l 000 kg 1 025 kg 
?oids s_ur l'essieu AR · .. 410 kg 325 kg 415 kg 605 kg 600 kg 

Carrosserle 

Caiss.es . . . . . fourgO.!I Plateau cablne Mtalllere 

sans avec normal• et1nch1 ridellH ridellH -----------[)imen1ion1 inttirieure1 : 
Longueur . . . . .. .. 2,440 m 2,440 m 2,440 m 2,693 m 2,112 rn 
Largeur . . .. 1,845 m 1,845 m 1,845 rn 1,845m 1,880 m 
Hauteur inrerieure .. .. 1,820 m 1,950 m 1,950 m 
Hauteur des montants 

laten1ux au-dessus du 
plancher .. .. .. . . 0,578 m 

Dimensions ex1,rieure1 : 
Longueur . . .. .. .. 2,565 m 2,565 m 2,565 m 2,971 m 2,907 m 
Largeur .. 1,950 m 1,950 m 1,960m 1,993 m 
- Fourgon de serie 1,997 m 
- Fourgon avec 2• porte 

laterale .. .. 2,042 m 
Hauteur {i, vide) .. 2,291 m 2,291 m 2,291 m 2,430 m 2,430 m 
Hauteur des ridel les au-

dessus du plancher .. 1,028 m 

La partie AN, y compris la cabine de conduite ainsi 
que l'ossature des caisses et des portes sont en töle sur 
tous les types de caisses. 

Elles sont egalement en töle, assemblees par points 
de soudure pour -la partie AR du fourgon et du p.lateau, et 
ien bois et !er pour la BetaHlllre. 

Les portes de la cabine s'ouvrent vers l'AR et posse­
dent des serrures avec cran de securite. 

Sauf le plateau, les caisses ont : lateralement, une 
porte a droite ou a gauche (le fourgon peut avoir 2 por­
~es laterales a droite et a gauche) ; ä l'arriere : 
a) sur le fourgon : a la partie superieure, une porte au­

vent se relevant ; a la partie inferieure, deux portes 
battantes ; 

.b) sur .la betaillere, une porte rabattable. 

Les glaces de pare-brise sont en verre de securite, 
d'un type agree. 



Les glaces des portes AV et la glace de porte-auvent 
sont egalement en verre de securite. 

TYPE HZ CAMIONNETTE PTC : 2 300 kg 

Dimensions et polds 

Empattement moyen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Voie AV ..... . .... . . .. . .. . 
Voie AR . . . . . ... . ... . . . .. . . . . . 

vehicules carrosses en 

Longueur hors tout . . . . . . . . 
Largeur hors taut . . . . . . . . 
- Fourgon de serie ,·t·e .10.1_ •. •. 
- Fou rgon avec 2• po 
Porte-a-f-aux AV . . . . . . . . . . 
Porte-a-faux AR . . . . 
Hauteur libre au-dessus du sol 

(en charge ) . . . . . . . . . . 
Distance de l ' axe de f'es sieu AV 

i, la partie AV utile du char-

Fourgon 

4,278 m 

1,997 m 
2,042 m 
1,138 m 
0,622 m 

0,171 m 

Plateau 
1an1 

ridellff 

4,278 m 
1,950 m 
--

1,138 m 
0,622 m 

0,171 m 

2,518 m 
1,628 m 
1,660 m 

cabine 

OYK 

ridelles 

4,278 m 
1,950 m 
--

1,138 m 
0,622 m 

0,171 m 

Po~d~et~\. i · e~ · o~dr~ · d; ' ma rche ?'iXJ kg N:J kg ~ iJJ kg 
Poids sur l'essieu AV . • . . • • 96/J kg 975 kg l 030 kg 
Poids sur l'essieu AR • . . . . • 405 kg 320 kg 410 kg 

Poids total maximal autorise --------....-----· · -
en charge . . . . . . . . . . . . 

Poids maxi sur l' essieu AV 
(a ne pas depasser) . . . . . . 

Poids maxi sur l'essieu AR 
(a ne pas depasser) . . . . . , 

Carrosserle 

Caisses . . . . . . 

Dimensions ln1'rieur:S : 
Longueur . . . . . ; . . . . . . . • 
Largeur . . . . . • . • . . . . • • 
Hauteur interieure •. 5 • • lat·e; rau· x· 
Hauteur des montan! 

au-dessus. du plancher . . . • 

Dimensions exterieures : 
Longueur . . . . . • • • , . . • 
Largeur . • . • . . . . . . . . . . 
- Fourgon de serie . 
- Fourgon avec 2• porte lat . 
Hauteur· (!, vide) . . . 
Hauteur des r idelles ~~-ci~.,~; 

du plancher . . . . . . . • . • 

Fourgon 

2,440 m 
1,1145 m 
1";820 m 

2,565 m 

1,997 m 
2,042 m 
2,291 m 

2 440 kg 

1 400 kg 

1 200 kg 

Plateau cablne 

avec avec 
rldelles ridelles 

2,440 m 2,440 m 
1,845 m 1,845 m 
- -
- 0,578 m 

2,565•m 2,565 m 
1,950 m 1,950 m 
- -- -

2,291 m 2,291 m 

- 1,028 m 

Les diverses parties de la caisse, plate-forme, mon­
tants, panneaux, portes, etc., sont en töle. Les elements 
de l'ossatur,e de caisse, des portes, etc., sont assembles 
par des points de sou-cl-ure. 

·Cabine : 2 portes s'ouvrant vers .l'AH, serrures avec 
cran de securite. 

Caisse f.ourgon 1 porte laterale a droite (ou 1 a 
droite et 1 a gauche), a l'avant sur le panneau arriere, 
partie superieure, une porte auvent se relevant , partie 
inferieure, 2 portes battantes. 

Les glac,es de pare-brise sont en verre de securite, 
d'un type agree. 

Les g·laces des portes AV et ;la g1ace de porte~auvent 
sont egalement en verre de securite. 

CAPACIT~S 
MOTEUR ESSENCE 

Reservoir a ,essence . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 L 
Carter moteur (huile) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,7 L 
Carter de boite de vitesses . . . . . . . . . . . . . . . . 3 L 
Freins hydrauliques (liquide special) . . . . . . . . 0,500 L 

" L'Expert Automobile " 

CARACTERISTIQUES 

Systeme de refroidissement . . . . . . . . . . . . 
Systeme de refroidissement (vehicules avec 
chauffage) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

MOTEUR DIESEL 

10,1 L 

10,5 L 

Reservoir a gas-oil . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 1. 
Carter moteur (huile) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 L 
Carter de boite de vitesses . . . . . . . . . . . . . . . . 3 L 
Freins hydrauliques (liquide special) . . . . . . . . 0,5 L 
Systeme de refroidissement . . . . . . . . . . . . . . . . 9,6 L 
Systeme de refroidissement (vehicules avec 
chauffage) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,1 L 

MOTEUR TYPE H 78 

Puissance f iscal e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 CV 
Alesage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78 mm 
Course .. . . . . . .. .. ..... .... . . ...... 100 mm 
Nombre de cylindres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Cylindree . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1911 cm3 
Rapport volumetrique . . . . . . . . . . . . . . . . 7,5/1 
Puissance effective . . . . . . . . . . 58 CV a 4.000 tr/mn 
Couple maxi ........ . . . ..... 14 m. Kg a 1750 t·r/mn 

CONSTITUTION DU MOTEUR 
CARTER-CYLINDRES 

Distance entre face d'appui des :ioues de ,..,.,,.,.,.,;n~t 
avam \COle a1str1Dut1onJ . . . . . . . . . . . . . . . . 37,7 mm 
Diametre des logements de paliers nus 58,01 + 0,025 mm 

-0 
0 interieur -0es coquilles d'etancheite superieure 
et inferieure . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 et 77 mm 

CHEMISES 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . en fonte speciale 

Nota : la cote nominale d'alesage est de 78 mm et eMe ne 
doit pas etre realesee. 
Les joints papier entre embase d,e chemise et cylindre 
carter ont un repere bleu clalr. ·II n'en existe qu'une s·eule 
epaisseur. 
Au montage, la coupe du joint doit etre pl,acee parallele­
ment ,au meplat de la chemise. 

PISTONS 

Type . . . . . . . .en alliage d'aluminium, a calotte bombee. 
Cote nominale . . . . . . 78 mm 
Nota : ·les pistons sont fournis, equipes de leurs segments 
et axe qu'apparies avec leur chemise. 
Chaque p iston comporte 3 gorges pour segments 
1 segment chrome de 78 x 2 mm 
1 segment racl·eur de 78 x 2,5 mm 
1 segment refoul·eur de 78 x 5 mm 

Nota H n'eteiste pas de pistons en cote reparation. 
Les pistons portent une indic,ation « AVANT » qui ,precise 
leur orientation au montage et +es segments •une indica­
tion « TOP ·» pour leur cöte superieur. 
L'axe de piston cylind rique n'a pas de sens de montage. 
!I est maintenu dans le piston par deux segments d'arret. 
II peut etre libre a la fo is dans le ,piston et dans la bielle, 
toutefois lors d'un remplacement piston-axe, le change­
ment du piston se fait dans un bain d'huile a 60° C envi­
ron. 

VILEBREQUIN 

Type . . . . . . . . en acier forge, a 3 paliers, avec masses 
d'equili,brage rapportees. 
Diam:etre nomi nal des tourillons . . . . 54 mm ou 53,5 mm 
La p0ussee longitudinale est absorbee par des joues 
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CARACTERISTIQUES 

situees de chaque cöte du coussinet de palier cöte dis· 
tribution. 
Jeu lateral du vilebrequin . ... . ..... . . 0,03 a 0,06 mm 
L'etancheite, cöte volant, ·est ,assuree par des coquilles. 
Le jeu entre coquilles et vilebrequin doit etre de 0,2 mm 
sur le diametre. 
Diametre nominal des manetons . . . . . . . . . . 48 mm 
Longueur nominale des manetons . .. .. . . . .. .. 33 mm 

VOLANT MOTEU'R 

Epaisseur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65 mm 
Diametre embrevement pour embrayage . . . . . . 243 mm 
Couronne de demarreur . . . . . . . . . . . . . . . . 93 dents 
Fixation sur vilebrequin ,par 6 vis de 10 x 17, avec un pied 
de centrage. 
Distance maxi du volant (entre face d'appui du carter et 
face d',appui du disque) : 26,5 + 0,2 mm 

-0 
La rectification ne doit pas depasser .... 0,03 a 0,05 mm 

COUSSINETS DE PALIERS 

Cote nominale di·ametrale d'origine . . . . . . . . . . 54 mm 
Alesage cote reparation . . . . . . . . . . . . . . . . 53,5 mm 
Dimensions des joues de coussinet avant : 

58,1 x 72 x 2,3 mm · 
Le joint du chapeau de palier, cOte volant (d'un·e section 
de 6,5 x 8) a une diametre de 134 mm. 

BIELLES 
Type . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 190 mm 
Coupe obUque 
Entr'axe .. .. .. .. .. . • .. .. 190 mm 
Epaisseur du corps au milieu . . . . . . . . . . . . . . 22 mm 
Chapeau serre par 2 vis de 9 x 29 

Soupapes. 

Angle en ° 

Admissi·on . . .. . . . . . . . . . . 120 

Echappement .. . . . . . . . . . . 90 

Ressorts de aoupapes. 

DEMI-COUSSINETS DE BIELLES 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . minces en acier regule 
Longueur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 mm 
Alesage nominal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 mm 
Pour la reparation, il existe des coussinets d'un diametra 
nominal de 47,5 et de 47 mm. 

BAGUES DE PIED DE BIELLE 

Dimensions des bagues 20 x 21,5 x 25 mm en cote normale 
Cote reparation . . . . . . . . . . . . . . . . 20 x 21, 7 x 25 mm 

CULASSE 

En alliage d'aluminium, avec soupapes dispose,es en V 
Les sieges et les guides de soupapes sont rap.portes, mais 
si les guides sont disponibles en deux diametres exte­
rieurs, les sieges ne peuvent etre remplaces sans outillage 
Special. 
Largeur des sieges .... . . comprise entre 0,9 et 1,5 mm 

Jeu des ·culbuteurs a chaud : 
- ,admission . . . . . . . . . . . . . . . . 0,20 mm 
- echappement . . . . . . . . . . . . . . . . 0,25 mm 

Serrag·e des vis de culasse : 
Moteur a froid 

- 1 er serrag·e . . . . 
- serrage definitif 

GUIDES DE SOUP.f{PES 

3 m.kg 
6 m.kg 

Alesage des guides de soupapes . . . . . . 0 9 + 0,015 mm 
- 0,010 mm 

Largeur des sieges de soupapes ... . .. .. 0,9 a 1,5 mm 
Angle de .portee : 

- admissfon . . . . . . . . . . 1200 
- echappement . . . . . • . . . . • • . . • • . . 90° 

0 tete en mm 0 queue en mm 

42 8,94 + 0,015 
0 

0 
37 8,95 - 0,015 

Admission et Longue.ur Tare tongueur Tare 
Echappement en mm 

Exterieurs .. .. .. . . .. . . . . . . . . . . . . 

IAterieurs . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . 

ARBRE A CAMES 

L'arbre a cames a son embout oppose au file·tage d'une 
l·ongueur de 27,75 mm. 

1·1 comporte 3 paliers et son pignon (38 dent~). est entraine 
par chaine a double rouleaux. depuis le pignon (1-9 dents) 
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37 

24,5 

en kg en mm en kg 

24,2 ± 1,350 28,5 52 ± 2,800 

5,25 ± 0,300 16 11 ± 0,600 

sur vilebrequin. Les deux pignons sont reperes a coups 
de pointeau. 

POUSSOIRS DE TIGES DE CULBUTEURS 

lls ont un diametre exteriel:lr nominal de 26 mm et un ale­
sage spherique de 14 mm. 



Pas de poussoirs a une cote majoree. 

TIGES DE COMMANDE CULBUTEURS 

Leur longueur es! de : 225 mm pour l'admission 
251 mm pour l'echappement 

DISTRIBUTION - ALLUMAGE 
DISTRIBUTION 

Avance ouverture admission . . . . . . . . . . . . . . 00 30' 
Retard fermeture admission . . . . 400 30' 
Avance ouver ture echappement . . . . . . 38° 30' 
Retard fermeture echappement . . . . . . 4° 30' 

Jeux aux culbuteurs 

A) pratique 

Moteur chaud : - admission . . . . . . . . 0,20 mm 
- echapement . . . . . . 0,25 mm 

8) theorique : - admission . . . . . . . . 0,70 mm 
- echappement . . . . . . . . 0,70 mm 

ALLUMAGE 

Ordre d'allumage . . . . . . . . . . . . . . ; . 1 - 3 - 4 - 2 
Point d'allumage . . . . . . . . . . . . . . = 12° avant PMH 
Ecartements des contacts . ... . ' . . ; = 0,45 + 0,05 mm 
Ecart angu la ire d·es etincelles maxi . . . . . . . . = 1° 30' 
Courbe d'avance centrifuge 
Decolle entre O et 650 tr/mn allumeur 

a 1000 tr/mn = 5° a 8° 30' allumeur 
1500 tr/mn = 11° 45' a 15° 15' 

maxi entre 1700 et 1800 tr/mn = 16 a 18° 
Angle de fermeture des linguets 

COURBE DES ALLUMEURS DUCELLIER 4134 B 
SEV MARCHAL A180 

Avance -Allumeur 
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2000 tr /mn 
Allumeur 

CARACTERISTIQUES 

allumeur Ducell ier = 57 ± 2" 
allumeur SEV Marchal = 59 ± 2° 
Decollement des linguets sous : 

700 a 850 g (allumeur Ducellier) 
850 a 1000 g (allumeur SEV Marchal) 

Capacite du condensateur . . . . . . . . . . 0,21 a 0,23 u F 
Bougies : type Marchal 35 B . AC 43 F 
Ecartement des electrodes . . . . . . . . 0,5 a 0,6 mm 

REFROIDISSEMENT 
Par eau, avec pompe, ventilateur et radiateur 
Bouchon de radiateur AC (reference RC 2) a clapet tare, 

La pompe a eau comporte 
de 15 x 19 x 30 mm qui ne 
perqage, mais etre impregnee 
24 heures avant montage. 
Regulateur thermostatique : 

une bague en bronze 
doit subir ni alesage ni 
d'huile moteur pendant 

Temperature d'ouverture . . . . : . . . . . . . 70" + 2" C 
0 

GRAISSAGE 
Graissage sous pression par pompe a huile noyee, 

avec doubl,e tamis. 
Jeu entre face d'appui d_es pignons et fonds de pompe 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,05 mm maxi 
Jeu lateral de l'arbre de commande . . 0,03 a 0, 1 mm 
Pression normale sur voiture . . . . . . 3,8 a 4,1 kg/cm2 

avec huile SAE 20 a 60• C er.viron au regime de 4.000 
tr/mn. 

Pression de debit a 60• C, avec huile SAE 20 . . . . . . . . 
3,5 kg/cm2 au regime de 1.000 tr/mn pompe, celle-ci 
debitant dans un gicleur calibre de 0 2,8 mm. 

ALIMENTATION 
Pompe a essence ·a membrane, d'orig ine Guiot ou AC 
Bloc filtrant Rellumix 

FILTRE A AIR 

Filtre a air sec Vokes. 

CARBURATEUR ZENITH 28 IN 2 R (Serie) 

(Repere ZH 12 sur le levier de starter) 
Alesage venturi . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Gicleur principal . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120 
Calibreur d'automaticite . . . . . . . . . . 140' 
Pulverisateur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,6 
Siege du pointeau (pointeau attele) . . . . 150 
Niveau sous face cuve . . . . . . . . . . . . . . 18 mm 
Flotteur polyamide . . . . . . . . . . . . . . . . . : . . 4,8 g 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 
Calibreur d'air de ralenti . . ·.. . . . . . . . . . . . . . . 150 
Ouvert,ure pap illon lim ite a . . . . . . . . . . . . . . 8,5 mm 
Entrebai llement papillon volet de depart ferme 0,70 mm 

CARBURATEUR SOLEX 32 RNIC (Option) 

(Repere 64 sur le levier de starter) 
Carburateur avec limiteur inviolable 
Alesage venturi . . . . . . . . 20 
Gicleur principal . . . . . . . . . . . . . . 105 
Calibreur d'air d'automaticite . . . . . . 230 
Tube d'emulsion . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N• 10 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55 
Calibreur d'air de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150 
Gicleur de starter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 
Pointeau . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 150 
Flotteur polyamide . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5,7 g 
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CARACTE.RISTIQUES 

CARBURATEUR ZENITH 28 IN 2 R 

(Serie depuis octobre 1968) 

(Repere ZH 13 sur levier de starter) 
Alesage venturi ....... .... ........... . ... 22 
Gicleur principal .. . . ... .. .. . .. ..... . ... . .. 145 
Calibreur d'automacite . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D 
Pulverisateur .......... . ...... . ... . .. 2,6 x 3,6 
Trou de progression . . . . . . . . . . . . .. 1 0 = 1 mm 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 
Calibreur d'air de ralenti .... . ... . ... . .. . .... F 
Siege de pointeau attele . . . . . . . . . . . . . . . ... 150 
Flotteur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,8 g 
Niveau sous face cuve ... . . . .. . ...... . .. 18 mm 
Regime maximal a vide du moteur equipe d'un carbura­
teur avec limiteur = 4.400 ± 50 tr/mn 

Reglage du ralenti = 
650 tr/mn sans systeme anti-pollution 
750 tr/ mn avec systeme anti-pollution 

Depuis le 17 septembre 1971, le carburateur ZENITH 28 
IN 2 R est remplace par le carburateur SOLEX 32 RB 1 
repere 135 avec limiteur. 

SOLEX 32 RB 1 REPERE 135 

Buse . . . . . . . . . . . . . .... ... . ..... 22 
Gicleur principal .. . . ..... . ..... . . . .... 115 
Calibreur d'automaticite . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195 
Tube d'emulsion . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N° 10 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55 
Calibreur d'air de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150 
Flotteur polyamide . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5,7 gr 
Hauteur de niveau sous face de la cuve ...... .. 18 mm 
Pointeau . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5 
Dispositif de depart a froid . . . . . . . . . . Starter 
Gicleur de starter . . . . . . . . . . . . . . . , .. 125 
Calibreur d'air . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,5 mm 

REPARATION 

Le carburateur SOLEX 32 RB 1 est interchangeable avec 
Je ZENITH 28 IN 2. 

MOTEUR : CITROtN TYPE H 72 

Puissance fiscale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 CV 
Alesage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 mm 
Course .. . ........... ....... .... ... 100 mm 
Puissance effective . . . . . . . . . . . . 45 CV a 4.200 tr/mn 
Nombre de cylindres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Cylindre,es . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.628 cm3 
Rapport volumetrique . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,5 
Couple maximum . . . . . ... 11,5 m.kg a 1.400 tr/mn 

CONSTITUTION DU MOTEUR 
CARTER-CYLINDRES 

Matiere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . en fonte 
Distance entre face d'appui des joues de coussinet avant 
(cöte distribution 37,7 mm). 
Diametre des logements de paliers nus 58,01 + 0,025 mm 

-0 
0 interieur des coquilles d'etancheite superieure et in­

ferieure . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 et 77 mm 

CHEMISES 

Type ... .. . . . . . . . . . en fonte speciale 

Nota : La cote nominale d'alesage est de 72 mm et 
eile doit pas etre realesee. 
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Les joi·nts papier entre embase de chemise et cylindre 
carter ont un repere bleu clair. II n'en existe qu 'une seule 
epaisseur. 

Au montage, la coup-e du joint doit etre placee paral­
lelement au meplat de la chemise. 

PISTONS 

Type . . ... ... en alliage d'aluminium, a calotte bombee 
Gote nominale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 mm 

Nota : Les pi·stons sont fournis, equipes de leurs seg­
ments et axe, qu'apparies avec leur chemise. 

Chaque piston comporte 3 gorges pour segments 
- 1 segment chrome de 72 x 2 mm. 
- 1 ·segment racleur de 72 x 2,5 mm. 
- 1 segment refouleur de 72 x 5 mm. 

II n'existe pas de pistons cote en reparation. 

Les pistons portent une indication « AVANT » qui pre­
c1se leur orientation au montage et !es segments une in­
dication « TOP » pour leur cöte superieur. 

L'axe de piston cylindrique n'a pas de sens de mon­
tage. 

II est maintenu dans le ptston par deux segments d'ar­
ret. 

II peut etre libre a la fois dans le piston et dans la 
bielle, toutefois lors d'un remplacement piston - axe, il taut 
chauffer le piston dans un bain d'huile a 600 C environ. 

VILEBREQUIN 

Type .. en acier forge, a 3 paliers. avec masses d'equili­
brage rapportees. 
Diametre nominal des tourillons . . . . 54 mm ·OU 53,5 mm 
La poussee longitudinale est absorbee par des joues si­
tuees de chaque cöte du coussinet de palier cöte distri­
bution. 
Jeu lateral du vilebrequin . . . . . . . . . . 0,03 a 0,06 mm 
L'etancheite, cöte volant, est assuree par des coquilles. 
Le jeu entre coquilles et vilebrequin doit etre d·e 0,2 mm 
sur le diametre. 
Diametre nominal des manetons . . . . . . 48 mm 
Longueur nominale des manetons 33 mm 

VOLANT MOTEUR 

Epaisseur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65 mm 
Diametre embrevement pour embrayage . . . . . . 243 m:n 
Couronne de demarreur . . . . . . . . . . . . . . . . 93 dents 
Fixation sur vilebrequin par 6 vis de 10 x 17 avec pied 
de cent,rage. 
Distance maxi du volant (entre face d'appu i du carter et 
face d'appui du disque) . . . . . . . . . . 26,6 + 0,2 mm 

-0 
La rectification ne doit pas depasser . . . . 0,03 a 0,05 mm 

COUSSINETS DE PALIERS 

Cote nominale diametrale d'origine . . . . . . . . . . 54 mm 
Alesage cote reparation . . . . . . . . . . . . . . . . 53,5 mm 
Dimensions des joues de coussinet avant 58,1 X72X2,3 mm 
Le joint du chapeau de palier, cöte volant (d'une section 
de 6,5 x 8) a un diametre de 134 mm. 

BIELLES 

Type . . . . . . en acier matrice 
Coupe oblique 
Entr'axe . . . . . . . . .. . . 190 mm 
Epaisseur du corps au mil ieu . . . . . . . . . . . . . . 22 mm 
Chapeau serre par 2 vis de 9 x 29 



DEMI-COUSSINETS DE BIELLES 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . ·· .. minces en acier regule 
Longueur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 mm 
Alesage nominal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 mm 
?our la reparation, il existe des coussinets d'un diametre 
nominal de 47,5 et de 47 mm. 

BAGUES DE PIED DE BIELLE 

Dimensions des bagues : 
20 x 21 ,5 x 25 mm en cote normale 

Cote reparation . . . . . . . . . . . . . . 20 x 21,7 x 25 mm 

CULASSE 

En alliage d'aluminium, avec soupapes disposees en V 
Les sieges et les g·uides de soupapes sont rapportes, mais 
si les guides sont disponibles en deux diamet res exte­
rieurs, les sieges ne peuvent etre remplaces sans outillage 
Special. 
Largeur des sieges . . . . . . comprise entre 0,9 et 1,5 mm 

Jeu des culbuteurs a chaud : 
- admission 
- echal)pement .. 

Serrage des vis de culasse 
Moteur froid 

-1 er serrage .. 
- 2e serrage . . 

GUIDES DE SOUPAPES 

0,20 mm 
0,25 mm 

3 m.kg 
6 m.kg 

La cote nominale de leur diametre exterieur est de 13 mm 
et 13,25 mm pour Ja reparation 
Alesage . . . . . . . . . . . . . .. . . ... . . 9 + 0,015 mm 

Angle de portee 
- admission 
- echappement 

SOUPAPES 

Angle 
en ° 

Admission 120 

Echappement 90 

RESSORTS DE SOUPAPES 

·0 tete 
en mm 

42 

37 

- 0,010 

120" 
90° 

· 0 queue en mm 

8,94 + 0,015 
0 

0 
8,95 - 0,015 

Admission Lang. Tare Lang. Tare 
et en en kg en en kg 

Echappem. mm mm - ---
Exterieur 37 24,2 ± 1,35C 28,5 52 ± 2,800 - ---
Interieur 24,5 5,25 ± 0,300 16 11 ± 0,600 

ARBRE A CAMES 

L'arbre a cames a son embout oppose au filetage d'une 
longueur de 27,75 mm 
II com,porte 3 paliers et son pignon (38 dents) est entraine 
par chaine a double rouleaux depuis le pignon (19 dents) 
sur vilebrequin. Les deux p ignons sont reperes a coups 
de pointeau. 

" L'Expert Automobile " 

CARACTERISTIOUES 

POUSSOIRS DE TIGES DE CULBUTEURS 

lls ont un diametre exterieur nomi nal de 26 m et un ale0 

sage spherique de 14 mm 
Pas de poussoirs a cotes majorees. 

TIGES DE COMMANDES DE CULBUTEURS 

Leur longueur est de : 225 mm pour l'admission 
251 mm pour J'echappement. 

Jeu aux culbuteurs : 

A) Pratique (moteur chaud) : 
- admission .. 
- echappement 

B) Theorique : 
- admission .. 
- echappement 

DISTRIBUTION - ALLUMAGE 
DISTRIBUTION 

Avance ouverture admission . . 
Retard fermeture admission . . 
Avance ouverture echappement .. 
Retard fermeture echappement . . . . . . . . 

ALLUMA.GE 

0,20 mm 
0,25 mm 

0,70 mm 
0,70 mm 

0° 30' 
40° 30' 
38° 30' 
4° 30' 

Allumeur ... ..... Type DUCELLIER 4134 A -SEV A 117 
Ecartement des contacts = 0,45 ± 0,05 mm 
Avance a l' allumage : 12° ou 1,38 mm sur Je piston 

avant PMH. 
Ordre d'allumage . . . . . . . . . . . . . . . . 1 - 3 - 4 - 2 
Tarage des ressorts de longuets . . . . . . . . 400 ± 44 g 

COURBE DES ALLUMEURS DUCEL.:LIER 4134 SEV A 117 

Avance en degre s - Allumage 
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CARACTERISTIQUES 

Ecartement des vis . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.4 mm 
Capacite du condensateur . . . . . . . . . . 0,23 a 0,30 MF 

Nota. - Le trou de passage d"une broche daris le volant 
indique toujours une avance de 12°. 

BOBINES D'ALLUMAGE 

Les bobines d'allumage. de 12 volts, sont d'origine Du­
cellier ou SEV. 

BOUGIES 

Les bougies de 14 mm, filetees a 4 x 70. 
Marchal 35 B ou AC 43 F. 
Bosch 225 T 1. 
Champion L 85 (route) ; L 92 Y (ville surtout). 
KLG FF 70. 
Lodge HN (route) ; CN (vi,JJe surtout). 
Ecartement des electrodes . . . . . . . . . . 0,6 mm 

REFROIDISSEMENT 
Par eau, avec pompe, ventilateur et radiateur. 
Bouchon de radiateur AC (reference RC 2) a clapet tare. 
La pompe a eau comporte une bague en bronze 

de 15 X 19 X 30 mm qui ne dolt sublr ni alesage, 
nl perc,age, mais etre impregnee d'huile moteur pen­
dant 24 heures avant montage. 

Regulateur thermostatique : 
temperature d'ouverture . . . . . . 

GRAISSAGE 

70 + 2° C 
()o 

Graissage sous pression par pompe a huile noyee, avec 
double tamis. 

Jeu entre face d'appui des pignons 
et fond de pompe . . . . . . . . . . 0,05 au maximum 

Jeu lateral de l'arbre de commande . . 0,03 a 0,1 mm 

Pression normale sur voiture : 
3,7 a 4,0 kg/ cm2 avec huile SEA 20 
a 6Qo C environ au regime de 4.000 tr/mn 

Pression de debit a 60° C, avec huile SEA 20 : 
3,5 kg/cm2 au reg1me de 1.000 tr/mn 
pompe, celle-ci debitant dans un gicleur 
calibre de 0 2,8 mm. 

ALIMENTATION 
Pompe a essence a membrane, d'origine Guiot ou AC. 
Bloc filtrant Rellumix (depuis fevrier 64). 

FILTRE A AIR 

Filtre a air sec Vokes. 

CARBURATEUR "ZENITH" 28 INL 
(en serie juqu'en juillet 1970) 

Repere ZH-07 (sur Je levier de starter). 

Buse ..................... . 
Gicieur principal . . . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air d'automaticite . . . . 
Tube d'emulsion . . . . . . . . . . . . . . 
Gicleur de ralenti . . . . 
Calibreur d'air de ralenti 
Gigleur de starter . . . . . . 
Pointeau .. ... .. .... . 
Flotteur laiton . . . . . . . . 

R 

19 
120 
200 

11-2 
55 
150 
100 
150 

14 g 

CARBURATEUR "ZENITH" 28 IN 2 

(en serie depuis juillet 1970) 

Repe re ZH-14 (sur levier de volet de depart) . 

Buse . . .... . .... . . . . .. . .. .. . . 
Gicleur principal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air d'automaticite . . . . . . . . . . . . 
Pulverisateur . . . . . . . . . . . . 3,6 x 

19 
120 
135 
2,6 
50 Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Calibreur d'air de ralenti . . ...... . .. . . . 
Pointeau . . . . . . . . . . . . . . 
Flotteur polyamide . . . . . . . . 
Ouverture du papillon limitee a . . . . . . . . . . 7 

150 
1,5 

4,8 g 
+ 0,1 

0 
Entrebäillement du papi llon volet de depart ferme 0,7 mm 
Niveau sous face cuve . . . . . . . . . . . . . . . . 18 mm 

CARBURATEUR "ZENITH" 28 INR 
(en option) 

Repere ZH-09 (sur Je levier de starter) 

Carburateur avec limiteur : 
Buse .......... .. . . ... . .. . .. . 
Gicleur principal . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air d'automaticite . . .. . . 
Tube d'emulsion . . . . . . . . . . . . . . 
Gicleur de ralenti 
Calibreur d'air de ralenti 
Gicleur de starter . . . . . . 
Pointeau ......... . . . 

19 
120 
200 

11 -2 
55 
150 
100 
150 

Flotteur laiton . . . . . . . . 
Ouverture totale du papillon . . . . . . 

14 g 
. . . . . . .. 7,5 mm 

CARBURATEUR "ZENITH" 28 INR 

(en option) 

Repere ZH 10 (sur Je levier de starter) 

Carburateur avec limiteur inviolable 
Buse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Gicleur principal . . . . . . . . . . . . . . . . 120 
Calibreur d'air d'automaticite . . . . . . . . 200 
Tube d'emulsion . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11-2 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . 55 
Calibreur d'air de ralenti . . . . . . . . . . . . . . 150 
Gic leur de starter . . . . . . . . . . . . . . . . 50 
Pointeau . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150 
Flotteur laiton . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 g 
Ouverture totale du papi llon . . . . . . . . . . . . . . 7,5 mm 
(Calibreur d'air de starter supprime) 

CARBURATEUR "ZENITH" 28 IN 2R 

(en option) 

Repere ZH 11 (sur le .Jevier de starter). 

Carburateur avec limiteur et volet de depart a froid . 
Ce carburateur remplace depuis ,janvier 1968 !es car­
burateurs ZENJTH 28 !NR (reperes ZH 09 et ZH 10 
sur Je Jevier de starter). 

Buse . .. . . . ... .. .... .. . . . 
Gicleur principal . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air d'automaticite . . . .. . 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air de ralenti . . .. . . . .. . ... . 
Flotteur polyamide . . . . . . . . . . . . . . . . 
Pointeau ...... . ... . ...... .. .. . 

19 
120 
135 
50 
150 

4,8 g 
150 

Ouverture totale du papillon . . .. . .. . .. .. .. 7 mm 
Entrebäillement du papi llon volet de depart terme 0,7 mm 

CARBURATEUR "SOLEX" 32 R,81 
(en option) 

Repere 62 (sur Je levier de starter). 



Carburateur avec limiteur 
Buse . . . . .. . ... . ... . . . .. . 
Gicleur principal . . . . . . 
Calibreur d'air d'automaticite . . . . 
Tube d'emuls ion . . . . . . . . . . . . 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air de ralenti . . . . . . . . . . ·.. . . 
Gicleur de starter . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air de starter 
Flotteur polyamide . . . . . . . . . . . . 
Pointeau .. ...... .. . . ..... . 

CARBURATEUR "SOLEX" 32 RBIC 
(en option) 

Repere 63 (sur le levier de starter). 
Carburateur avec limiteur inviolable. 
Buse .. . . . . . ... . . .. . .. . . .. . 
Gicleur principal . . . . . . . . 
Calibreur d'air d'automaticite . . . . . . . . 
Tube d'emulsion . . . . . . . . . . . . . . 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . 
Calibreur d'air de ralenti . . . . . . . . . . . ... 
Gicleur de starter . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Cal ibreur d'air de Starter 
Flotteur polyamide . . . . 
Pointeau .... ... .. . 

REGLAGE DU RALENTI 

20 
105 
250 

. . N° 10 
55 
150 
125 
4,6 

5,7 g 
150 

20 
105 
250 

N° 10 
55 
150 
105 
4,5 

5,7 g 
150 

Regime maximal a vide moteur chaud (equipe d'un 
carburateur avec limiteur .ou avec limiteur invio­
lable) . . . . . . . . . . . . . . 4450 ± 50 tr/mn 

Reglage du ralenti : 
650 tr/mn sans systeme antipollution 
750 tr/mn avec systeme antipol'lution 

Depuls le 16 septembre 1971, le carburateur ZENITH 28 
IN 2 est remplace par le carburateur SOLEX 32 BIC 
(repere 134) sans limlteur. 

SOLEX 32 BIC - REPERE 134 

Buse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Gigleur principal . . . . . . . . . . 97,5 
Calibreur d'automaticite . . . . . . . . . . . . 220 
Tube d'emulsion N° 10 
Gicleur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . 50 
Calibreur d'air de ra lenti . . . . . . . . . . 150 
Flotteur polyamide .. .. .. .. .. .. .. .. 5,7 g 
Hauteur de niveau sous face de la cuve . . . . . . 18 mm 
Pointeau . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5 
Ouverture du papillon limitee a . . . . . . . . . . 6 ± 1 mm 
Dispositif de depart a froid . . . . . . . . . . . . . . Starter 
Gicleur de Starter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 125 
Calibreur d'air de starter . . . . . . . . . . . . 4 mm 

REPARATION 

Le carburateur SOLEX 32 BIC est interchangeable avec 
le ZENITH 28 IN 2 a condition de monter les nouvelles 
pieces prevues. 

Reglage du ralentl 

Le reglage du ralenti est inchange : 
650 tr/mn sans systeme de recyclage 
750 tr/mn avec systeme de recyc lage 

MOTEUR DIESEL 

MOTEUR . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . lndenor XDP 
4 X 85 

Puissance fiscale • . • . . . . . . . . • • . • . . . . . . . 7 CV 

" L'Expert Automobile " 

CARACTERISTIQUES 

Alesage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 mm 
Course . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80 mm 
Puissance effective . . . . . . . . 50 CV a 4.000 tr/ mn 
Nombre de cylind-res . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Cylindree . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.816 cm3 
Rapport volumetrique . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 /1 
Couple maximum . . . . . . . . . . . . 11 m.kg a 2.250 tr/ mn 

(VEHICULES SORTIS DEPUIS OCTOBRE 1968) 
« INDENOR » XDP 4 X 88 

Pu issance fiscale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 CV 
Alesage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 88 mm 
Course . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80 mm 
Puissance effective a 4.000 tr/mn . . . . . . . . . . 57 CV 
Nombre de cylindres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Cylindree . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.946 cm3 
Rapport volumetrique . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 /1 
Couple maximum a 2.500 tr/mn .... . . . . . ... 12,1 m.kg 

CONSTITUTION DU MOTEUR 
VILEBREQUIN 

Epaisseur 
Longueur de des demi-

0 des portees la portee rondelles 
en mm centrale de butee 

en mm laterale 
en mm 

~otes 55 + 0,009 37,76 + 0,05 2,30 a 2,33 d'origine - 0,006 0 

Cotes 54,7 1 + 0,009 
37,961 + 0,05 2,30 a 2,53 

de recti- 54,5 38,16 0 2,50 a 2,53 
fication 54,2 - 0,006 

MANETONS 

0 des Largeur des 
manetons manetons 

en mm en mm 

Cotes d'origlne 50 - 0,016 
0 

+ 0,1 
49,7 1- ~,016 

36 0 Cotes de 
rectlficatlon 49,5 

49,2 

0,,55 .50 

Jeu lateral du vilebrequin . . . . . . . . . . 0,08 a 0,29 mm 
Jeu lateral des bielles . . . . . . . . . . . . 0,10 a 0,25 mm 
Jeu diametral de la ligne d'arbre 0,052 a 0,098 mm 
Jeu diametral de bielles . . . . . . . . . . 0,051 a 0,092 mm 

VOLANT MOTEUR : 

Distance entre faces d'appui du disque et du carter 

266 + 0,2 mm 
' 0 
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CARACTERISTIQUES 

CYLINDRES 

Diametre d'usinage . . .... . ... 85 mm (nominal) 88 mm 
üsure ovalisation maxi cotes de realesage . . . . . . neant 
Depassement des chemises caoutchouc . . . . 0,03 a 0,07 

sans joint 
Desaffleurement piston . . . . . . . . O a 0,35 retrait 
Espace neutre mini . . . . . . . . . . . . 0,733 a 0,93 mm 

B1ELLES 

Nota. - Elles sont appariees en poids au montage 
avec une tolerance de 10 g entre les bielles d'un meme 
moteur. 

En reparation il est prevu trois sortes de bielles. 

Pour remplacer Poids des bielles 
Repere les bielles a remplacer 

en kg 

4 5.4.3 0,901 a o,930 
A 2.1.A.8.C. 0,931 a o,980 
F D.E.F.G.H. 1,981 a 1,030 

Dans le cas du remplacement d'une ou plusieurs biel­
les il est ainsi possible de realiser ·un appa,riement tel 
que l'ecart de poids entre les quatre bielles n'excede pas 
50 g. Pour determiner le numero de la bielle a commander 
il faut peser une bielle complete (.avec chapeau, boulons 
et bague, mais sans coussinet) et se rapporter au tableau 
ci-dessus. 

PISTONS ET AXES 

Les pistons et leur axe sont apparies. 

II existe des axes « cote de reparation » 

0 = 28,05 mm (repere peintu,re rouge), 
0 = 28,10 mm (repere peinture jaune). 

Pour monter ces axes il est necesaire de realeser les 
logements dans les pistons. (Ctitte operation ne peu! etre 
faite que dans un atelier specialise). 

Le jeu de fonctionnement axe-piston doit etre de O a 
0,006 mm. 

La difference de poids entre les pistons d'un meme 
moteur doit etre de 5 g. maxi. 

Hauteur des gorges de segments : 

1ere gorge : 

2 + o,o9o mm (s~gment de feu chrome). 
- 0,075 

2eme gorge : 

2 + o,o7o mm (segment conique) 
- 0,050 

3eme gorge : 

2 + o,o7o mm (segment conique) 
- 0,050 

4eme gorge : 

4,5 + gg~ mm (segment racleur) (U~Flex ou •a gorge). 

CULASSE 

Hauteur des culasses . . . . . . . . . . 89,85 a 90,15 mm 
Epaisseur d·u j,oint . . . . . . . . 0,60 a 0,70 mm (comprime) 
Retrait des soupapes . . . . . . . . . . 0,85 a 1, 15 mm 
Dapas·sement chambres turbul. .. 0 a 0,03 mm 
Jeu lateral des culbuteurs exterieurs = 0,35 a 0;50 mm 

Serrage des brides d'injecteur 

(2 + g,5 m.kg) 

20 a 25 m N. 

CHAMBRE DE TURBULENCE 

'. Cote de depassement du plan de culasse = o a 0,03 mm. 

Depuis 1~ "ff avril 1971, les moteurs equipant ces ve­
hicules sont modifies : 

- le joint de culasse CURTY RECTA monte su,r les 
moteurs neufs est remplace .par un joint de culasse « Vic­
tocor 200 » dont l'epaisseur est de : 1,07 mm a 1,20 pour 
un joint neuf. (couleur marron) . 

0,90 mm a 1,05 apres ecrasement du Joint. 

- les pistons sont remplaces par des pistons de hau­
teur differente (95,35 au lieu de 95 mm) afin de conserver 
le meme rapport volumetrique du moteur. Ces pistons 
sont reperes d'une croix ,sur leur face superieure. 

Ces modifications ont ete apportees sur les moteurs 
neufs a partir du numero moteur 2211829. 

SOUPAPES 

Angle 0 tete 0 queuti Longueur 
en ° en mm en mm en mm 

Admission 90 38,5 8,52 116,25 
Echappe-
ment 90 31,5 8,50 116,25 

SIEGES DE SOUPAPES 

Hauteur 
0 exter. Aleser a 0 = par rap-
du siege port au 

plan de 
joint 

1ere 
Repart. 45,21 mm 45,2 ± 0,025 mm 7±0,1mm 

Adm. 
2eme "· 

Repart. 45,51 mm 45,5 ± 0,025 mrri 7±0,1mm ---
1ere 
Repart. 38,21 mm 38,2 ± 0,025 mm 7±0,tmm 

Echap. 
2eme 
Repart. 38,51 mm 38,5 ± 0,025 mm 7±0,lmm 

RESSORTS DE SOUPAPES 

Admission Longueur Longueur Tare 
et en Tare en en 

Echa,ppe- mm en kg mm kg 
ment 

a) ressort 
interieu-r 29 6,5 20,06 15,5 

b) ressort 
exterieur 33 ± 0,5 15 24,06 ± 0,5 37 

GUIDES DE SOUPAPES 

Diametre du guide Aleser la culasse a 
1 re repar. 14,29 0 14,195 0 

- 0,111 - 0,111 

21111• repar. 14,59 + 0,032 14,49 + 0,032 
0 0 



AOMISSION !ECHAPPEMENT 

Poussoirs jeu diametral admis == 

ARBRE A CAMES 

0 usinage des portees . . . . . . 
Longueur des portees ..... . 
Jeu diametral . . . . . . . . 
Hauteur levee des cames 

0,040 a 0,088 mm. 

41,925 a 41,950 mm 
20 mm 

0,05 a 0,114 mm 
6,173 mm 

PIGNON INTERME,DIAIRE D'AR!BRE A CAMES 

Jeu diametral admis == 0,1 mm. 
Depassement par rapport au plan de joint == 

31,5 - 0,1 
0 mm 

Jeu aux culbuteurs 

A) Pratique 

Moteur froid : 
Admission 
Echappement 

B) Theorique 
Admission . . 
Echappement 

" L'Expert Automobile " 

0,15 mm 
. 0,25 mm 

0,9 mm 
0,9 mm 

CARACTERISTIQUES 

GRAISSAGE 
Pompe a huile . . . . . . . . . . . . . . pression sur voiture 
Huile SEA 20 W supplement 1 a 90° C. 
Pour 650 a 700 tr/mn moteur, pression 1 a 1,2 bar 
Pour 4000 tr/ mn moteur, pressio.n 2,8 a 3 bars 

REFROIDISSEMENT 
Pompe a eau. Ventilateur. 
Graissage de farbre au montage .. 35 a 40 g de graisse 
Jeu entre circl'ips et roulement AV . . . . 0,05 mm maxi 
Serrage de l'ecrou de fixation de poulie 7 + 0,5 

Regulateur thermostatique 
temperature d'ouverture 

0 mkg 

DISTRIBUTION 
Avance a l'ouverture admission . . . . . . . . . . O" 
Retard 1a la fermeture admission . . • . . . 28• 
Avance a l'ouverture echappement . • . . 43• 
Retard a la fermeture echappement . . . . . . 1• 

INJECTION 
Pompe d'injection 

ROTO-DIESEL 
Type DPA Code R. 3442-260 (jusq1:1e fevrier 1969) 
Type DPA Code R. 3442-700 (depuis fevrier 1969) 
lnjecteurs 
ROTO~OIESEL 
Nez d' injecteur type 'RDN 12 SD 6517 
Porte-injecteur type RKB 35 S 5118 
Tarage : 140 ± 5 bars (moteur ~OP 4 x 85) 

130 ± 5 bars (moteur XQ,1> 4 x 88) 
Les 4 injecteurs d'un meme moteur doivent etre tares 

a ± 2,5 bars pres. 
Serrage de l 'ecrou de fixation du porte-aiguille 5 m. kg 
Serrage du bouchon d'injecteur . . . . . . . . . . . . 3 m.kg 
Serrage des ecrous des tuyaux sur injecteurs et sorties 

de pompe . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,5 ± 0,5 m. kg 
Avance a l'injection : 

21° avant PMH, soit 3,34 mm sur le piston avant PMH. 
Ordre d'injection : 1 - 3 - 4 - 2. 

i;QUIPEMENT i;LECTRIQUE 
ESSENCE 

Batterie , . 

Demarreur .. .. . .... . 

12 volts .(1 batterie de 45 Ah) 

Paris-Rhöne D 10 B 41 
Ducellier 6092 B 

Dynamo .. 

Regulateur 

Paris-Rhöne 7299 H 
üucellier 10 C 29 

Paris-Rhöne YT 2113 
Ducellier 8243 F 

Modifications a partlr de novembre 1969 

Montage d'un voyant de freins "NIVOCODE" (sur vehicules 
dont le P.T.C. depasse 3000 kg). 

Suppression des feux ·lateraux de stationnement. 
Lampes des feux indicateurs de direction 21 W. Centrale 

clignotante 21 W. 
Projecteurs avec lanterne incorporee dans la parabole. 

DIESEL 

Batterie 12 volts (2 -batteries de 6 volts) 95 Ah 

11 



CARACTERISTIQUES 

Dynamo . . . . . . . . . . . . .Paris-Rhone G 10 32 
Paris~Rhöne D 11 E 10 S 

Demarreur . . . . . . ,Ducellier 6109 C 
Regulateur . . . . . . . . . . . . . . . . . . Paris-Rhöne YT 125 
Bougie de prechauffage . . . . . . . . Bosch 02 50-200-008 

Modifications a partlr d'octobre 1968 
Bougie de ,prechauffage : 

BOSCH KE/GSA 10/1 (10,5 volts) jusque mai 1970 
BOSCH K'E/GSA 9/1 (9,5 volts) depuis mai 1970 

ESSAI AU BANC D'UNE DYNAMO 
ESSENCE 

Dynamo DUCELLIER 12 V 7299 H 
Diametre mi-ni apres rectification du collecteur = 36 

Essai au banc 

Dynamo sans regulateur - Borne « EXC » reliee a la borne 
« DYN » et la borne masse a la masse 
Courant d'excitation : 1,6 A maxi 
Vitesse d'amon;;age a frold sous 13 volts = 980 tr/mn 
Debit a froid SOUS 13 V : 

- 3,5 A a 1430 tr/mn ma~i 
- 22 A a 2340 tr/mn maxi 

Dynamo PARIS-RHONE 12 V G 10 C 29 
Diametre mini apres rectification du collecteur = 35,5 mm 

Essai au banc: 

Dynamo sans regulateur - Borne « EXC » reliee a la 
borne „ DYN » et la borne masse a k3 masse. 
Courant d'excitatfon : 1,6 A max·i 
Vitesse d'amorc;;age. a)roid •sous 13 volts = 1050 tr/mn 

maxi . ·:~ 
Debit a froid SOUS 13 V : 

- 3,5 A a 1280 tr/mn maxi 
- 22 A a 2500 tr/mn maxi 

DIESEL 

Conditlens d'essal 

Dynamo sans regulateur 
Relier la borne " EXC » a la bome " DYN » et la borne 
noire a la masse 

Dynamo Parls-Rhöne G 10 C 32 
Courant d'excitation : 1,6 A maxi 

Debit a froid SOUS 14 V : 
- 3 A a 1400 1r/mn maxi 
- 10 A a 1ß00 tr/mn maxi 
- 25 A a 2100 tr/mn maxi 

ESSAI AU BANC D'UN REGULATEUR 
ESSENCE 

Regulateur DUCELLIER 12 volts 8243 F 
PARIS-.RHONE 12 volts YT 2113 

Tension de conjonction = 12 a 13,5 V (a froid ·et a chaud) 
Tension de disjonction = inferieur de 1 volt au moins a la 

tension de conjonction 
Courant de retour = 5 A maxi (a froid) 

Regulation 

Dynamo tournant a 3500 tr/mn 
Regler la tension a 12,5 volts, l'intensite doit etre de 18 

a 22 A 
Regler la tension a 14 volts, l'intensite doit etre de 18 

a 22 A 
Regler la tension a 15,5 volts, l'intensite doit eire de O 

a 5 A 

DIESEL 
Condltlons d'essal 

Regulateur Parls-Rhöne YT 215 

Tension de conjonction : 12 a 13,5 V (a froid et a chaud) 
Tension de disj,onction : doit etre inferieure de 1 volt au 
moins a la tension de conJonction 
Courant de retour = 5 A maxi (a froid) 

Regulation 

Faire toumer la dynamo a 3.500 tr/mn 
Regler la tension a 12,5 V. L'intensite doit etre d·e 23 a 
27 A maxi (a chaud) 
Regler la tension a 15 V. L'intensite doit etre de o a 5 A 
maxi (a chaud) 
Verifier le point moyen du reglage 
Regler le courant a 10 A. La tension doit etre de 13,5 a 
14,5 V (11 chaud) 

ESSAI AU BANC D'UN DEM~RREUR 
ESSENCE 

Demarreur Ducelller 12 Volts 6092 B 
Diametre mini apres rectification du ·collecteur = 39,5 mm 

Demarreur Parls-Rhöne 12 Volta D 10 B 41 
Diametre mini apres rectification du collecte·ur = 40,5 mm 

Essai au banc 

lntensite absorb~e : au lancement 130 a 160 A 
a vide 30 a 50 A 

DIESEL 
t:;ONDITIONS D'ESSAI 

Ducelller, reference 6056 E 

Paris-Rhone, reference D 11 E 7!1} 

Couple moyen a 1.000 tr/mn = 1 m.kg 
lntensite absorbee a ce couple = 320 A 
Couple bloque ::,: 2,24 m.kg 
lntensite absorbee a ce couple = 590 A 
Vitesse a vide = 6.000 tr/mn 
Puissance maxi = 2,02 CV 

TABLEAU DES LAMPES 

Projecteurs . . . . . . .. P 45 t 41 12 V - 45/40 w 
Lanternes AV .. . . . . . . T 8/4 12 V - 4 W 
Clignotants AV et AR . . P 25/1 12 V - 21 w 
Stop/Lantemes AR . . .. P 25/2 12 V - 21/5 W 
Eclaireur plaque d'imma- Fourgon : Navette 12 V - 4W 

triculation . . . . . . .. Plateau : T 8/4 12 V - 4 W 
Tableau de bord .. . . . . BA 9 S 12 V - 2 W 
Voyant pression d'huile .. BA 9 S 24 V - 3 W 
Plafonnier .. . . . . . . .. Navette long. 38 12 V - 7 W 
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BOITE A FUSIBLES 

La boite a fusibles est situee a l'interieur de la cabine, 
cöte gauche ; elle est fermee par un couvercle. 
Elle contient 1 fusible de 16 amperes et 2 de 10 amperes 
protegeant les circuits suivants 

TYPE ESSENCE 

Au fil bleu (fusible 16 A) 

- jauge carburant, feux indicateurs de direction, voyant 
rouge de pression d'huile moteur, moteur essuie-glace, 
pompe lave-glace, ventilateur sur vehicules munis du 
systeme de chauffage, exictation alternateur. 

Au fil rouge {fusible 10 A) : 

- eclairage interieur, feux « stop », feux de stationnement, 
prise de courant .pour baladeuse, voyant rouge de con­
tröle de liquide de !rein sur vehicules de .P.T.C. supe­
rieur a 3 t. 

Au fil Jaune (fusible 10 A) : 

- eclairage tableau de bord, eclairage plaque d'immatri-
culation AR, feux de position AV et feux rouges AR. 

TYPE DIESEL 

Au fll bleu (fusible 10 A) : 

- exictation alternateur, voyant temperature d'eau, volt­
metre thermique, jauge carburant, voyant rouge de 
pression d'huile moteur, moteur d'essuie-glace, pompe 
lave-glace, ventilateur sur vehicules munis du sys­
teme de chauffage. 

Au fll rouge {fusible 10 A) 

- eclairage tableau de bord, eclairage plaque d'immatri­
culation AR, feux de ,position AV et feux rouges AR. 

Au fll jaune {fu,sible 10 A) : 

- eclairage interieur, feux « stop », feux de stationnement, 
prise de courant pour ·baladeuse, voyant rouge de con­
tröle de liquide de frein sur vehicules de PTC supe-
rieur a 3 t. · 

EMBRAYAGE 

Essence « FERODO » type PKS C16 Ref. 77.917. 

Diesel « FERODO » type PKSC 16 Ref. 75138. 

RESSORTS 

Longueur Longueur Tare 
libre libre ~· en 

en mm en mm 

6 ressorts <( lie de vin » 44,6 27,3 60 

3 ressorts (( bleu outre- 45 
' 

2,7,3 44,5 
mer » . - ' .. . . . . . . . . 

' 
Disque d'embrayage type « moyeu amortisseur » 

Rectification du plateau. 

kg 

+4 
0 

-t;:.9· 
·~o 

C0mpenser ·la diminution d'epaisseur par des rondelles 
d'epaisseur egale placees sous les ressorts. 

Epaisseur du l:)lateau neuf : 12,5 0 mm 
- 0,5 

La reclification ne doit pas exceder 0,5 mm. 
Rectification du ,volant moteur. 

La distance entre les faces d'appui du disque sur le 
volant doit rester constante apres rectification. 

" L'Exoert Automobile " 

CARACTERISTIQUES 

Elle doit etre = 25,9 O mm 
- 0,2 

La rectification ne doit pas exeder 0,5 mm. 

Contröle du tarage des ressorts. 

Ressorts repere « lie de vin » 27,3 mm sous charge 
de 60 + 4 kg 

0 

Ressorts repere « bleu outremer » 27,3 mm sous char­
ge de 44,5 + 3 kg 

0 

Montage des ressorts 

Placer un ressort repere « bleu outremer » entre deux 
ressorts repere « lie de vin » et chaque groupe ainsi 
forme entre deux linguets. 

Reglage des linguets 

Utiliser un montage (1701-T ou 1706-Tl. 

La distance entre le dessus de la butee des linguets 

et le plateau de pression doit etre = 46,5 + i·7 mm 

La distance entre le carter töle et plateau de pression 
etant = 17 ,8 mm. 

Reglage de la hauteur de la pedale 

Au-dessus du plancher = 126 + 2 mm. 

Reglage de la garantie d'embrayage 

Utiliser la cale MR. 3657. 

BOITE DE VITESSES 

Nombre de vitesses = 3 + 1 M AR 

VEHICULES H 78 - DIESEL 1600 

Com- Rapports . 
binai- de la boi te :ouple 
son .: c-oni-
des que HZ HY 

vites- Serie B 
~ 
.·1eret 0,2782 0,2554 
··2eme 0,5269 0,4838 6X29 
3eme 0,9583 0,8800 
.M.AR 0,2643 . 0,2427 

Demultiplication 
totale 

. . 
HZ HY 

serie ·B 

0,0576 0,0528 
0,1090 0,1001 
0,1983 0,1821 
0,0547 0,0502 

Modifications .lntervenues a partlr de novembre 1969 : 

Gri lle de selection fixee sur couvercle de boite de vitesses 
Arbres de sortie de differe.ntiel prevus pour transmissions 
tripode. 

VE_HICULES H 72 ET HIN • DIESEL 1000 

Combinaison 
des vitesses 

1ere 
2eme 
c3eme 
M. AR 

Couple conlque = 6 X 29 

Rapport de Ja boite 
de vitesses 

0,2188 
0,4145 
0,8076 
0,7029 

13 



CARACTERISTIQUES 

Modiflcatlons lntervenues depuls decembre 1968. : 

Nouvelle fourchette de 2eme 3eme 
Nouveau couvercle superieur monte au « Mastijoint HD 
37 " · 
Suppression du deflecteur d'huile. 
Huile TOTAL EP 80 Capacite 3 litres. 

POINTS PARTICULIERS 
II taut imperativement guider la boite lors de la de­

pose et de :a pose sur moteur (guidis MR 3351-3). 

Couvercle 

L'etancheite des ax.es de fourchettes est assuree par 
des joints toriques places dans !es alesages du couvercle. 

Couple conlque 
Observer la distance conique gravee sur le pignon . Jeu 

entre dents couronne et pignon = 0,16 a 0,20 mm. 

Synchroniseur 

Jeu entre segment et moyeu de syncho = 0 a 0,10 mm 

Plgnon fou de 2eme 

Jeu entre pignon et rondelle d'appui = 0,1 a 0,25 mm 

Train lntermedlaire 
Jeu entre train intermediaire et rondelle de friction 

= 0,25 a 0,35 mm. 

Dlfferenllel 

Jeu lateral du planetaire . . . . . . . . . . . . . . 0,35 maxi 

TRANSMISSIONS 

Transmission avec axe de rotule de 0 = 18 mm. 
Modifications a partir de novembre 1969 : 
Transmissions tripodes genre OS cöte boite de vitesses. 

POINTS PARTICULIERS 

Au montage, positionner Je croisillon de Ja mächoire 
a coulisse pour que son graisseur soit aligne avec celui 
de Ja mächoire a coulisse. Les axes du croisillon de Ja 
machoire a coulisse doivent etre dans le meme plan que 
les axes du croisillon de l'arbre de commande, les oreil­
les de la mächoire a coulisse etant alignees avec les 
oreilles de la mächoire de l'arbre de commande. 

Le graisseur de la mächoire a coulisse est decale de 
9Qo par rapport au graisseur de l'arbre de commande. 

Modificatlons a parllr de novembre 1969 : 

Au montage, repartir 200 g. dlil graisse a roulement 
sur les tourillons, rotules et a l'interieur des pistes. 

ESSIEU AVANT 

Trai-n avant a roues independantes, par quadril·ateres 
transversaux deformables et barres de torsion longitudi­
nales. 

IREGLAGES DU TRAIN AVANT 1 
Chasse (apres contröle des reglages sous caisse 

· · · · · · · · · · · · · · · · ................ 0 + 1° 
Carrossage a vide . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 ° ± 30' 
Para·llelisme . . . . . . ouverture vers l'avant de O a 2 mm. 
Angle de braquage . . . . . . 34° a droite et a gauche, 
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pour !a roue interieure avec un braquage de la roue 
exterieure de 25° environ. 

Lorsque la roue gauche est braquee a fond, il doit 
exister un ecart minimal de 12 mm entre Je pneu et le 
bouchon de direction . 

Quelques points particuliers a respecter au montage : 

Retrait de la bague exterieure du silentbloc par rap­
port au bras superieur . . . . . . . . 0,25 a 0,50 mm 

Pas de jeu entre la rondelle d'appui et l'entretoise de 
fixation sur traverse. 

Distance entre face Alide passage du bras et bossage 
du bras . . . . . . . . . . . . . . . . 40 + 0,9 min 

- 0,1 

- Jeu entre la face du levier et la rondelle Belleville .. 
. . . . . . . . . . . . . . 0 a 0,25 mm 

ESSIEU ARRl~RE 

Le train arriere se compose d'un tube d'essieu ren­
force, abritant des barres de torsion renforcees leur dia­
metre est de 20,5 mm au lieu de 19,5 precedemment. 

Les corps de bras d'essieu comportent des trous de 
patte de fixation de tuyauterie de frein d'un diametre de 
17 mm. 

Le jeu des roulement de l'axe d'articulation du bras 
doit eire compris entre 0,03 et 0,05 mm. 

1 Reglages : · 1 

Pincement des roues 
Carrossage .. 

SUSPENSIONS 

SUSPENSION AVANT 

0 mm 
O• 

En dehors des bras lateraux et des barres de torsion 
longitudinales, la suspension avant est assuree par quatre 
amortisseurs hydrauliques teiescopiques de type Spicer. 

Les barre-s de torsion, d'une longueur de 672 mm, avec 
cannelures de 40 mm et un diametre de corps de 32,8 mm 
sont reperees par 2 cercles de peintures blanche (pour le 
cöte G) et 1 cercle de peinture blanche (pour le cöte 
D). 

SUSPENSION ARRIERE 

En dehors des bras d'essieu et des barres de torsion 
transversales, la suspension arriere est assuree par deux 
amortisseurs hydrauiiques telescopiques de type Spicer. 

BARRES DE TORSION : 

Les barres cöte droit sont reperees d'un cercie de peinture. 
les barres cöte gauche s0nt reperees de deux cercles de 

peinture. 

Barre AV Barre AR 
(0 en mm) (0 en mm) 

HZ (850 kg) - HY (1§00 kg) 32,8 20,5 
HZ serie B (1000 kg) 

(jusque novembre 1969) 28,4 18,5 
HZ serie B (1000 kg) 

(depuis novembre 1969) 28,4 20,5 
HY (1600 kg) 

(depuis novembre 19i9) 29,7 22,3 



AMORTISSEURS 

AV 

Interieur Exterieur 
AR 

HZ (850 kg) Repere Y Repere z Repere X 
HY (1500 kg) (peinture (peinture (peinture 

rouge) grise) verte) 

"BOGE" "BOGE" 
HZ serie B (1000 kg) (couleur (couleur 

(jusque nov. 1969) brun- noire) 
rouge) 

HZ serie s (1000 kg) "SOGE" "SOGE" 
(couleur (couleur 

HY (1600 kg) brun- noire) 
(depuis nov. 1969) · rouge) vertical 

IREGLAGE DES HAUTEURS = 1 

A l'avant et a l'arriere, utiliser la pige ref. Citroen 
2.300-T. 

Les hauteurs de caisse doivent etre mesurees sur un 
vehicule vide, en ordre de marche, avec ses pneus norma­
lement gonfles et stationnant sur un sol plan et hori-
zontal. · 

Les hauteurs se mesurent : 
- a l'AV, de l'axe de la barre de torsion au sol 
- a l'AR, du dessous du longeron (au droit de l'articu-

lation des bras) au sol. 

Les cotes normales sont indiquees dans le tableau 
suivant : 

Version Hauteur Hauteur 
Vehicule de carrosserie, AV AR 

mm · mm 

Set. etanche 314±5 227+10 
-0 

HY 72 avec Setaillere 314±5 230+10 
-0 

pneus Plateau bois 314±5 247+10 
-0 

17X400 C Plateau 318±5 254+10 
-0 

Fourgon 318±5 247 + 10 
-0 

HZ 72 avec Plateau bois 314±5 247+10 
-0 

pneus 
Plateau 318±5 254+10 

17 X 400 X -0 

ou 318±5 247+10 
Fourgon -0 

17X400 C 

Nota. - Pour les HY 72 tous t.ypes 
1 ") aveß des pneus 19 X 400 X, ajouter au~ cotes 

<>i-dessus, !1)0Ur les hauteurs AV et AR : 13 mrn ; 
2") avec des pneus 19 X 400 C, ajouter aux <>otes 

ci-dessus, pour les hautems AV et AR : 21 mm. 

" L'Expert Automobile " 

CARACTERISTIQUES 

DIRECTION 

Direction type a cremaillere, avec double renvoi a pignons 
d'angle. 
Happort de demultiplication : 

1/ 17,5 (Jusque Novembre 1968) 
1/20,5 (depuis Novembre 1968) 

Parallelisme : ouverture vers l'AV = O ,a 2 mm. 
Diametre de braquage . . . . . . . . . . . . . . . . 11 ,70 m 

Reglage 
du 
braquage 

\ 
34° : transmission avec axe de rotule 

0 = 16 mm (pige 1891-T reg lee a 520 
, mm) 
J 34° 30' : transmission avec axe de rotule 
f 0 = 18 mm (pige 1891-T reglee a 521,5 

mm). 

Pignon de renvoi du boitier de relais 
et sa longueur est de 159 mm. 

Pignon de commande de cremaillere 
et sa longueur est de 159 mm. 

11 dents 

12 dents 

Les rotules extr~mes de barres laterales ont une longueur 
de 76 rnm et un diametre de t~te de 25 mm. 

Les rotules de cremaillere de direction ont une longueur 
de 84 mm et un diametre de täte (identique) de 25 mm. 

Quelques points particuliers : 
les cales, placees entre l'entretoise et la cage interieure 

du rou lement inferieur du pignon de cremaillere, per­
mettent de regler le jeu des roulements ; 

les cales, placees entre l'entretoise epaisse et le carter, 
permettent de regler le pignon de commande de cre­
mai llere ; 

les cales, placees entre l'entretoise et le carter de relais, 
permettent de regler l'engrenernent des pignons du 
renvoi ; 

il doit y avoir un jeu de 0,05 mm entre l'ecrou rotule et 
le tube-carter de cremaillere ; 

pour les rotules de crernaillere, bloquer le tube de main­
tien, puis le desserrer de 1/6' tour ; 

jeu entre poussoir de cremai llere et plaquette : o, 1 a 
0,2 mm. 

FREINS 
Type : l tambours AV et AR 

Dispositif principal . . a commande hydraulique sur !es 
4 roues 

Avec limiteur de pression 
Diametre des tambours avant . . . . . . . . . . . . 305 mm 
Diametre des tamoours arriere ... ..... : . . . 305 m:n 
Diametre du maitre cylindre . . . . . . . . . . . . 25,4 mm 
Diametre des cylindres de roues avant . . . . . . 31,75 mm 
Diametre des cylindres de roues arriere . . . . 28,5 mm 
Diametre des tambours apres rectification = 307 mm maxi 
Reglage de la garde a la pedale de frein = 2 a 5 mm · 
Reglage de conducteur de stop = 2 mm de course a 1a 

pedale avant l'allumage des lampes 
Reglage du frein a main .. au premier cran les roues doi­

vent tourner librement. au troisieme cran les roues doi­
vent etre dures a tourner 

Tarage du limiteur = 9 ± 1 bars 
Valeur jeu entre l'epaulement de l'axe de guidage et 

le levier de commande du lirniteur : 
Fourgon de serie = 1,5 ± 0,5 mm 
Plateau normal (le poids sur l'essieu AR de ce vehicule 

etant inferieur a 380 kg) = 2,5 ± 0,5 mm. 
Vehicule rallonge, amenage ; betaillere etanche et non 

etanche = 1,5 ± 0,5 mm. 
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CARACTERISTIQUES 

ROUES ET PNEUMATIQUES 
Pressions, mesurees a froid : 

PRESSION 
·po1os 

DE GONFLAGE EN BARS C1l 

VEHICULES total PNEUS Roues Roues Roue d'e 
en eh arge AV AR secours 

(2) 

\ 17 - 400 X 3,25 3,5 3,6 
Types 1000 .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.440 kg 19 - 400 C 3 3 3,1 

( 19 - 400 X 2,75 3 3,1 

' 17 - 400 X 3,25 3,5 3,6 
Types 1600 (Fou rgon et Plateau) 2.975 kg 1 19 - 400 C 3 3 3,1 .. . . . . 

( 19 - 400 X 2,75 3 3,1 

' 17 - 400 X 3.5 5 5,1 
Betaillere . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 3.200 kg ( 1-9 - 400 C 3 3,25 3,4 

19 - 400 X 3,5 4 4.1 

(1) Le bar est une unite .de pression 1 bar = 1 kg/cm2 a 2 % pres. 

(2) Recfüier la pression de la roue de secours au moment de s0n utilisation (ou aussitöt que possible apres). 

Nota : Nous vous demandons de ne jamais utiliser d' autres pneus que ceux indiques sur le tableau ci-dessus. 

COUPLES DE SERRAGE Cm.kg ou m.daN) 
MOTEUR ESSENCE 

~ulasse (moteur froid) 
1 er serrage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
2e .:errage .. .. ·.. . . . . . . . . . . . . . . . . 6 
Serrage des cavaliers de fixation de 'rampe 

ct'e culbuteurs . . . . . . . . . . . . . . . . 2",5 
Vis de fixation des 1/2 coquilles . . . . . . 1,3 
Vis de fixation ju carter inferieur . . . . . . . . 1,2 
Vis d'etrier de maintien arbre a cames . . . . 1 
Ecrou d'arbre a cames . . . . . . . . . . . . . . 15 
Vis de fixation du couvercle de. distribution . . 1,5 
Vis de fixation de pompe a huile . . . . . . 1,5 
Contre ecroü du raccord . . . . . . 4 
Con·tre ecrou de pompe a huile . . . . . . . . . . 3 
Vis de fixation de fond de pompe . . . . . . . . 1,3 
Vis de e::hapeaux de palier . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Ecrou de poulie de vilebrequin . . . . . . . . 20 
Vis du volant moteur . . . . . . . . . . . . . . 6,5 
Vis du mecanisme d'embrayage . . . . 2 
Vis de bielles . . . . . . . . . . . . . . . . 5 
Vis de fixation de l'embrayage . . 2 

DIESEL MOTEUR INDENOR 
Vis de fixation culasse (a froid) 
1e1 serrage . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
2e serrage . . . . . . . . . . . . . . . . 7 
Ecrous de fixation de rampe . . . . . . 5 
Serrage des brides d'injecteur . . . . . . . . 2 
Bouchon de tete hydraulique . . . . . . . . . . 5i 
Ecrous des tuyaux sur injeeteurs et sorties de pompe 2,5 
lnjecteur (PM) 
Ecrou de fixation du porte-aiguille 6,5 
Serrage du bouchon d'injecteur . . . . . . . . 3 
lnjecteur (Roto-Diesel) 
Ecrou de fixation du porte-aiguille . . . . . . 5 
Vis de fixation de bride d'arbre a eames . . 2 
Bouchon d'injecteur . . . . . . . . . . . . . . . . 3 
Ecrous des tuyaux sur injecteurs et sortie de pompe 2,5 
Vis de fixation volant moteur . . . . . . . . . . . . . . 5,5 a 6 
Ecrou de vilebrequin . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 
Vis de fixation de paliers . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Couple de rotatior1 de l'attelage mobile . . . . . . . . . . 6 
Vis de fixation .du carter inferieur . . . . . . . . . . . . 1.2 
Ecrou de fixation de poulie de pompe a eau ventilat. 7 

BOITE DE VITESSES 
Ecrou de prise directe (pas a gauche} . . . . . . . . . . 15 
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Ecrou de pignon d'attaque . . . . . . . . . . . . . . . . 15 
Ecrou de l'arbre orimaire . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Differentiel 
Ecrou de l'arbre de differentiel ..... . . . . ..... 15 
Ecrou de blocage du roulement . . . . . . . . . . 15 
Vis de couronne . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 

TRANSMISSION 
Ecro.u de fusee . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Vis de fixation de la transmission sur le plateau de 

l'arbre de sortie de B.V. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,8 
Vis de fjxation (ecrous Nylstop) de fixation de la trans­

mission sur le plateau de l'arbre de sortie de la BV 6 
Vis de fixation de la transmission sur le plateau d'en 

trainement de l'arbre de sorti-e de la B.V. H.T.T. 
depuis novembre 1969 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 

ESSIEU AVANT 
Ecrous ae broches . . . . . . . . . . . . . . . . . . -17,5 
Ecrou de fixation du levier sur pivot . . . . . . . . 8,5 
Ecrou de fusee . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Souchen de moyeu H tous types depuis nov. 1969 20 
Bras d'essieu arriere, vis de fixatioA . . . . . . . . . . , 11,5 
Plateau de !rein, ecrous des axes d'articulation .. , . . 3 
Boitier de roulement ecrou de l'axe d'articulation 

du bras . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Ecrous des axes inferieurs d'amortisseurs . . . . . . . . 4 

DIRECTION 
Ecu0u crenele de reglage de rotule . . . . . . . . . . . . 8 
Ecrou de fixation du volant . . . . . . . . . . . . . . . . 6 
Ecrou de la bride du relai AV . . . . . . . . . . . . . . . . 1,3 
Eerous de fixation des rotules sur les barres d'acou-

plement . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5,5 

FREINS 
Ecrou de fusee AV . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Vis de la butee de roulement de moyeu AV . . . . 3 
Ecrou de fusee AR . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Bouehon de moyeu AR . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Ecrou raecord de tuyauterie . . . . . . . . . . . . . . . . 0,7 

IDENTIFICATION DU VEHICULE 
Numero du vehicule (1) : 
Plaque constructeur sous la planche de bord, eöte droit. 
Numero du moteur : 
Plaque aluminium sur le carter cylindre diese! : cöte gau­

che ; essence, cöte droit. 

(1) - Appele N° d'ordre dans la serie du type sur la carte 
grise. 



MECANIGUE 

METHDDES DE REPARATIONS 
MDTEUR 

MOTEURS ESSENCE 7Bx1DD CH. 7BJ 

et 72x1DD CH 721 

REM PLACEMENT 
D'UN ENSEMBLE 
MOTEUR-BOITE DE VITESSES 

ESSIEU AVANT NON ,oEPOSE 

Depose 

- Caler les roues du vehicule, a l'arriere. 

- Desserrer le frein a main et s'assurer que le levier de 
changement de vitesses est a la position «point mort ». 

- Deposer les portes de cabine 
- Desaccoupler les tirants, 
- ;Deposer les butees mobiles d'arret de char'niere, 
- Degager les portes. 

- Vidanger le radiateur et le carter-cylindres. 
Pour que la vidange soit totale, ouvrir la vanne dP­
r.ommande de chauffage, (recuperer l'eau aui contient 
de l'antigel). 

- Deposer : 
- ,Je pare-chocs, 
- Ja traverse AV montee avec le radiateur, {:Desaccou-

pler les tubes caoutchouc sur le radiateur et sur la 
pompe a eau. 

- les tapis, 
- le capot-moteur, 

(Fig . MOT. 1) 

- les planchers. 

- Deconnecter : 
- le tube d'arrivee d'essence, de la pompe a essence, 

- les cäbles positif et negatif, de la batterie, 
- les fils (1) du regulateur, 
- le cäble (3) et le fil (2) de masse, du couverc!e de 

boite de vitesses (fig. MOT. 1). 
- les fiches-banane (4), du relais de demarreur, 
- le collier de maintien du cäble de demarreur sur 

le chapeau de traverse AR, 
- le cäble du demarreur, 
- les 1ils de la dynamo, 
- le fil du mano-contact, 
- les fils, de la bobine et deposer la bobine. 

- Degager les faisceaux et cäbles. 

- Desaccoupler : 
- le cäble et la gaine de tirette de starter, du carbu-

rateur. Degager la tirette, du support AV de filtre 
a air, . 

" L'Expert Automobile " 

- la tige de commande d'accelerateur. 
- le cäble de commande d'embrayage. 
- le flexible de compteur. 
- les tubes de circulation d'eau 

a) le raccord caoutchouc, du boitier d'admission, 
b) le raccord caoutchouc, sur entree de pompe a eau 
c) le tube souple entre pompe a eau et groupe de 
chauffage. 

- Degager l'ensemble des tubes de circulation d 'eau. 
- Deposer : 

- le pot d'echappement, 
- le tube AV d'echappement, 
- le filtre a air. Desaccoupler le tube coude, 
- le support AV de filtre a air, 
- la courroie (la detendre en desserrant les vis de 

fixation de la dynamo), 
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MOTEUR ESSENCE 

- la traverse AV support-moteur, 
- l'equerre de fixation de la traverse AV support-moteur 

(cöte droit). 
- Deposer les ecrous Nylstop de fixation des transmis­

sions sur les plateaux d'entrainement, (lever chaque 
roue pour pouvoir tourner les transmissions). 

- Engager le support ref. Citroen 2503-T muni du sup­
port intermediaire ref. Citroen 3030-T sur un cric 
rouleur 

- Amener l'ensemble en contact sous le moteur. 

- Fixer le support ref. Citroen 2503-T a la patte droite 
de la fixation du pot d'echappement par une vis. 

Nota : Pour transformer un support ref. Citroen 2502-T 
ou un support 2502-T bis, en support ref. Citroen 
2503-T iJ faut y adapter Ja palte MR. ref. Citroen 
3300-340. 

- Deposer : 
- la vis gauche fixant le tube-entretoise. Desserrer la 

vis droite. 
- le collier de fixation de Ja tuyauterie de frein sur 

longeron. 
- Lever Je tube-entretoise dans Ja limite permise et le 

caler. 

- Deposer 
- le chapeau du support AR de boite de vitesses, 
- la traverse AR support-moteur. 

Ne pas disperser les cales de reglage qui peuvent 
exister. Suspendre la traverse sur l'entretoise. 

- Soulever legerement l'ensemble moteur-boite pour per­
mettre Je mouvement . lateral de la boite, a droite et 
a gauche, afin de degager les transmissions. 

- Degager Je moteur. 

Soulever l'ensemble · jusqu'a permettre le degage­
ment du bloc elastique gauche. 

- Avancer l'ensemble tout en le maintenant vers le cöte 
droit du vehicule. · 

- En levant ou en baissant le cric, assurer le passage 
du cäble de debrayage et de Ja palte de fixation de 
butee de gaine. 

- Suspendre le moteur (chaine re.f. Citroen MR. 3320-10) 
et vidanger l'huile du moteur (Fig. Mol, 2). 

/ 
MR . 3320_10 

/ 

(Fig. MOT. 2) 

- Placer l'ensemble moteur sur le support 2501-T (Fig. 
Mot. 3). 

18 

(Fig. MOT. 3) 

Pose 

- S'assurer que les blocs elastiques sont bien regles, 
a vide (Fig. Mot. 4). 

Cöte droit Cöte gauche 

m 103,6 mm 100,8 mm 

Placer l'ensemble moteur-boite sur le sup,port, ref. 
Citroen 2503-T, muni du support intermediaire, ref. 
Citroen 3030-T; ,place sur un cric rouleu,r. Fixer ·le sup­
port, ref. Citroen 2503-T par un·e v+s, ä la patte droite 
de Ja fixation du pol d'echappement. 

(Fig. MOT. 4) 



MOTEUR ESSENCE 
---------------------------------------------·-

Cöte droit Cöte gauche 

m 103,6 mm 100,8 mm 

- Suspendre l'ensembJe moteur-boite de vitesses a 
l'aide de Ja chaine ref. Citroen MR-3320-10. 

- Engager l'ensembJe entre Jes Jongerons : 
- pJacer Je moteur a Ja hauteur permettant Je passage 

des pJateaux d'entrainement et de Ja patte de fixa-
tion de butee de gaine · 

- Jever Je moteur pour engager Je bJoc eJastique 
gauche. 

- Baisser progressivement Je moteur et engager Jes 
mächoires a coulisse des transmissions sur Jes pla­
teaux d'entrainement de sortie de boite. 

- Visser provisoirement un ecrou NyJstop sur chaque 
mächoire pour Jes maintenir. 

- Poser Je tube entretoise (5) de traverse AR (ron­
delle plate speciale et rondelle crantee exterieure). 

Nota. - Soulever legerement le berceau (intercaler une 
cale en bois entre cric et berceau) pour faciliter la 
mise en place du tube entretoise (5). 

- Mettre en place la . tuyauterie (2) de frein et la main­
tenir a l'aide des colliers (1) . 

- Poser Ja traverse AR (3), mettre en pJace Ja ou Jes 
caJes trouvees en "b" au demontage (rondeJJes pJate 
et eventaiJ). 

- Amener Ja boite de vitesses au contact de Ja tra­
verse AR. 

Nota. - La partie fendue de la bague caoutchouc doit 
se trouver vers l'avant du vehicuJe. S'assurer que Je 
levier de changement de vite.sses· est centre entre les 
dewc axes de commande des fourchettes, celles-ci 
etant a la position point-mort. 
Monter le chapeau (4) sur le support AR, rabattre 
l 'arretoir. , 

- EnJever Je cri·c et les supports ref. Citroen 2502-T bis 
et 3030-T. 

- Poser l'equerre de fixation et Ja traverse AV (rondelle 
pJate et rondelle crantee exterieu re) . 

- Serrer les ecrous NyJstop de fixation de transmission 
de 5,7 a 6,3 m.kg. 

- Poser le tube avant et le pot d'echappement. 

- Poser la traverse avant support de radiateur. 

- Poser le pare-chocs. 
- Poser la courroie, regler 

pression de 17,5 a 20 kg 
- Accoupler la tige de 

en " a". 

Ja tension en. exerc,ant une 
sur la dynamo. 

commande d'accelerateur 

- Mettre en place la butee de gaine de 
debrayage sur Ja patte-support (6). 

commande de 

(Fig. MOT. 5) 
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- Engager l'ensemble moteur-boite entre les longerons. 

- Placer le moteur a hauteur convenable pour permettre 
le passage des plateaux d'entrainement, du cäble de 
debrayage et de la patte de fixation de butee de gaine. 

- Lever le moteur .pour engager le bloc elastique gauche. 

- Baisser .progressivement le moteur et engager les 
mächoires a coulisse des transmissions sur les pla­
teaux d'entrainement de sortie de boite de vitesses. 
Serrer les ecrous Nylstop de 5,7 a 6,3 m.kg. 

- Poser la traverse AR support-moteur sans oublier la 
ou les cales qui existaient au demontage (rondelles 
plate et eventail). 

- Amener la boite de vitesses au contact de la traverse. 

Nota. - La partie fend.ue de la bague caoutchouc doit 
se trouver vers l'avant du vehicule. S'assurer que le 
levier de changement de vitesses est centre entre les 
deux axes de commande des fourchettes, celles-ci 
etant a la position "point mort". 

- Monter le chapeau sur Je support AR et poser dans 
l'ordre : 
- l'arretoir double 
- la vis ; 
- l'ecrou. 

- Serrer la vis et l'ecrou. 

- Rabattre l'arretoir. 

- Degager Je cric et les supports refs. Citroen 2503-T 
et 3030-T. 

- Poser le tube entretoise . de traverse AR (rondelle plate 
speciale et rondelle a crans exterieurs). Serrer Ja vis 
droite et poser le collier de fixation de la tuyauterie 
de frein sur longeron. 

Ncta. - Pour facil iter la mise en place du tube entre­
toise, il est necessaire de soulever Je berceau legere­
ment (intercaler un plateau de bois entre cric et 
berceau). 

- Poser : 
- l'equerre de fixation de Ja traverse AV (rondelles 

plate et a crans exterieurs) ; 
- la traverse AV support-moteur (rondelles plate et a 

crans exterieurs) ; 
- la courroie. La regler sans tension excessive ; 
- Je support AV de filtre a air (rondelle grower) 
- Je filtre a air ; 
• Je tube AV d'echappement 
- Je pot d 'echappement. 

- Accoupler : 
- les tubes de circulation d'eau, sur le boitier d'admis-

sion et la pompe a eau ; 
- le flexible de compteur ; 
- le cäble de commande d'embrayage ; 
- la tige de commande d'accelerateur ; 
- le tube d'arrivee d'essence ; 
- le cäble et Ja gaine de tirette de starter. Engager la 

tirette dans Je support AV de filtre a air. · 

- Poser la bobine (rondelles plate et a crans exterieurs) 
et connecter : 
- les fils, a la bobine, au mano-contact, a la dynamo 

(rondelle a crans exterieurs sous cosse) ; 
- le cäble, au demarreur (rondelle a crans interieurs 

sous ecrou). Poser Je collier de maintien du cäble sur 
le chapeau de traverse AR (rondelle a crans exte­
rieurs sous collier) ; 

- les fiches-bananes (4) au relais de demarreur ; 
- Je cäble (3) et le fil (2) de masse, au couvercle de 

boite de vitesses (rondelle a crans interieurs sous 
tete) ; 

- les fils, au regulateur (1) (rondelle a crans exterieurs 
sous cosse) ; 

" L'Expert Automobile " 

MOTEUR ESSENCE 

- les cäbles positif et negatif, a Ja batterie. 

- Poser : 
- les planchers ; 
- le capot-moteur 
- les tapis ; 
- Ja traverse AV munie du radiateur (rondelle grower 

sur traverse - rondelles plate et grower sur pattes de 
f ixation du radiateur). 

- Accoupler les tubes caoutchouc sur Je radiateur et sur 
la pompe a eau. 
- le pare-chocs (rondelle plate sous tete - rondelle 

crantee sous ecrou). 

- Faire le plein d'huile du moteur (quatre litres d'huile 
SAE. 10. W. 30 ou SAE 20). 

- Faire le plein du radiateur (vanne de commande de 
chauffage ouverte). 

- Poser les portes de cabine. 

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE 
MOTEUR - BOITE DE VITESSES 
(ESSIEU AVANT DEPOSE) 

D6pose 

- Laisser reposer l'avant de l'essieu sur deux treteaux 
de 0,50 m de hauteur et caler les deux roues a l'avant 
et a l'arriere. 

- Deposer Je pare-chocs. 

- Deposer Ja traverse avant support de radiateur. 

- Deposer Je pot d'echappement et le tube avant 

- Deposer : 
- Ja courroie de ventilateur ; 
- Ja traverse avant support-moteur ; 
- l'equerre de fixation de la traverse avant support-

moteur, cöte droit. . 

- Deposer les ecrous Nylstop .de fixation des transmis­
sions, sur les plateaux d'entrainement. 

- Deposer (fig. MOT. 5) : 
- les colliers (1) de maintien de Ja tuyauterie de· frein; 
- Ja tuyauterie. (2) de frein ; 
- le tube entretoise (5) ; 
- le chapeau (4) du support AR de boite de vitesses ; 
- Ja traverse AR (3) support-moteur. 

- Conserver les cales de reglage qui peuvent exister 
en "b". 

- Desaccoupler la tige de commande d'accelerateur 
en "a". 

- Degager la butee de gaine de commande de debrayage 
de la palte support (6). 

- Degager l'ensemble moteur-boite de vitesses : sus­
pendre l'ensemble a l'aide de Ja chaine ref. Citroen 
MR. 3320-10. 

- Soulever l'ensemble jusqu'a degager Je bloc elastique 
gauche. · 

- Avancer l'ensemble en le maintenant vers Je cöte 
droit du vehicule. · 

- Lever ou abaisser la chaine, pour permettre le passage 
de la palte de fixation de butee de gaine du cäble 
de debrayage. 

- Placer l'ensemble moteur-boite sur le support ref. Ci­
troen 2501-T. 

Pose 

- S'assurer que les blocs elastiques sont bien regles, 
a vide (fig. MOT. 4). 
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DESHABILLAGE ET HABILLAGE 
D'UN MOTEUR DEPOSE 

- Placer l'ensemble moteur-boite de vitesses sur le 
support ref. citroen 2501-T. 

Desaccoupler la botte de vitesses : 

- Deposer les vis de fixation de la tOle inferieure de 
fermeture. 

- Deposer les deux vis de fixation de la boite de vi­
tesses, a l'aide de la cle ref. Citroen 1677-T et visser 
a l'emplacement des guides ref. Citroen MR. 335,1-3. 

- Deposer les autres vis de fixation de la boite de vi-
tesses. 

- Degager la boite de vitesses. 

- Deposer l'a-rbre de commande. 

- Deposer les guides ref. Citroen MR. 3351-3. 

- Deposer : 
- le ventilateur ; 
- le carburateur et son ecran 
- la pompe a essence ; 
- l'allumeur et les fils de bougies 
- les bougies (cle ref. Citroen 1601-T) 
- le demarreur ; 
- la dynamo et son support ; 
- le bloc elastique support-moteur avant ; 
- les pattes de fixation du pot d 'echappement 
- le renvoi de commande d'accelerateur et les tiges 

de liaison et de commande de carburateur, les tubu-. · 
lures d'echappement ; · 

- les bras supports-moteur munis des blocs elasti-
ques ; 

- le tube de liaison de la cartouche filtrante 
- le boitier d'admission ; 
- le mano-contact ; 
- les pieds de centrage de . la boite de vitesses. 

HABILLAGE 

Accoupler la boite de vltesses : 

- Mettre en place .les pieds de centrage de la boite de 
vitesses, dans le carter-cylindres. 

- Visser les deux guides ref. Citroen MR. 3351-3, dans le 
carter-cyli nd res. 

- Placer l'arbre de commande de la boite de vitesses 
dans le moyeu du disque et l'engager a fond. 

- Mettre une vitesse en prise. 

- Presenter la boite de vitesses sur l'arbre de com-
mande, puis sur les guides. Tourner les deux plateaux 
d'entrainement des planetaires, en poussant sur la 
boite, pour obtenir l'engagement des cannelures de 
l'arbre dans celles du pignon de prise directe. 

- Mettre en place la töle inferieure (le cöte convexe 
des nervures embouties vers l'exterieur) avant 
d'amener les deux carters en contact. 

- Serrer les vis (rondelles plate et crantee). 

- Serrer les vis (rondelle grower). 

- Serrer les vis de fixation de la boite de vitesses a 
l'aide de la cle 1677-T (rondelle grower). lntercaler 
la patte de fixation de butee de gaine de debrayage. 

- Deposer les guides ref. Citroen MR. 3351-3. 

" L'Expert Automobile " 

MOTEUR ESSENCE 

- Poser : 
- la dynamo et son support. Aligner la poulie ; 
- le ventilateur ; 
- le boitier d'admission (joint, les deux faces endui-

tes de päte a joint) ; 
- le demarreur ; 
- la pompe a essence ; 
- les bras supports-moteur munis des blocs elas-

tiques ; 
- le bloc elastique support-moteur avant 
- le mano-contact ; 
- les pattes de fixation du pot d'echappement 
- les tubulures d'echappement (joint) ; 
- l'allumeur ; 
- les bougies (cle ref. Citroen 1601-T) et les fils de 

bougies. 

- Positionner dans l'ordre, sur les goujons du boitier 
d'admission : 
- 1 joint Ferodo ; 
- l'ecran (fixer la patte sur ia culasse) 
- 1 joint Hugo REINTZ 
- le carburateur. 

- Monter le renvoi de commande de carburateur et les 
tiges de liaison et de commande. 

- Accoupler : 
- le tuyau d'essence, au carburateur 
- le tuyau de liaison, a la cartouche filtrante. 

- Regler les blocs elastiques des bras supports-moteur 
(fig. MOT. 4). 

Cöte droit COte gauche 

m 103,6 mm 100,8 mm 

REVISION DU MOTEUR 
DEMONTAGE 

- Deposer le mecanisme d'embrayage, reperer sa po-
sition sur le volant-moteur. 

- Deposer le disque. 

- Deposer la pompe a eau et le coude d'entree d'eau. 

Deposer la culasse 

- Deposer : 
- le tuyau de graissage des culbuteurs ; 
- le couvre-oulasse ; 
- la ,rampe de culbuteurs d'admission munie de ses 

vis pour eviter la dispersion des pieces ; 
- les rampes de culbuteurs d'echappement 
- les vis de fixation de culasse 
- les t,iges de oulbuteurs 
-. la culasse et son joint. 

- Degager les poussoirs. 
- Retoumer le moteur et deposer le carter inferieur. 

Deposer la pompe II hulle 

- Deposer le volant-moteur. lmmobiliser le vilebrequin 
a l'aide d'une cale en bois. Desserrer les vis de 
fixation. 

Deposer le couvercle de dlstrlbutlon 

- Le vilebrequin etant immobilise a l'aide de la cale 
en bois, 
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- Deposer : 
- l'ecrou de pignon de vilebrequin et de Ja poülie 

(cle ref. Citroen 1667-T) ; . · 
- Ja poulie ; . · 
- Je couvercle de distrlbution. 

- Degager Ja bague d'etancheite du oouvercle. 

Deposer lea plgnoms de dlstrlbutlon 

- 'Degager Ja bague entretoise, Ja clavette de Ja poulie 
et Ja rondell;e _pare-hu-ile. 

- Maintenir les. p ignons a J'aide de 'J'appareil ref. Ci­
troen 1680~T ou · immob11_iser · Je vilebrequin a l 'aide 
d'une cale. 

- Deposer J'ecrou d'arbre a cames (cle ref. Citroen 
1731~T). · 

- Degager Tensemble chaine et pignons. 
- Retirer de, J'embout du vilebreq-uin 

- la rondelle d'appui ; 
- Ja ,ou ·Jes rondelles de calage ; 
- la joue exter-ieure de c-oussinet. 

Deposer l'arbre ä cames 

- Deposer J'etrier de maintfen de J'arbre a cames. 
- Degager l'arbre a cames en Je guidant par l'interieur 

du carter. 

Deposer les ensembles blelles-plstons-chemlses 

RE·MARQUE : Avant demontage, reperer - cöte oppose 
a 'i'arbre a cames au cr-ayon eleotrique ou 'a la ,peiri0 

ture, chaq-ue biell-e et son chapea•u. 
Reperer egalement la ,position de montag.e des •l>ielles 
sur Je vilebreq-uin, en commenc;ant Je reperage tbielle 
N<> 1) du cöte de l'embrayage. 
En aucu-n cas ne marquer ·les bielles par des -coups 
de po-inteau ou d·es chif-fres, -ce qui ,ri•squer-ait, en de­
formant les pieces, de provoquer des acciderits 
graves. 

Si les coussinets, Jes pi-stons ou les chemises doi­
vent etre reutilises, il faudr.a imperativement le-s re­
mettre a Ja place qu'ils occupaient -avant demon­
tage. 

- Coucher Je moteu-r su-r Je cöte (empl-acemen-t arbre 
a cames vers Je <haut). 

- Depos·er les chapeaux de bielles. 
- Deg-ager les ensembles ·bielles-pistons-chemises et 

joint d'embase. · 

- Deposer Jes couss-inets. 
- Deposer '!es pistons : 

- extraire 0un des circHps de maintien de J'axe et 
degager l'axe a Ja main (les reperer en cas de ,reuti-
lisation). · 

- Degager les segments des pistons (pin1:e a segments). 

Deposer le vllebrequln 

REMARQUE : Reperer ·Je ,sens de montage du palier 
central. 

Si les_ coussinets doivent etre reutil-ises, les reperer 
pour les remett·re a Ja place qu'ils occupaient avant 
demontage. 

- Deposer : 
- ·les vi-s d'assemblage des demi-coquilles ; 
- les chapeaux de palier de vile·brequin ; 
- les coussinets -inferieurs ; 
- le vilebrequin ; 
- Jes coussinets superi·eurs. 

- Deposer les demi-coquilles d'etancheite du chapeau 
de palier AR et du carter-cylindres. 

" L'Expert Automobile " 

MOTEUR ESSENCE 

PREPARATION DES ORGANES 

Preparer la culasse (voir chapitre "Culasse") 

Preparer le carter-cyllndres 

- Deposer les plaques d'·obturation et les bouchons. 

- Nettoyer Je carter-cylindres et ·les canalisations d'huile 
y -compris le gr-aisseur de la chaine de d-istribution. 

- Poser Jes plaques d'obturati-on, •remplacer les joi-nts. 
(Poser les bouchons (ioint cu ivre). Poser Je g-raisseur 
de Ja chaine de disrtibution (orien-ter ·le trou du 
graisseur vers ('axe du vilebrequin). 

- S'assurer de Ja presence des pieds de centrage. 

- Si necessaire, peindre. l'interieur du moteur au pis-
tolet. 

Utiliser une peinture genre AC8. 

Preparer le vllebrequln 

- - Nettoyer Je vilebrequin, en particulier les canalisa­
tions d'huile. 

...;.. Si Je rou lement du vilebrequJn est a remplacer, sup­
primer les matages et extraire Je _:roulement a l'aide 
de J'appareil ref. Citroen 1671-T et de l'embout 1672-T. 

Preparer les elements de llgne d'arbre 

Nota. 7 __ II est -preferable de .proceder a J'echange 
· ständard de· l'emtiiellage (vilebrequin-coussinet). 

Cet ensemble, livre par Je Service des !Pieces Deta­
chees, prät a etre mon-te, ne doit pas ätre retouche. 

Remarque. - II est possible de rem.placer unitairement 
les coussinets de bielle et de vilebrequin. 

II est egalement possible, si las paliers ont ete limes, 
de remettre au ron-d les alesages. 

- Verffier au marbre si les faces d'appui des chapeaux 
de pal-iers sont ,planes. 

- Placer les -chapeaux de paliers (sans ·Jes coussinets), 
.sur le -carter-cylindres trespecter le s-ens de mon­

, tage ctu palier central, repere au demontage). 

- Serrer les vi,s a 10 m.kg. 

--' Comparer les diamet-res "a" et "b". S'assu-rer qu'ils _ 
sont identiques. Dans ·le -cas contr-aire, ireprend,re a 
Ja f-raise ou Ja lime les faces d'·appui du chapeau. 

La difference entre "a" et "b" ne doi-t pas ex-ceder 
0,01 mm. 

a-------b 

(Fig. MOT. 6) 
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- Mesurer de nouveau le diametre "a" et faire la dif­
ference avec la cote d'origine. 

(58,01 + g,025 mm). 

Cette difference represente l'epaisseu,r "e" des cales 
a placer entre le chapeau et le carter : (fig. MOT. 6). 

e = 58,01 + g,025 - a. 

- Monter les chapeaux avec les cales. Serrer a 10 m.kg 
et mesurer la cote "a". Ell-e doit etre egale a la cote 
d'origine, sinon modifier l'epaisseur des cales. 

Preparer les ensembles bielles-pistons-chemises 

Nota. - Les ensembles chemises-pistons sont vendus 
apparies. II en est de meme pour les ensembles axes­
pistons. 

- Preparer les bielles : 
- Nous deconseillons le remplacement des bagues 

de pied de bielle. ·La mise en place se fait apres 
rekoidissement de la bague a l'azote et l'alesage 
necessite un outillage special. 

- Remplacer les vis des chapeaux de bielles ä. cha­
. . que remise en etat du moteur. 

- Monter les pistons sur ·les bielles : 
- Huiler l'axe de piston, la bague de pied de bielle 

et l'alesage de l'axe dans le piston. 
- Placer dans l'une des gorges un jonc d'arret d'axe. 
- Bien que les axes soient libres dans la bielle et 

le piston, chauffer le piston a 600 environ (dans de 
l'huile de ,preference). 

- Engager l'axe (huile) jusqu'a buter contre Je jonc 
monte sur Je piston et mettre en place Je deuxieme 
jonc d'·arret. 

- Monter les segments sur Jes pistons. 

Nota. - Si les segments coup de feu et refouleur por­
tent J'indication "TOP" ou Ja reference du fabricant, 
celle-ci doit etre dirigee vers Je haut du piston, sinon 
le sens de montage est indifferent. 

- A J'aide d'une pince a segments, placer dans !'ordre : 
- le segment refouleur ; 
- ·le segment •racleur (rainure de raclage dirigee vers 

Je bas du piston) ; 
- le segment coup de feu . 

- Monter les pistons dans les chemises : 
- Huiler les pistons. 
- Orienter les coupes des segments a 1200. 
- Placer Ja ·bague d'entree de segments ref. Citmen 

1656-T et mettre en plac·e Je piston dans Ja chemise 
correspondante. 

- Degager Ja bague ref. Citroen 1656-T. 

- Placer les quatre chemises sur une table, dans Ja 
position de montage sur Je carter-cylindres. 

- Monter les ensembles bielles-pistons. 

- Orienter les bielles de maniere a ce qu'au montage 
sur Je carter les reperes executes soient diriges du 
cöte oppose a J'arbre a cames. 

Nota. - Le plan d'assemblage du chapeau de bieMe et 
du corps est oblique et doit etre incline vers l'arbre 
a cames (voir coupe transversale du moteur). 

MOTEUR H 72 

- Monter Jes pistons sur ·Jes bielles. 

24 

Les ,pistons portent sur le dess,us une fleche et l'in­
dication "AVANT". Cette flache doit etre ,dirigee vers 
le carter d'embrayage. Le plan d'assemblage du 
chapeau et du corps de bielle est oblique. Un sens 

de montage est a respecter. Pour orientation (voir 
" Coupe transversale du moteur " ). 

Les segments ,portent ·l'inscrlption "TOP" ou la re­
ference du fabricant. EHe doit lttre dirigee vers le 
haut du piston. 

La coupe de l'expandeur du segment refouleur doit 
se trouver decalee de 180<' par rapport a celle du 
segment. 

- Monter les pistons dans les ·chemises (·utiliser la ba-
gue d'entree de segments ref. Citroen 1655-T). 

Preparer la pompe ill huile 

Preparer la pompe ill eau. 

Preparer le volant-moteur 

- Remplacer la cowonne de -demarreur : 

- Chasser la couronne a l'aide d'•un matoir. 

- Chauffer J'alesage de Ja couronne a l'aide d 'un cha-
lumeau equipe d',un :bec de 800 a 1 000 litres, jus­
qu'a ,obtenfr une temperature de 200 a 2500 'C (cou­
leur jaune ,paille). 

- Presenter la couronne, rentree des dents di-rigee 
cöte oppose au mecanisme d'embrayage. 

Executer cette operation -rapidement, pa,rfaire l·a mise 
en place de Ja couronne a l'aide d'un matoir si 
necessaire. 

Une cale -de 0,05 mm ne doit pas passer enrtre Ja 
couronne et sa face d'appui sur Je volant. 

·- Rectifier Ja face d'·appui du disque sur le volant. 
A chaque rectification de la zone d'appu•i du dis­
que, retoucher de la meme quantite ·la zone d'appui 
du mecanfsme d'embrayage. 

- La distance entre les deux faces rectifiees doit etre de 

26,6 6 °·2 mm 

(vehicules sortis jusque octobre 1968). 

0 et de 25,9 _ 0,2 mm 

(veh·icules sortis depuis octobre 1968). 

- La rectification ne doit pas exceder 0,3 a 0,5 mm. 

Preparer le mecanisme d'embrayage 

MONTAGE 

Monler le vilebrequin 

- Preparer Je montage des demi-coquilles d'etancheite. 

- Placer Je mandrin ref. Citroen 1687-T dans l'alesage du 
palier AR. 

- Monter Je chapeau de pali-er et serrer 1-es vis 
a 10 m.kg. 

- Monter les demi-coquilles (joint papier enduit de 
päte a joint). 

- Ap.procher les vis de fixati-on, sains les s·errer. 

- Serrer les vis d'assemblage des demi-coqurnes. 

- Serrer alternativement les vis de fi-~ation des demi-
coquilles a 1,3 m.kg. 

- Deposer Je chapeau de palier muni de sa demi­
coquille -et degager Je mandrin ref. Citroen 1687-T. 

- Huiler ies coussinets a la bu,rette et les mettre ~n 
place sur le carter (respecter Jes posiUons et Je sens 
de montage dans Je cas de ·reutHisation· des anciens 
coussinets). 

- Mettre en place Je vilebrequin muini de sa joue inte­
rieura (chanfrein cOte vilebrequin). Positionner l·a joue 



interieure dans l'alesage du carter, encoche dirigee 
dans faxe du chapeau de palier. 

Attention : · Maintenir le vilebrequin en appui sur la joue 
interieure du coussinet, afin que celle-ci reste ,posi­
tionnee dans son alesage. 

- Enduire de päte a joint les plans d'assemblage 
des demi-coquilles et les faces d'appui des joints des 
paliers AV et AR. 

- Monter definitivement !es paliers munis de leurs 
coussinets. Serrer !es vis d'assemblage des paliers AH 
et central a 1 o m.kg. 

- Serrer les vis d'assemblage des demi-coquilles. 

- Ne pas serrer les vis du pal ier avant. 

Aligner le paller avant 

- Monter provisoirement sur le vilebrequin (fig. MOT. 7) : 
- l·a ,joue exterieure (3) de coussinet (positionner 

l'encoche face a la goupille d'arret et le chanfrein 
cöte rondelle d'appui) ; 

- la ,rondelle d'appu•i (5) ; 
- le pi·gnon de vilebrequin (6) 
- la bague entretoise (1) ; 
- la poulie. 

- Serrer legerement l'ecrou de poulie (cle ref. Ci-
troen 1667-T). 

- Serrer les vis du ,palier a 10 m. kg . 

Nota. - Cette oper·ation a pour but d'aligner les plans 
de j-oint et d'obtenir "Une etancheite ·correcte du co-u­
vercle de distr.ibution. 

- Deposer toutes les pieces montees provisoirement, 
sauf la jo,ue exterieure de coussinet. 

-~ 
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(Fig . MOT. 7) 

Regler le Jeu lateral du vllebrequin 

- Monter sur le vilebrequin : 
- ·les rondelles (4) de -reglage (trouvees au demon-

tage) ; 
- 1la rond,elle d'appui (5) ; 
- le pignon de vilebrequin (6) 
- ·la rondelle pare-huile (2) ; 
- la bague entretoise (1) ; 
- la poulie. 

- Serrer l'ecrou a 20 m. kg (cle, ref. Citroen 1667-T). 

- A l'aide d'•un levier, pousser le vilebrequin vers le 
palier AV. 

" L'Exoert Automobile " 

MOTEUR ESSENCE 

- Mesurer a l'aide d'un jeu de cales le jeu "j" compris 
entre la '}oue exterieure (3) et la -rondelle d'ap,pui (5) . 
Ce jeu doit etre compris entre 0,03 et 0,06 mm. (fig. 
MOT. 7). 

- Choisir parmi les rondelles de reglage vendues par 
le Service des Pieces Detachees, celles qui permet­
tront d'obtenir ce jeu. 

Deposer toutes les ,pieces ci-dessus, sauf la joue exte­
rieure de coussinet. 

Monter les ensembles blelles-plstons-chemlses 

- Placer le moteur sur le cöte (allumeur vers le haut). 

- S'assurer de la proprete des embases des chemises 
et des faces d'appui sur le carter. 

- Monter !es Joints papier sur les chemises (un seul 
joint par chemise). 

- Orienter la coupe du joint parallelement au meplat 
de la chemise. 

- Executer la mise en place a l'aide du carton fourni 
avec les joints ou de la töle ref. Citroen MR-4134. 

Engager un ensemble bielle~piston-chemise dans 
l'alesage du carter-cylindres. 
(Orienter le ·repere execute au crayon electrique lors 
de la depose du cöte oppose a l'arbre a cames.) 

Nota. - Le plan d'assemblage du chapeau de bielle et 
du cor,ps ,est ·oblique et doit etre incline vers farbre 
a cames (vo'ir c,oupe transversale du moteur). 

- Maintenir la chemise a l'aide d'une vis 0 10 mm oas 
de 150, longueur 20 mm et d'une rondelle 0 exte­
rieur 45 mm ou de la vis ref. Citroen 3074-T. 

Huiler la portee du vilebrequin a la burette. 

Placer les detni-coussinets dans la tete de bielle et 
dans le chapeau. 

- Huiler la portee des coussinets. 

- Monter le chapeau de palier (respecter les reperes 
faits au demontage). 

- Serrer les vis a 5 m. kg (embout ref. Citroen 1627-T 
et cle dynamometrique 2471-T). 

- Monter successivement les trois autres ensembles. 

Remarque. - S'assurer apres chaque montage de bielle 
que le vilebrequin tourne normalement. 

Monter l'arbre a cames 

- Huiler les portees a ·la burette. 

- Engager l'arbre dans le carter en le guidant par 
l'interieur d,u ·carter. 

- Mettre en place l'etrier de maintien. 

- Serrer !es vis a 1 m. kg. 

- Habattre les arretoirs. 

Monter la distribution : 

- Placer l'ensemble pignons et appareil ref. Citroen 1680-
T sur une surface plane. 

- Aligner les reperes (cou,p de pointeau sur le pignon 
de l'arbre a cames et touches de pein~ure sur deux 
dents du pignon de vilebrequin) avec !es -r-eperes de 
l'appareil, ref. Citroen 1680-T. 

- Degager l'appareil, ref. Citroen 1680-T et mettre la 
chaine en place. 

Placer les rondelles de reglage determinees et la 
rondelle d'appui (face rodee contre la joue exterieure) . 
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- Mett.re ·les <:lavettes en place sur l'arbre a cames et 
·le vilebrequin. 

- Engager l'ensemble chaine et pignons, en .faisant coin­
cider l·es ·rain·ures des .pignons avec les clavettes. 

- Poser l'appareil, ref Citroen 1680-T, l'arretoir et serrer 
l'ecrou a 15 m.kg (cle ref. Citroen 1731-T). Rabattre 
l'arretoir. 

- Deposer rappareil, ref. Citroen 1680-T. 

- Monter la rondelle pare-huile, la partie ·convexe vers 
le ,pignon de vil·ebrequin. 

Poser le couvercle de dtatrlbutlon : 

- Mettre en place le Joint du couvercle, sur le ca,rter 
(,päte a j,oint cöte carter seu·lement). 

- Mettre en place le couvercle de distribution. Placer les 
deux vis (longueur 60 mm, rondelle plate epaisseur 
1,5 mm et rondelle grower). 

- Placer sous la täte des de.ux vis, 1me rondelle plate 
epaisseur 0,5 mm enduite de päte a joint. 

- Approcher toutes les vis. 
- Centrer l·e ·couvercle de distrbution a l'aide de la bague 

ref. Ci'troen 1679-T. 

- Serrer ·les vi·s du couvercle a 1,5 m.'kg et degager la 
bague, ref. Citroen 1679-T. 

- Mettre en :place la bague d'etanoheite du ,couvercle 
a l'aide de · la bague, ref. Citroen 1679 T et de l'ecrou 
du vilebrequin. 

- Poser la clavette ·et la bag•ue entretoise sur le vHebre­
quin. 

- Enduire de .päte a joint la face avant . de la bague 
entretoise. 

- Poser la ,pouMe, l'arretoir a •languette et l'ecrou. lmmo-
biliser le vilebrequin a faide d'une cale. 

- Serrer a 20 m.kg (de ref. Citroen 1667-T). 

- Rabattre l'ar-retoir. 

Monter la pompe il hulle. 

Monter le carter Interieur. 

- Tremper Ies joints liege des paliers AV et AR dans 
l'eau ,pendant quelques minutes pour faciliter leur mise 
en place. 

--: Monter •les joints dans les gorges des palier-s, 1es 
extremites enduites de päte a joint. 

- Poser l•e carter inferieur (,plan d'appui enduit de ,päte 
a joint). 

- Les vis les ,pl·us ·long•ues se montent de chaque cöte 
des ,paliers AV et AR. 

- se~rer les vrs a 1,2 m.kg. 

Monter la culasse. 

- Retourner le moteur et deposer ·les deux vis mainte­
nant les chemises. 

- l-luiler et mettre en place ·les poussoirs dans le carter­
cyi'indres. 

- S'assurer de fa ,presence des pieds de centrage su · 
le carter-cylindres. 

- Mettre en place le joint de oulasse. 

- Poser la oulasse sur le carter-cylindres. 

- Placer J.es tiges de c,ulbuteurs (les tiges d'echappement 
sont les ,pl·us longues). 

-'- Poser les vis de fixation de oulasse, c6te echappement, 
sans serrer. 

" L'Exoert Automobile " 

MOTEUR ESSENCE 

- Habiller la r-ampe de oulbuteurs d'admission : 
- huiler l'axe. Commenoer le montage ,par !e milieu 

·de l'axe. Les trous de graissage doivent etre 
orientes vers •le bas et vers les sou,papes. 

- placer sur l'axe dans ohaoun des deux trous les 
plus rapproches du centre une vis munie de son ca­
valier. 

Placer de .part et d'autre de chacune de ces vis : 
- 1 rondelle ; 
- 1 ressort ; 
- 1 culbuteur ; 
- 1 rondelle ; 
- 1 vis munie de son cavalier ; 
- 1 support intermediaire s·ur la vis 
- 1 rondelle ; · 
- 1 culbuteur ; 
- 1 ressort ; 
- 1 rondelle ; 
- 1 vis munie de son cavalier. 

- Mettre en place la rampe de culbuteurs d'·admission 
equipee de ses vis. 

- Verlfler que les tlges de cuff>uteurs sont en place 
dans les rotules des vls de .reglage. 

- Appr.ocher •les vis de fixation de la culasse puis les 
serrer (·cle dynamometrique) : 

· " premier serrage a 3 m. kg ; 
- deux,ieme serrage a 6 m. kg. 

- Observer !'ordre de serrage (fig. MOT. 8) 

13 9 5 1 4 8 

(Fig. MOT. 8) 
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Remarque. - II faut obllgatolrement proceder au res­
serrage de la culasse (moteur frold) lorsque le vehlcule a 
parcouru 1.000 km. 

II taut imperatlvement operer de la faQOn sulvante : 

Desserrer puls serrer chaque vls il 6 m. kg une l 
une et dans !'ordre lndiqu6. 

Monter les rampes de culbuteurs d'echappement 

- Habiller ,la rampe : 
- Huiler l'axe, position-ner les trous de graissage vers 

le bas et pl-acer sur c·et axe : 
- 1 culobuteur ; 
- 1 ressort ; 
- 1 rondelle ,placee a •l'o,ppose diu ,ressort. 

- Placer l'ensemble su,r son su,pport, monte:r les cava-
liers de fixation et les ecrous. 

- Ser,rer a 2,5 ± 0,3 m. kg. 

Regler les culbuteurs 

Nota. - Regler ·l·es culbuteurs ,provisoirement a froid, le 
reglage definiUf sera fait moteu,r ohaud. 
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- Le jeu doit etre de : 
- 0,20 mm a l'admission 
- 0,25 mm a l'echappement. 

- Les culbuteurs d'un cylindre se reglent lorsque le 
piston de ce cylindre est au point mort haut fin d,e 
compression. Les soupapes du cylindre oppose sont 
alors "en bascule". 
- Mettre Je 1 en bascule, regler Je 4 
- Mettre le 3 en bascule, regler le 2 
- Mettre Je 4 en bascule, regler le 1 
- mettre Je 2 en bascule, regler Je 3. 

Monter le couvre-culasse 

- Poser les rondelles d'appui et Jes joints d'etancheite 
sur les tubes de bougies. 

- Poser le couvre-culasse (joint colle a la päte a joint 
cöte couwe-culasse seulement). 

- Poser la pompe . a eau et Je coude d'entree d'eau 
(intercaler Ja bague caoutchouc entre pompe et 
coude). 

Allgner la poulie de la pompe a eau 

- Monter le tube de graissage des culbuteurs (inter­
caler les joints doubles). 

Monter le volant-moteur 

- Si Je roulement de l'arbre de transmission sur Je 
vilebrequin a ete depose : 

- Monter le roulement enduit de graisse a l'aide d'un 
tube 0 exterieur 39 mm, 2l interieur 30 mm. 

- Rabattre Je metal de la collerette du logement du 
roulement, a l'aide d'un matoir en deux points dia­
metralement opposes: 

Nota. - Ne pas reutiliser les anciens points de matage. 

- Presenter le volant moteur et serrer Jes vis de fixa­
tion de 6,3 a 7 m. kg (cle dynamometrique ref. Ci­
troen 2471-T). 

Monter l'embrayage 

- Nettoyer Jes faces d'appui du disque sur Je volant et 
sur le plateau. 

- Poser Je disque et engager dans le moyeu J'arbre · 
de commande de boite de vitesses pour assurer Je 
centrage par rapport au roulement du vil·ebrequin. 

- Monter Je mecanisme en taisant conespondre les re­
peres faits au demontage. 

- Serrer les vis (rondelles a crans exterieurs sous täte) 

a 2 + g,250 m kg. 

- S'assurer au cours d·u serrage que l'arbre co,ulisse 
librement. 

Operations pouvant etre 
effectuees sans la depose 
du moteur 

R~GLAGE DES CULBUTEURS 
- Deposer ·Ie capot-moteur. 

- Deconnecter les .fils de bougie. 

" L'Expert Automobile " 

MOTEUR ESSENCE 

- Degager Je collier et le tube caoutchouc du filtre 
a air. 

- Deposer Je couvre-culasse. Ne pas desaccoupler Je 
tube de liaison entre le filtre a valve et le carbu­
rateur. 

- Deposer les joints d'etancheite et les rondelles 
d'appui sur les tubes de bougie. 

Regler le ji!u des culbuteurs 

- 0,20 mm a l'admission ; 

- 0,25 mm a l'echappement. 

Nota. - Le reglage se fait moteur chaud. 

- Les culbuteurs d'un cylindre se reglent lorsque le 
piston de ce cylindre est au point mort haut, f in de 
compression. Les soupapes du cylindre oppose sont 
alors "en bascule" : 

rnettre le 1 en bascule, regler le 4 
mettre Je 3 en bascule, regler le 2 

- mettre Je 4 en bascule, regler Je 1 
- mettre Je 2 en bascule, regler Je 3 

- Poser les rondelles d'appui et les joints d'etancheite 
sur les tubes de bougie. 

- Poser Je couvre-culasse muni de son joint. Serrer les 
deux ecrous (joint et rondelle plate). 

- Engager le tube caoutchouc coude sur Je filtre a air, 
Je fixer par Je collier. 

- Connecter les fils de bougie. 

- Poser le capot-moteur. 

REMPLACEMENT D'UNE CULASSE 
Depose 

- Vidanger le radiateur. Deposer Je capot moteur et 
vic:fanger le carter-cylindres. 

- Pour que la vidange soit totale, ouvrir Ja vanne de 
commande de chauffage (recuperer l'eau qui contient 
de l'antigel). 

- Deposer Je siege cöte droit. 

- Desaccoupler : 
- les fils des bougies ; 
- Je raccord du tube de rechauffage et Je tube de 

liaison du boitier d'admission ; 
- Ja durit d'alimentation du carburateur 
- Ja tirette de starter ; 
- Ja commande d'accelerateur. 

Deposer le radlateur 

- Deposer Je tendeur de courroie. 

- Desserrer Ja vis de fixatoin de la dynamo et degager 
Ja ·courroie. 

- Desaccoupler de la pompe a eau : 
- le raccord caoutchouc 
- le tuyau souple ; 
- ·Ja: bague ·caoutchouc. 

- Deposer le tuyau de graissage des culbuteurs. 

- Degager la command·e de ·Starter du support avant 
de filtre a air. 

- Deposer 
- Je filtre a air ; 
- les demi-colllers d'assemblage de la tubulure 

d'echappement, au tube avant ; 
- ,Je couvre-culasse ·et son joint d'etancheite ; 
- les Joints d'etancheite et les rondelles d'appui des 
tubes de bougie. 

- Deposer les ,rampes de oulbuteurs d'echappement. 
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- Deposer la rampe de oulbuteurs d'admission equipee 
de ses vis. 

- Deposer les tiges de cu lbuteurs. 

- Deposer les vis de fixation de culasse (cöte echap-
pement). 

- Degager la culasse munie du oarburateur, de la pompe 
a eau et de la t,ubulure d'echappement. 

- Deposer le joint de culasse (maintenir les chemises 
a l'aide de deux rondelles 0 exterieur 45 mm et 
de deux vis de 10 mm pas 1,5 longueur 20 mm 
ou de deux vis ref. Citroen 3074-T). 

- Deposer le carburateur et ses tringleries de com­
mande de la culasse. 

Pose 

- Poser le carburateur et ses tringleries de commande 
sur la oulasse. 

- Deposer les vis de maintien des chemises et mettre 
en place le joint de culasse (a sec) sur les pieds de 
centrage. 

- S'assurer que les poussoirs sont bien en place et 
poser la culasse sur le carter-cylindres. 

- Placer les tiges de culbuteurs (les tiges d'echappe­
ment sont les plus longues). 

- Poser les vis de fixation de culasse, cöte echappe­
ment, sans serrer. 

- Mettre en p1ace la rampe de culbuteurs d'admission, 
equipee de ses vis. 

- Verifier que les tiges de culbuteurs sont en place 
dans les rotules des vis de ·reglage. 

- Ap.procher les vis de fixation de culasse, puis les 
serrer (cle dynamometrique) : 
- premier serrage a 3 m. kg ; 
- deuxieme serrage a 6 m. kg. 

- Observer !'ordre de serrage (fig. MOT. 8). 

Remarque. - II taut obllgatolrement proceder au res­
serrage de la culasse (moteur troid) lorsque le vehl· 
cule a parcouru 1.000 km. 
II taut imperativement proceder de la tai;:on suivante : 
Desserrer et resserrer chaque vis a 6 m. kg, une ä 
une et dans l'ordre indique. 

Poser les rampes de culbuteurs d'echappement 

- Habiller la rampe : 
- Huiler l'axe, positionner les trous de graissage vers 

le bas et placer sur cet axe 
- 1 oulbuteur ; 
- 1 ressort ; 
- 1 rondelle placee a l'oppose du ressort. 

- Placer l'ensemble sur son support. 
- Monter les cavaliers de fixati-on de l'axe et les ecrous. 

Serrer a 2,5 ± 0,3 m.kg. 

Regler les culbuteurs 

- (Les regler provisoirement a troid). 
- 0,20 mm a l'admission ; 
- 0,25 mm ä l'echappement. 

Nota. - Le reglage definitif sera effectue a chaud. 

- Placer les rondelles d'appui ,et les joints d'etancheite 
des tubes de 'bougies, puis .poser le couvre-culbuteurs 
et son joint. 

- Poser les demi-colliers d'assemblage de la tubulure 
d'·echap:pement ,au tu,be avant. 

- Monter les demi-colHers en ·les orientant suivant la 
figure MOi. 9. 
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(Fig. MOT. 9) 

- Engager la commande de starter dans le passe-fi1 
du support avant de filtre a aii'. 

- Accoupler le cäble et la gaine au starter: 

- Laisser un.e garde de 3 a 5 mm a la tirette pour assu-
rer la fermeture complete du starter. 

- Accoupler : 
- la commande d'accelerateur ; 
- la durit d'alimentation, au carburateur 
- le raccord diJ tube de rechauffage ; 
- le tube de liaison, au boi tier d'admission 
- les fils de bougies, aux bougies. 

- Poser le tuyau de graissage des culbuteurs (inter-
caler les joints doubles) . 

- Accoupler a la pompe a eau 
- la bague caoutchouc 
- le tuyau souple ; 
- le raccord souple. 

- Poser la courroie et le tendeur de courroie. Regler 
la tension de la courroie (exercer sur la dynamo une 
pression de 17,5 a 20 kg) et serrer l'ecrou du ten­
deur, puis serrer la vis de fixation de la dynamo. 

Poser le radiateur. 

- Poser le filtre a air. 

- Poser le siege avant droit et le capot moteur. 

- Ouvrir la vanne de commande de chauffage et faire 
le plein du radiateur. 

- Moteur chaud, ·regler les culbuteu-rs. 

REMISE EN ETAT D'UNE CULASSE 
DEMONTAGE 

Deshabiller la culasse 

- Deposer : 
- la pompe a eau, munie du ventilateur ; 
- le boitier d'admission et 'l'ecran ; 
- la tubulure d'echappement ; 
- les supports des axes de cufö.uteurs ; 
- les bougies. 

- Deshabiller les rampes des culbuteurs. 

Demonter ies soupapes 

- Utiliser le montage ref. Citroen 1616-T et le compres­
seur de ·ressorts ref. Citroen 3084-T. Maintenir les 
soupapes a l'aide du support du montage 1616-T. 



- Extrai,re : 
- les demi-segments d'arret 
- la coupelle superieure 
- Ies ressorts ; 
- •la cuvette de ,ressort ; 
- la rondeHe d'appui du ressort ; 
- ,1a rondelle d'etancheite (admiss-ion). 

- Deposer le support du montage ref. Citroen 1616-T 
et degager les soupapes. 

Remarque. - La culasse etant en aluminium on ne pe-ut 
remplacer les sieges de soupapes sans -un outillage 
Special. 

- Eviter de demonter les goujons. 

- Dans le cas d'un filetage de c·ulasse deteriore, se 
reporter a l'operation "Pose d'un filet rapporte". 

Remplacer (es guides de soupapes (fig. MOT. 10) 

Nota. - Les culasses sont equipees de guides ·ayant 
un 0 exterieu·r de 13 mm ou de 13,25 mm. En cas 
de remplacement, monter des guides neufs ayant Je 
meme 0 exterieur que les g•uides d'origine. · 

- Extraire le ou les guides defectueux en ·uUisant l'oJ­
tillage ref. Citroen 1644-T. 

- Aemonter le guide en utilisant une doujlle F pour 
guide de soupape d'admission ou H pour guide de 
soupape d'echappement. 

Remarque. - La face inferieure du guide est oblique. 
La partie l·a plus basse en "a" doit etre orientee vers 
le centre de la chambre d'ex,plosion. 

EXTRACTION O' UN GUIOE MS.E EN PLACE D"IM 
GUIOE O'ADM1~510N 

MIS.E EN PL.ACE O'UN 
C.UIOE o·tcHAPPEME:NT 

l"Tl"n...__....__ B 
..,,.-K-~!--C 

G 

(Fig. MO!, 10) 

- Enduire de suif la vis E et les faces d'appui de la 
,rondelle C. 

- Serrer l'ecrou B jusqu'a ce que 'ia partie epaulee 
de la douHle plaque su-r la face du siege de soupape. 

- Aleser les guides neufs a l'aide de l'alesoir ref. Ci-

troen 1642-T a 0 = 9 ~ g:g1~ mm. 

- Contröler l'alesage a faide d'·un tampon mini-maxi ou 
a defaut avec la queue de ·soupape. 

Nota. - Un jeu exagere, au guide d'admisslon, entralne 
une consommation d'huHe. 

Rectifie·r les soupapeJ _et les sleges (fig. MOT. 11) 

- Utiliser une rectifieuse pou,r soupapes. 

" L'Expert Automobile " 
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- Angle de portee des soupapes : 
- admission 12()<> ; 
- echappement 90°. 

- Executer un rayon de 0,5 mm environ, sur les angles 
des tetes de soupapes, en "b" et en "c". La largeur 
"I" du siege doit etre cor:nprise entre 0,9 mm et _1,5 mm. 

SIEGE D'ECHAPl'EMENT SIEGE o· ADM15SION 

(Fig. MOT. 11) 

- Utiliser les meules suivantes : 

Sieges d'admission : 

- Pour la portee : 
meule monoconique 120° ref. Citroen 1662-T 

- Pour le degagement superieur : 
meule biconique 150° ref. Citroen 1630-T. 

- Pour le degagement inferie·ur : 
meule biconique 9Q<> ref. Citroen 1630-T. 

Sieges d'echappement : 

- Pour la portee : 
meule biconique 90° ref. Citroen 1627-T .. 

~ Pour le degagement superieur : 
meule biconique 150° ref. Citroen 1627-T. 

- P.our le degagement ·inferiem : 
meule monoconique 6Q<> ref. Citroen 1633-T. 

- Le ,plus grand diametre de la portee · doit etre egal 
au plus grand diametre de la sou,pape. 

- Roder les soupapes a l'aide du rode-soupapes ref. Ci­
troen 1615-T. 

- Nettoyer soigneusement la culasse afin d'eliminer toute 
trace d'emeri dans les chapelles et les passages des 
gaz. 

- Nettoyer les axes de culbuteurs et s'assurer que les 
trous de graissage ne sont pas obstrues. 

MONTAGE 

Tarer les ressorts 

- Utiliser l'appareil ref. Citroen 2420-T. 

Ressorts exte,rleurs : 

Longueur Charge en kg 

37 mm 24,2 ± 1,350 
28,5 mm 52 ± 2,800 
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Ressorts Interieurs : 

Longueur Charge en kg 

24,5 mm 
16 mm 

Monter les soupapes 

- Mettre en place : 

5,25 ± 0,300 
11 ± 0,600 

- les soupapes (portees et queues huilees) . 

Poser sur la culasse le montage ref. Citroen 1616-T 
et le support du montage pour maintenir les sou­
papes. 

- Mettre en place : 
- les rondelles d'appui des ressorts 
- les cuvettes de ressorts ; 
- les ressorts ; 
- les coupelles superieures 
- les cuvettes des demi-segments (soupapes d'echap-
pement) . 
- les rondelles d'etancheite, (soupapes d'admission) ; 
- les demi-segments ~·arret. 

- Utiliser le compresseur de ressorts ref. Citroen 3084-T. 

Hablller 1a rampe des culbuteurs d'admission 

- Huiler 1·afe. Commencer le montage par le milieu de 
l'axe. Les trous de graissage doivent etre orientes vers 
le bas et vers les soupapes. 

- Placer sur l'axe, dans chacun des deux trous les 
plus rapproches du centre, une vis munie de son ca­
valier (tete de vis opposee aux trous de graissage). 

- Placer, de part et d'autre de chacune de ces vis : 
- une rondelle ; 
- un ressort ; 
- un culbuteur ; 
- une rondelle ; 

une vis munie de son cavalier ; 
- un support intermediaire sur la vis 
- une rondelle 
- un culbuteur 
- un ressort ; 
- une rondelle 
- une vis munie de son cavalier. 

Habiller la culasse 

- .Poser : 
- les supports des axes de culbuteurs ; 
- l'ensemble pompe ä eau - ventilateur (joint) 
- le boitier d'admission '(Joint enduit de päte a joint) 
- l'ecran et sa patte de fixation ; 
- Ja tubulure d'echappement (joints metalloplastiques) ; 
- les bougies. 

Nota. - Les rampes de culbuteurs d'admission et 
d'echappement seront montees apres la pose de ,Ja 
culasse et la mise en place des tiges de culbuteurs. 

REMPLACEMENT D'UNE RAMPE 
DE CULBUTEURS D' ADMISSION 
Depose: 

- Vidanger le radiateur. 

- Deposer le capot moteur. 
- Deposer le bouchon pour vidanger Je carter cylin-
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dres. Pour que Ja vidange soit totale, ouvrir Ja vanne 
de commande de chauffage. 

Nota. - Recuperer l'eau qui contient de l'antigel. 

- Deposer le siege cöte droit. 

- Debrancher les fils de bougies. 

- Deposer : 
- le filtre a air. 
- Je couvre culasse et son joint d'etancheite. 

- Desserrer les six vis de fixation de la rampe de cul-
buteurs d'admission (sans les deposer). 

- Desserrer d'un tour les sept vis de fixation de la cu­
lasse (cöte gauche). 

- Deposer l'ensemble de Ja rampe des culbuteurs. La 
pression des ressorts sur les culbuteurs maintient en 
place les supports intermediaires pendant la depose. 

- Deshabiller Ja rampe de culbuteurs d'admission. 

- Nettoyer l'interieur de l'axe et s'assurer que les trous 
de graissage ne sont pas bouches. 

Pose : 

Habiller la rampe de culbuteurs d'admission 

- Huiler l'axe. Commencer le montage par Je milieu de 
l'axe. Les trous de graissage ·doivent etre orientes 
vers le bas et vers les soupapes. 

- Placer sur l'axe dans chacun des deux trous les plus 
rapproches du milieu : 
- 1 vis munie de son cavalier. 

Nota. - Les tetes de ces vis doivent se trouver du cöte 
oppose aux trous de graissage. 

-- De part et d'autre de chacune de ces vis et vers les 
extremites de l'axe, placer : 
- 1 rondelle, 
- 1 ressort, 
- 1 culbuteur, 
- 1 rondelle, 
- 1 vis munie de son cavalier, 
- 1 support intermediaire sur la vis ci-dessus, 
- 1 rondelle, 
- 1 culbuteur, 
- 1 ressort, 
- 1 rondelle, 
- et 1 vis munie de son cavalier. 

- Mettre en place la rampe de culbuteurs d'admission 
equipee. 

- Verifier que les rondelles appuient contre les supports 
de l'axe. 

- Placer les rotules des culbuteurs dans les alveoles des 
tiges de commande. 

- Serrer les vis de fixation de Ja culasse. Observer !'or­
dre de serrage (fig. MOT. 8). 
1er serrage a 3 mkg. 
2eme serrage a 6 mkg. 

- Utiliser Ja cle dynamometrique. Pendant le serrage 
s'assurer que les tiges des culbuteurs sont bien en­
gagees dans les rotules des vis de reglage. 

Remarque : 

II faut obligatolrement prodder au resserrage de la 
culasse (moteur frold) lorsque le vehlcule a parcouru 
1.000 km. 

Regler les culbuteurs 

- Poser Je couvre-culasse muni de son joint. 

- Serrer les deux ecrous (joint et rotldelle plate). 

- Connecter les fils · de bougies. 



- Poser le filtre a air. 

- Faire le plein du radiateur. 

- Ouvrir la vanne de commande de chauffage. 

- Poser le capot moteur et le siege cöte droit. 

REMPLACEMENT D'UNE RAMPE 
DE CULBUTEURS D'ECHAPPEMENT 
Depose : 

- Deposer 
- le capot-moteur, 
- le filtre a air. 

- Deconnecter les fils de bougies, 

- Deposer le couvre-culasse et son joint d'etancheite. 

- Deposer le joint d'etancheite du tube de bougie, puis 
la rondelle d 'appui du joint. 

Nota. - Sur la rampe a remplacer, il est preferable de 
liberer le culbuteur, de la queue de soupape. 

- Deposer les ecrous de fixation de la rampe de cul-
buteurs. 

- Degager la rampe et les cavaliers. 

Deshablller la rampe 

- Nettoyer soigneusement l'interieur de l"axe et s'assurer 
que les trous de graissage ne s6nt pas bouches. 

Remarque 

- Pour remplacer un support II est necessalre de depo-
ser Ja rampe de culbuteurs d'admission. 

Pose: 

Habiller la rampe 

- Huiler l'axe, positionner les trous de graissage vers 
le bas et placer sur cet axe 
- 1 culbuteur, 
- 1 ressort, 
- 1 rondelle placee a l'oppose du ressort. 

Nota. - La rondelle est toujours placee entre le culbu­
teur et le support d'axe situe le plus pres de la sou­
pape. 

- Placer l'ensemble sur son support. Monter les cava­
liers de fixation de l'axe et serrer les ecrous a 2,5 ± 0,3 
mkg. 

Regler les culbuteurs 

- Poser la rondelle d'appui et le joint d'etancheite sur 
le tube de bougie. 

- Poser le couvre-culasse muni de son joint . d'etanchei­
te. Serrer les deux ecrous (joint et rondelle plate). 

- Connecter les fils de bougies, 

- Poser le filtre a air et Je capot moteur. 

REMPLACEMENT D'UN BOUCHON 
DE DESSABLAGE 
Depose 

- Vidanger le radiateur et Je carter cylindre apres avoir 
depose le capot moteur (recuperer l'eau qui contient 
de l'antigel) . 

- Deconnecter les fils de bougies. 

" L'Expert Automobile " 
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- Deposer : 
- le filtre a air. 
- le couvre-culasse et son joint d'etancheite. 

BOUCHON DE DESSABLAGE, COTE DE LA RAMPE 
DE CULBUTEURS D'ADMISSION 

- Deposer le siege, cöte droit. 

- Desserrer les vis de fixation de la rampe de cu lbuteurs 
d'admission et les vis de f ixation de la culasse cöte 
gauche. 

- Deposer : 
- l'ensemble de la rampe de culbuteurs d'admission. 
- les joints et les rondelles des deux tubes de bougie 

centraux. 
- les deux rampes centrales de culbuteurs d'echappe­

ment. 
- les deux supports d'axe correspondants a ces deux 

rampes. 

- Percer a 0 11,5 mm le centre du bouchon et le ta­
rauder a 0 14 mm pas 200. 

- A l 'aide d'un jet de bronze, enfoncer le bouc hon de 
quelques millimetres pour le decoller et le degager 
des trois empreintes. Degager a l 'aide d'un grattoir, le 
meta! rabattu aux trois points d'arret du bouchon. 

- Extraire le bouchon de dessabalge a l'aide de l'ex­
tracteur ref. Citroen MR. 1540-170. 

- Nettoyer l'alesage du bouchon de dessablage sur la 
culasse. 

BOUCHONS DE DESSABLAGE, COTE DE RAMPES 
DE CULBUTEURS D'ECHAPPEMENT 

Nota. - Pour ces deux bouchons, les operations de 
depose de siege, desserrer les vis de fixation de la 
rampe de culbuteurs d'admission et les vis de fi xation 
culasse cöte G ne sont pas a executer. 

Pose 

- Endui re l'alesage du bouchon sur cu lasse de päte 
Lowac. 

- A l'aide du mandrin MR 3436-220, engager le bouchon 
au mai llet (utiliser une presse si la culasse a ete de­
posee) . 

Rabattre le meta! en trois points pour arreter le 
bouchon sur la culasse. 

BOUCHON DE DESSABLAGE, COTE DE LA RAMPE 
DE CULBUTEURS D'ADMISSION 

Mettre en place : 
- les deux supports d'axe de cuJbuteurs d'!"c~-:.;:--;:.,~ ­

ment ; 
- Ja rampe de cuJbuteurs d'admission equipee sans 

bloquer les vis. 
- les deux rampes centrales de culbuteurs d'echappe­

ment sans bloquer les ecrous. 

- Serrer Jes vis de fixation de Ja culasse en observant 
!'ordre de serrage : 
- premier serrage a 3 m. kg ; 
- deuxieme serrage a 6 m. kg. 

- Utiliser une cJe dynamometrique. Pendant le serrage, 
s'assurer que Jes tiges des culbuteurs sont bien en­
gagees dans les rotuJes des vis de reglage. 

- Serrer definitivement Jes ecrous de fixation des deux 
rampes de culbuteurs d'echappement a 2,5 ± 0,3 
m.kg. 

33 



MOTEUR ESSENCE 

34 

CULBUTERIE 

11 

1 

1 

- 13 

~ ----12 

(('a~ ------ 7 

- - -----14 

-------20 

ARBRE A CAMES 

101-1 

101•15 

8 



Regler les culbuteurs 

- Poser !es rondelles d'appui et les joints sur !es deux 
tubes de bougie centraux. 

- Poser le couvre-culasse muni de son joint. Serrer 
!es deux ecrous (joint et rondelle plate). 

- Connecter !es fils de bougies. 
- Poser le filtre a air. 
- Faire Je plein du radiateur. Ouvrir la vanne de com-

mande de chauffage. 
- Poser le capot moteur et le siege cote droit. 

DISTRIBUTION 

POSE D'UN FILET RAPPORTt 

Le filet rapporte HEU-COIL se presente sous la fonne 
d'un fil d'acier inoxydable lamine, de sectlon losange 
et enroule en helice. 

Sur la culasse, le montage des filets rapportl!s, pour 
renover des taraudages deteriores, est admis aux points 
indiques par le tableau ci-dessous. 

Diametre Diametre Profondeur Longueur 
Designation des points admis du taraudage du perc;;age de mini de du filet 

d'origine l'avant-trou l'avant-trou rapporte 

Fixation de la pompe a eau 10 pas 

trous debouchants 7 pas 
Plaque 
de fermeture 
arriere trous borgnes 7 

Fixation des supports de culbuteurs 7 

Fixation du couvre-culbuteurs 7 

Fixation des plaques de fermeture 
et du boitier d'admission 7 

Nota. - Les filets rapportes marques d'un signe * en­
trent dans Ja composition du coffret HELI-COIL ref. 
Citroen 2467-T. Se procurer !es autres filets chez 
S.E.D.C., 7, rue Baudin, a lssy-les-Moulineaux (Hauts­
de Seine). 

MONTAGE 

Percer l'avant-trou 

Le perc;;age de l'avant-trou doit etre egal au diametre 
du taraudage d'origine. 

La profondeur mini de l'avant-trou doit etre egale a 
la longueur de base du filet rapporte, augmentee de 
4,5 fois le pas du taraudage (voir le tableau ci-dessus). 

- Degager l'appareil. 

Casser l'entraineur 

- Dans le cas ou Je trou debouche, separer l'entrai­
neur du filet rapporte. 

- Utiliser l'appareil de pose : 

Placer l'extremite de la brache en appui sur l'entrai­
neur et donner un coup sec sur la tete de la breche 
pour le sectionner. 

Kota. - Cette operation est inutile dans le cas d'un trou 
borgne. 

Extraction d'un filet rapporte 

- Si, pour une raison quelconque (deterioration ou 
mauvais montage), le filet rapporte est a retirer de 
son logement, employer l'extracteur prevu a cet effet 
et fourni avec le coffret ref. Citroen 2467-T. 

- Cet outil est prevu pour extraire des filets de diffe­
rentes dimensions. 

" L'Expert Automobile " 

pas 

pas 

pas 

pas 

150 10 + 0,35 21,8 15 * 
0 

100 7 + 0,25 11,5 7 
0 

100 7 + 0,25 18,5 14 * 

0 

100 7 + 0,25 11,5 7 
0 

100 7 + 0,25 15 10,5 • 
0 

100 7 ± 0,25 15 10,5 • 

- Devisser le filet rapporte, en appuyant assez forte­
ment sur l'extracteur. 

DISTRIBUTION 

REMPLACEMENT DES POUSSOIRS 
DE TIGES DE CULBUTEURS 

Depose 

- Vidanger le radiateur, puis deposer le capot moteur 
et vidanger Je carter-cylindres. 

- Pour que Ja vidange soit totale, ouvrir la vanne de 
commande de chauffage (recuperer l'eau qui contient 
de l'antigel). 

- Deposer Ja culasse. 

- Degager !es poussoirs de leur logement. Si necessaire 
utiliser l'extracteur MR-3670. 

Pose 

- Mettre en place les poussoirs prealablement huiles. 

- Poser la culasse. 

- Faire le plein d'eau du radiateur, Ja vanne de com-
mande de chauffage etant ouverte. 

- Verifier l'etancheite des joints et des raccords. 
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DISTRIBUTION 

REMPLACEMENT D'UNE CHAINE 
OU D'UN PIGNON DE DISTRIBUTION 
Depose 

- Lever le capot-calandre et l'accrocher par le cäble 
ä la poignee montoire droite. 

- Vidanger le radiateur. Ouvrir la vanne de commande 
de chauffage pour que la vidange soit totale (recupe­
rer l'eau qui contient de l'antigel). 

- Amener les pistons au point mort haut. S'en assurer 
par la position du rotor de l'allumeur, qui doit se 
trouver en face d'un des plots. 

Deposer le radiateur 

- Desaccoupler : 
- le raccord inferieur droit ; 
- le raccord superieur gauche. 

- Deposer 
- les vis de fixation du radiateur sur les pattes ; 
- les vis de fixation d.e la traverse sur le chässis. 

- Degager le radiateur muni de la traverse AV support 
de radiateur. 

Deposer la courrole de ventilateur 

- Desserrer l'ecrou de fixation du tendeur sur Ja dy­
namo et la vis de fixation de la dynamo: 

Nota. - II est necessaire, pour eviter que la joue du 
coussinet interieure avant ne sorte de son logement, 
de maintenir la pedale d'embrayage en position "de­
braye" (ce qui met le vilebrequin en contact avec le 
palier, cöte distribution). 

Devisser l'ecrou de blocage de pignon et de poulie 
(cle ref. Citroen 1667-T). Eventuellement donner un 
choc sur la cle pour decoller l'ecrou. 

- Degager la poulie. 

- Deposer les vis de fixation de la traverse AV 
support moteur. 

- Degager la traverse. 

- Deposer les vis de fixation de la butee AV de sus-
pension du moteur. 

- Deposer la vis, puis les deux vis de maintien de la 
patte droite de fixation du pot sur le couvercle de 
distribution. 

- Deposer les vis de fixation du couvercle de distri­
bution. Degager le couvercle puis deposer la bague 
d'etancheite. 

- Deposer la clavette, la bague sur l'extremite avant de 
vilebrequin, la rondelle pare-huile. 

Deposer l'ensem_ble chaine et pignons 

- Defreiner l'ecrou de blocage du pignon d'arbre a 
cames. 

- Aligner les reperes marques sur les pignons. 

- Maintenir les pignons ä l'aide de l'appareil ref. Ci-
troen 1680-T. 

- Deposer : 
- l'ecrou (cle a pipe de 38 mm, six pans) 
- l'arretoir. 

- Degager l'ensemble chaine et pignons. 

Pose 

- Verifier l'etat du joint de couvercle. Si necessaire, le 
deposer et nettoyer le plan de joint. 

36 

- S'assurer que le trou du graisseur de la chaine est 
oriente vers l'axe du vilebrequin. 

Monter l'ensemble chaine et pignons 

- Placer l'ensemble pignons et appareil ref. Citroen 
1680-T. sur une surface plane. Aligner les reperes, 
coup de pointeau sur le pignon de l'arbre a cames, 
touches de peinture sur deux dents du pignon de vi­
lebrequin, avec les reperes de l'appareil ref. Citroen 
1680-T. 

- Oeposer l'appareil ref. Citroen 1680-T. et mettre la 
chaine en place. 

- Engager l'ensemble chaine et pignons sur les axes 
(arbre a cames et vilebrequin) en faisant co"incider les 
rainures de clavetage (mettre les clavettes en place). 

Poser l'appareil ref. Citroen 1680-T, l'arretoir et serrer 
l'ecrou a 15 m. kg (cle dynamometrique, rallonge et 
embout de 38 mm). Rabattre l'arretoir sur un pan de 
l'ecrou. 

Deposer l'appareil ref. Citroen 1680-T. 

- Monter la rondelle pare-huile, la partie convexe vers 
le pignon du vilebrequin. 

Poser le couvercle de dlstributlon 

- Si le joint papier du couvercle a ete depose, le col­
ler a la päte a joint, sur le carter-cylindres. Ne pas 
enduire la face cöte couvercle. 

- Mettre en place le couvercle de distribution : 

Poser la patte de fixation du pot d'echappement. Uti­
liser les deux vis longueur 60 mm. (rondelle plate 
epaisseur 1,5 mm sntre couvercle et patte rondelle 
Grower sous tete) . 

Placer sous la tete des deux vis une rondelle plate 
epaisseur 0,5 mm enduite de päte a joint. 

- Approcher toutes les vis. 
- Centrer le couvercle de distribution a l'aide de la ba-

gue ref. Citroen 1679-T. 

- Serrer les vis de f ixation du couvercle a 1,5 m. kg. 

- Deposer la bague rer. Citroen 1679-T. 

- Enduire de graisse l'interieur de la bague d 'etancheite 
du couvercle. La mettre en place a l'aide de la bague 
ref. Citroen 1679-T. et de l'ecrou de vilebrequin. 

Poser la clavette et la bague sur l'extremite avant de 
vilebrequin. Apres la mise en place de la bague, en­
duire la face avant de celle-ci de päte a joint. 

- Poser : 
- la poulie ; 
- l 'arretoir ä. languette 
- l'ecrou de blocage de pignon et poulie. Serrer l'ecrou 

ä. 20 m. kg. 

- Rabattre l'arretoir. 
- Monter la butee AV de suspension du moteur sur Je 

couvercle de distribution. Placer un arretoir double 
sous les tetes de vis, le rabattre. 

- Poser Ja traverse AV - support moteur (rondelle Grower 
SOUS ecrou ou SOUS tete). 

- Poser la courroie de ventilateur et regler la tension. 
Exercer sur la dynamo une pression de 17,5 a 20 kg. 

- Serrer dans l'ordre : 
- l'ecrou de fixation du tendeur, sur Ja dynamo ; 
- la vis de fixation de la dynamo. 

- Poser le radiateur muni de la traverse AV - support de 
radiateur et serrer : 
- les vis (rondelle Grower) ; 
- les vis (rondelle plate et Grower). 



- Accoupler le raccord inferieur droit et le raccord supe­
rieur gauche. 

- Faire le plein du radiateur, la vanne de commande de 
chauffage ouverte. 

- Verifier et regler, si necessaire, le point d'allumage. 

- Baisser le capot-calandre. 

REMPLACEMENT D'UN ARBRE A CAMES 
Depose 

- Vidanger l'huile du moteur. 

- Vidanger le radiateur et le carter-cylindres. Pour que 
la viciange soit totale, ouvrir la vanne de commande 
de chauffage (recuperer l'eau qui contient de l'antigel) . 

- Deposer le couvercle de distribution et l'ensemble 
chaine - pignons. 

- Deposer la culasse. 

- Deposer le joint de culasse (attention aux pieds de 
centrage). Maihtenir les chemises a l'aide de deux vis 
de 0 10 mm, pas ,de 1,5 mm, longueur 20 mm et de 
deux rondelles 0 exterieur 45 mm ou des vis ref. Ci­
troen 3074-T. 

- Deposer : 

- l'allumeur ; 

- la pompe a essence 

- le pot d'echappement 

- le carter inferieur ; 

- la pompe a huile ; 

- l'arbre a cames ; 

- la bride de maintien de l'arbre a cames et degager 

Pose 

l 'arbre en le guidant pour ne pas deteriorer les pa­
liers et les cames. 

- Nettoyer et huiler les portees de l'arbre a cames. 

- Poser l'arbre a cames : 

- Engager l'arbre a cames dans le carter en le guidant 
pour eviter de deteriorer les portees. 

- Mettre en place la bride de maintien de l'arbre a ca­
mes. Serrer les vis (rondelle eventail sous tete) a 
1 m. kg. 

- Rabattre les arretoirs. 

- Poser l'ensemble chaine-pignons et le couvercle de dis-
tribution. 

" L'Expert Automobile " 

DISTRIBUTION 

- Poser la pompe a huile. 

- Monter le carter inferieur. 
- Poser les poussoirs. 

- Deposer les deux vis et poser le joint de culasse 
(attention aux pieds de centrage). 

- Poser : 

- la culasse ; 

- le pot d'echappement 
- la pompe · a ~ssence ; 

- l'allumeur ; 

- le radiateur mont€ a_vec la traverse avant 

- le flitre a air ; 
- le siege avant droit et le capot moteur. 

- Faire le plein d'huile du moteur (4 litres d'huile TOTAL 
AL Tl GRADE GT Speciale Autoroute 20 W 40. 

- Faire le plein du radiateur (vanne de comma"nde de 
chauffage ouverte). 

- Moteur chaud, regler les culbuteurs. 

Rl:GLAGE DES SUPPORTS MOTEUR 
Depose 

- Deposer les tapis et les planchers. 

- Deposer le pot d'echappement. 

- Deposer la traverse avant support moteur. 

- A l'aide d'un cric muni des supports ref. C itroen 
2502-T bis et 3030-T, soulever le moteur de fa<;:on a 
liberer les blocs elastiques. 

- Deposer les bras supports lateraux gauche et droit, mu­
nis de leur bloc, elastique. 

- Regler les blocs elastiques (fig. MOT. 4). 

Cöte droit Cöte gauche 

m 103,6 mm 100,8 mm 

Pose 

- Monter les bras support lateraux gauche et droit mu­
nis des blocs elastiques, prealablement regles. 

- Laisser reposer le moteur sur ses blocs elastiques, en 
degageant le cric muni des supports ref. Citroen 
2502-T bis et 3030-T. 

- Poser la traverse avant support moteur. 

- Poser le pot d'echappement. 

- Mettre en place les planchers et les tapis. 
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ALLUMAGE 

NETTO VAGE ET REG LAGE DES BOUGIES 
Remarque importante. - Un nettoyage incomplet des 
bougies, apres passage ä l'appareil a sabler, peut en­
trainer une usure tres rapide du moteur. 

II taut eliminer completement toute trace de sable apres 
cette operation. 

Eliminer, au maximum, les depöts de plomb et d'huile 
sur l'isolant et les electrodes en utilisant une spatule 
en bois tres dur, a l'exclusion de tout objet metal­
lique.• 

Nettoyer la bougie a l'essence et la secher a !'air 
comprime. 

- Sabler la bougie a l'aide de l'appareil souffleur. Ali· 
menter l'appareil avec de l'air comprime a 6 kg/cm2 
au maximum. 

- ·Souffler a l'aide d'un pistolet tare au maximum a 
4 kg/cm2 pour elim.iner le sable sans le tasser entre 
l'isolant et le culot. · 

Eliminer le sable qui a pu cependant se deposer a la 
base de l'isolant en le grattant avec une spatule en 
bois tres dur. 

-- Regler l'ecartement des electrodes a 0,60 mm. 

Nota. - Le nettoyage des bougies est necessaire a la 
suite d'une conduite urbaine prolongee a un regime 
lent, ce qui encrasse les bougies. 

ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR 

IMOTEUR H 78 1 

- Verifier l'etat des grains de contact et regler leur ecar­
tement. 

- Mettre l'allumeur en place sur le banc et connecter 
le negatif de la bobine du banc a la borne primaire 
de l'allumeur. 

Contröler l'isolement du circuit secondaire 

- Reqler l'ecartement des eclateurs a 15 mm. Connecter 
le secondaire de la bobine au plot central de l'allu­
meur et les fils de bougies aux eclateurs. Faire tour­
ner l'allumeur a 1000 tr/ mn pendant 15 minutes. II ne 
doit pas y avoir de "rates" aux eclateurs. 

Contröler le groupement des etlncelles 

- L'ecart angulaire ne doit pas exceder 1" 30' max, a 
toutes les vitesses (vitesse maxi de l'aMumeur : 
2000 tr/mn). 

- A chaque point d'ouverture, la variation maxi des po­
sitions des etincelles ne doit pas depasser 1" 30'. 

Contröler les angles de fermeture des linguets 

- Allumeur DUCELLIER 57 ± 2° 
- Allumeur SEV MARCHAL 59 ± 2° 

Contröler le reglage de la courbe d'avance automatique 

- La courbe doit eire inscrite entre les courbes mini et 
maxi. 

Nota. - II est possible de modifier la tension des ressorts 
des masses d'avance en pliant la patte d'attache des 
ressorts. 

- S'il se produit des spots lumineux en dehors des qua­
tre positions normales, il y a affolement du linguet. 
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Verifier la force necessaire au decollement du linguet. 
• Allumeur DUCELLIER == 700 a 850 g 
• Allumeur SEV MARCHAL == 850 a 1000 g 

Contröler l'isolement du clrcuit primaire 

Amener l'allumeur sans condensateur a une tempera­
ture de 60" C. Les grains des contacts etant decolles, 
appliquer une tension alternative de 110 volts entre 
la borne isolee positive et Ja masse en interposant 
une lampe en serie. Maintenir cette tension pendant 
1 mn. La lampe ne doit pas s'allumer, sinon l'isolement 
est defectueux. 

Contröler le condensateur 

- Contröle de l'isolement 

- Appliquer une tension alternative de 11 O volts entre 
le fil de sortie du condensateur et l'enveloppe pen· 
dant 1 mn en intercalant une Jampe en serie dans le 
circuit. Si la lampe s'allume, l'isolement est defec­
tueux. 
Contröle de la capacite : 
Utiliser un capacimetre. La caoacite doit etre comprise 
entre 0,21 et 0,23 yF. 

ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR 

IMOTEUR H 721 
Mettre l'allumeur en place sur le banc et connecter le 
negatif de la bobine du banc a Ja borne primaire de 
l'allumeur. 

Contröler l'isolement du clrcult secondalre 

Regler l'ecartement des eclateurs a 15 mm. Connecter 
le secondaire de la bobine au plot central de l'a!lu­
meur et Jes fils de bougie aux eclateurs. 
Faire tourner l'allumeur a 1 000 tr/mn pendant 15 °mn. 

Contröler le groupement des etincelles 

- L'ecart angulaire ne doit pas exceder 1" 30' maxi a tou­
tes les vitesses (vitesse maxi de l'allumeur : 2 000 
tr/ mn. 

Contröler le reglage de la courbe d'avance automatique . 

- La courbe doit eire inscrite entre les courbes -: mini 
et maxi. 

Nota. - II est possible de modifier la tension des ressorts 
des masses d'avance en pliant la patte d 'attache des 
ressorts. 

S'il se produit des spots Jumineux en dehors des qua­
tre positions normales, i l y a affolement du linguet. 
Verif ier la force necessaire au decollement du linguet, 
qui doit etre de 440 ± 44 g. 

Contröler l'isolement du circuit primaire 

- Amener l'allumeur demuni de son condensateur a une 
temperature de 60" C. Les grains de contact etant de­
colles, appliquer une tension alternative de 110 V entre 
la borne positive et la masse, en interposant une lampe 
en serie. 

- Maintenir cette tension pendant 1 mn. La lampe ne 
doit pas s'allumer, sinon l'isolement est defectueux. 

Contröler le condensateur 

- La capacite doit etre de 0,23 a 0,30 yF. Utiliser un 
capacimetre. 



REG LAGE DU POINT D' ALLUMAGE 

1 MOTEUR H 72 1 

Remarque. - L'avance Initiale dolt etre de 12•. 
Dans tous les cas le trou de calage dans le volant 
donne une avance de 12°. 

REGLAGE 

- Deposer le capot moteur, le tapis et le plancher AV 
droit. 

- S'assurer que l'ecartement des grains de contact est 
de 0,4 mm, sinon le regler. 

- Rechercher le point d'allumage sur moteur. 

- Amener le premier cylindre en fin de compression. 

- lntroduire une pige de 0 6 mm dans le trou prevu 
dans le carter d'embrayage. 

- Tourner lentement le moteur jusqu'a ce que la pige 
penetre dans le trou du volant. A ce moment, le moteur 
est au point d'allumage (premier cylindre). 

Regler l'allumeur 

- Visser a fond la commande d'avance, la pige de ma­
nc:euvre dirigee vers le bas . 

- Brancher une lampe-temoin a la borne de conriexion du 
condensateur et a la masse. 

- Desserrer la vis de serrage d$ l'allumeur. 

- Mettre le contact. 

- Tourner lentement le corps de l 'allumeur dans le sens 
inverse des aiguilles d'une montre. 

- S'arreter au moment Oll la lampe s'allume, ce qui cor­
respond au decollement des grains de contact. 

REG LAGE DU POINT D' ALLUMAGE 

1 MOTEUR H 78 1 

Nota. - Le trou de calage, prevu dans le volant-moteur, 
donne une avance de 12". 

REGLAGE 

- Deposer le capot moteur, le tapis et le plancher avant 
droit. 

- Regler l'ecartement des grains de contact a 0,4 mm. 

" L'Expert Automobile " 

ALLUMAGE 

Recherche du point d'allumage : 

- Atnener le premier cylindre en fin de compression. 

- lntroduire une pige de 0 6 mm dans le trou prevu 
dans le carter d'embrayage. 

- Tourner ientement le moteur jusqu'a ce que la pige 
pänetre dans le trou du volant. A ce moment, le moteur 
est au point d'allumage (1 er cylindre). 

Regler le point d'allumage 

Positionner la commande d'avance au milieu de S a 
course la pige dirigee vers le bas. 

Brancher une lampe temoin a la borne de connexion 
du condansateur et a la masse. 

Desserrer la vis de serrage de l'allumeur. 

- Mettre le contact. 

- Tourner lentement le corps de l'allumeur dans le sens 
inverse des aiguilles d'une montre. 

- S'arreter au moment Oll la lampe s'allume ce qui cor­
respond au decollement des grains de contact. 

- Poser le plancher avant droit, le tapis et le capot 
moteur. 

CONTROLE D'UNE BOBINE D'ALLUMAGE 
- Contröler la tenue de l·a bobine a l'echauffement. 

La bobine doit pouvoir supporter une tension de 12 
volts pendant 10 heures. 

- Contröler l'isolement du ci rcu it primaire. 

- Amener la bobine a la temperature de 60" C. Appli-
quer une tension alternative de 110 volts, 50 perio­
des entre la borne primake ( + ou BAT) et le boitier 
pendant 1 minute, en intercalant une lampe temoin de 
110 volts en serie. 

Si la lam pe s'allume, la bobine est defectueuse. 

- Contröler l' isolement du c ircu it secondaire. 

- Utiliser un banc (bobine et allumeur seront de meme 
marque). 

- Regler l'eclateur, non shunte, a 15 mm. 

Faire tou rner l'allumeur a 1.000 tr/ mn sans interruption. 

La bobine doit fournir un train d'etincelles correct pen­
dant toute la duree de l'essai. 
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GRAISSAGE 

PRESSION D'HUILE 

1 MOTEUR H 781 
Elle doit etre comprise entre 3,7 et 4 bars/cm2, le 
moteur tournant a 4.000 tr/mn huile a 60° C. 

Si la pression est incorecte deposer la pompe a huile. 

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE 
- Deposer le mano-contact de pression d'huile. 

- Monter le tube de prise de pression d'huile a l'aide 
du bouchon ref. Citroen MR-3705-10. 

- Brancher un compte-tours. 

Relever la pression d'huile apres avoir anmene la tem­
peratu.re de celle-ci a 60° C environ. 
Deposer le manometre, son tube et le raccord ref. 
Citroen MR-3705-1 o .. 

- Remonter le mano-contact de pression d'huile. 

PRESSION D'HUILE 

IMOTEUR H 121 
Elle doit eire comprise entre 3,7 et 4 bars, le moteur 
tournant a 4.000 tr/mn, l'huile etant a 60° C. 

Si la pression est incorrecte deposer la pompe a tiuile. 

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE 
- Deposer le mano-contact de pression d'huile. 
- Monter le tube de prise de pression d'huile a l'aide du 

bouchon ref. Citroen MR-3705-10. 
- Brancher un compte-tours. 
- Relever la pression d'huile apres avoir amene la tem-

perature de celle-ci a 60° C environ. 
- Deposer le manometre, son tube et le raccord ref. 

Citroen MR-3705-10. 
- Monter le mano-contact de pression d'huile. 

REMPLACEMENT DES ELEMENTS 
FILTRANTS 
Depose 

- Vidanger l'huile du moteur. 
- Mettre le vehicule sur cales ou sur elevateur. 
- Deposer le pot d'echappement. 
- Deposer le carter inferieur. 
- Deposer les elements filtrants. 
- Deposer le contre-ecrou .puis la vis et degager l'en-

semble des elements filtrants. 
- Nettoyer les elements a l'essence et souffler a l'air 

comprime. 

Pose 

- Poser dans !'ordre sur !a vis 
- ta töte inferieure 
- le filtre inferieur, 0 de l'ceillet 11 mm, 
- l'entretoise, 
- le filtre superieur, 0 de l'ceillet 30 mm, 
- la töte superieure, 
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- le carter superieur, 
- le joint. 

Presenter l'ensemble sur le fond de pompe. Assurer le 
centrage et la portee du carter superieur sur le fond 
de pompe et poser la vis, puis le contre-ecrou. 

Poser le carter inferieur. 

Poser le pot d'echappement. 

Faire le plein d'huile du moteur (4 litres d'huile SAE 
10 W 30 ou SAE 20). 

Mettre le vehicule au sol. 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE A HUILE 

Depose 

- Vidanger l'huile du moteur. 

- Amener le piston du 1 er cylindre au point mort haut 
(fin de compression). 

S'en assurer par l'orientation du rotor de l"allume·ur 
qui doit se trouver en face du plot d'allumage du pre­
mier cylindre. 

- Deposer l'allumeur. 

- Deposer le pot d'echap.pement. 

- Deposer le carter inferieur. 

Deposer la pompe a hulle : 

- Desserrer le contre-ecrou et devisser le raccord coni­
que. 

Desserrer le contre-ecrou et deposer la vis de fixation 
du support de pompe. 

- Degager la pompe munie de la ·tuyauterie et de l'en­
semble filtre a huile. 

- Recuperer le raccord conique de circulation d'huile 
dans l'alesage du palier central. 

Pose 

Poser la pompe a huile : 

- Le piston du 1 er cylindre etant toujours au point mort 
haut, engager la pompe a huile (encoche d'entraine­
ment de l'allumeur, parallele a l'axe du moteur, le petit 
cöte vers l'interieur). 

- Mettre en place, dans l'alesage du palier central, le 
raccord conique de circulation d'huile. Pousser sur le 
corps de pompe et faire correspondre le trou conique 
du corps de pompe, avec la vis pointeau de fixation 
de la pompe. 

- Enduire le filetage de la vis et ta su.rface portante du 
contre-ecrou de masti-joint HD 37. 

- Serrer la vis pointeau a 1,5 m.kg. Serrer te contre­
ecrou a 3 m.kg. 

- Visser le raccord conique. 

- Serrer le raccord a 6 m.kg. Serrer le contre-ecrou a 
4 m.kg. 

- Poser le carter inferieur. 

- Poser le pot d'echappement. 

- Poser l'allumeur. 

- Faire le plein d'huile du moteur (4 titres d'huile SAE 
10 W 30 ou SAE 20). 

- Mettre te vehic,ule au sot. 



REMISE EN ET AT D'UNE POMPE A HUILE 
Demontage 

- Demonter : 
- les elements du filtre, 
- le fond de pompe, 
- le pignon fou . 

Demonter l'ensemble arb.re et pignon du corps de pompe : 

A l'aide de l 'extracteur ref. Citroen 3312-T et de la caie 
3316-T, extraire le pignon de commande. Placer entre 
la vis de l'extracteur et l'arbre de pompe, un gra in 
cylindrique 0 12 mm, longueur 46 mm). 

- Degager de l 'arbre : 
- le pignon fixe, 
- les demi0 segments d'arret , 
- la clavette. 

Demonter le clapet de decharge : 

- Deposer les vis de fixation. 
- Degager le boitier, le ress6rt et le piston. 

Montage 

Verifier le jeu des pignons : 

- Piacer ie pignon fou et ie pignon fixe dans le corps 
de pompe (le pignon fou doit tourner librement sur son 
axe). 

- A l'aide d'une regle et d'un jeu de cales, mesurer 1e 
jeu entre la face d'appui du fond de pompe et ies 
pignons. 

Ce jeu ne doit pas exceder 0,05 mm. 

Sinon remplacer les pieces. 
- Deposer les pignons. 
- Monter sur l'arbre, la clavette, ie pignon fixe et les 

demi-segments. 

Monter l'ensemble arbre et pignon sur le corps de pompe 
- Engager l'arb.re dans le cor.ps de pompe. 
- Suiffer l'alesage du ·pignon de commande et le mettre 

en place a la presse. 

Nota. - Pour permettre d'emmancher le pignon de 
commande a fond, placer sous i'extremite de l'arbre, 
une rondelle 0 14 mm, epaisseur 2 mm. 

GRAISSAGE 

Le .pignon etant monte, l'arbre doit avoir un jeu lateral 
compris entre 0,03 et 0,1 mm. Si le pignon de com­
·mande est emmanche trop loin (jeu lateral insuffisant), 
sa isir le pignon de commande a la main et frapper a 
l 'aide d'un jeu de bronze et d'un marteau, sur l'extre­
mite de l'arnre, pour le repousser de la quantite neces­
saire. 

- Placer le pignon fou, le joint papier, le fond de pompe 
(support du filtre, cöte du tube de sortie d'huile) . 

- Serrer les vis a 1,3 m.kg (rondelle grower). 

S'assurer que les pignons tournent librement. 

Dans le cas contraire, monter un 2e joint papier. 

Monter le clapet de decharge 

- Monter : 
- le piston, 
- le ressort, 
- la bride d'appui, 
- l 'arretoir, 
- les vis. 

- Rabattre l'arretoir. 

Monter les elements du filtre 
- Poser dans !'ordre, sur la vis 

- la töle inferieure, 
- le filtre inferieur 0 de l 'ce illet 11 mm, 
- l'entretoise, 
- le filtre superieur 0 de l'ceillet 30 mm, 
- la töle superieu re, 
- le carter superieur, 
- le joint. 

Presenter l'ensemble des elements sur le fond de 
pompe et centrer le carter superieur. 

Serrer la vis puis le contre-ecrou. 

Verifier la pression de la pompe a huile 
L'huile SAE 20 chauffee a 60°C, la pompe debitant dans 
un gicleur de 2,8 mm, la pression doit etre de 3,5 kg/ 
cm2 a 1.0000 tr/mn. 

On peut utiliser un montage simplifie ref. Citroen 
MR-1811 . 
Ertrainer la pompe a l 'aide d'une perceuse electrique. 

Si la pression n'est pas obtenue, changer le ressort du 
clapet de decharge. 

POMPE A HUILE 
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REFROIDISSEMENT 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE A EAU 
Depose 

- Vidanger le radiateur et le carter-cylindres. (Recu-perer 
l'eau qui contient de l'antigel). 

- Deposer le radiateur. (Dans ce cas desaccoupler le rac­
cord superieurde la pompe a eau, au lieu de la desac­
coupler, du radiateur). 

- Deposer le ventilateur. 

- Desserrer l'ecrou de fixation du tendeur, sur la dynamo, 
puis Ja vis de fixation. 

- Basculer Ja dynamo vers le moteur et degager la cour­
roie d'entrainement des poulies. 

- Desaccoupler de la pompe a eau 
- le raccord caoutchouc, 
- le tuyau souple, 
- le support de filtre a air. 

- Deposef le collier de fixation de la bague entre le 
coude d'entree d'eau et la pompe a eau et descendre 
la bague sur le coude d'entree d'eau pour permettre 
le degagement de Ja pompe. 

- Deposer les ecrous de fixation de Ja pompe a eau. 
Degager le tendeur et deposer la pompe a eau. 

Pose 

- Nettoyer les plans de joint et placer un joint neuf sur 
les goujons de la culasse. 

- Engager la pompe a eau sur les goujons. Mettre e;i 
place Je sup.port de filtre a air et le tendeur de courroie. 

- Serrer les ecrous (rondelle plate) . 

- Serrer les ecrous de fixation du sUpport de filtre a air, 
sur la pompe a eau (rondelle grower). 

- Mettre en place Ja bague caoutchouc entre le coude 
d'entree d'eau et la pompe a eau et poser le collier. 

- Accoupler, a la pompe a eau 
- le raccord cao.utchouc, 
- le tuyau souple. 

- Aligner la poulie. 

- Poser Ja courroie d'entranement des poulies et regler 
la tension. Exercer sur la dynamo une pression de 
17,5 a 20 kg. 

- Serrer dans !'ordre : 
- l'ecrou de fixation du tendeur sur la dynamo, 
- la vis de fixation de la dynamo. 

- Poser Je ventilateur. 

- Poser Je radiateur. 

- Faire le plein du radiateur. (vanne de commande de 
chauffage ouverte) . 

RtVISION D'UNE POMPE A EAU 
Demontage 

- Desaccoupler le corps de pompe du couvercle. 

- Deposer la poulie, l,a cl·avette et les rondelles de 
reglage (si elles existent). 

- Deposer Ja goupille et devisser l'ecrou crenele a l'aide 
de la cle ref. Citroen 1646-T. 

- A l'aide d'un maillet, degager rarbre de 15 mm envi­
ron, et deposer les demi-segments d'arret. 

- Degager l'arbre du cor.ps de ,pompe. 

42 

Nota. - S'assurer, pendant le degagement de l'axe, 
que · Ja coupelle des segments, ne se place pas dans 

la gorge, ce qui rendrait le demontage impossible 
sans deteriorer la rondelle. 

Degager la garniture de l'arbre. 

Deposer la bague bronze : 

- Placer le corps de pompe sur une bague d'appui 
(voir figure). 

Montage 

- Chasser la bague a l'aide d'un mandrin epaule. 

Mandrin : petit. 0 14,9 mm, longueur 25 mm. 
grand . 0 18,5 mm, longueur 185 mm, 

Nota. - La bague est en bronze poreux. Avant le mon­
tage, la faire tremper dans un bain d'huile moteur pen­
dant 24 heures environ. 

En aucun cas, cette bague ne doit etre realesee ou 
percee. 

Monter la bague bronze : 

- Placer·. le eorps de pompe sur une bague d'appui (voir 
figure). · 

- Monter la bague a Ja presse, a l'aide d'un madrin 
epaule. 

Mandrin : petit. 0 15 mm, longueur 25 mm. 
grand. 0 20 mm, longueur 185 mm. 

Huiler et engager l'arbre monte avec J,a garniture, 
dans le corps de pornpe. 

- Mettre en place les demi-segments dans Ja gorge de 
l'arbre (les maintenir avec de Ja graisse) et poser Ja 
coupelle. 

- Monter le roulement (a la presse). 

- .Placer une rondelle d'epaisseur 2,5 mm et de 0 14 mm 
entre· le plateau et l'extremite de l'arbre pour emp~­
cher son deplacement sur la turbine. 

- Monter le roulement a l'aide d'un tube (tube 0 inte­
rieur 16 mm, 0 exterieur 22 mm, longueur 100 mm). 

- Serrer l'ecrou crenele (cle ref. Citroen 1646-T) et gou­
piller. 

- Mettre en place sur l'arbre, les rondelles de reglage 
de l'alignement de la poulie qui existaient prirnitivement. 



- Poser Ja cJavette, Ja poulie, Ja rondelle , Ja rondeJJe 
grower et l' ecrou. 

- AccoupJer Je corps de pompe, au couvercJe (joint) . 

Nota. - Apres Ja pose de Ja pompe sur Je vehicu!e , iJ 
est necessaire d'aJigner Ja pouJie de pompe a eau . 

- PJacer ou retirer des rondeJJes de regJage entre Ja 
pouJie et Je rouJement. 

-Serrer definitivement l'ecrou a 3 m.kg . 

ALIGNEMENT DES POULIES 
- Lever Je capot-calandre et l'accrocher par le cäble 

a la poignee montoire droite. 

- Vidanger le rad iateur (recuperer l'eau qui contient 
de l 'antigel). 

- Deposer le rad iateur. 

Desserrer l'ecrou de fixat ion du tendeur sur la dynamo 
puis la vis de fixation . Basculer la dynamo vers le 
moteur et degager la courroie d'entrainement, des 
poulies. 

Placer l'appareil ref . Citroen 3082-T sur la poulie de 
commande du ventilateur. La tige doit se trouver cen­
tree dans la gorge de la poulie . 

- Si la tige n'est pas centree : De.poser la poulie interes­
see et enlever ou ajouter des rondelles pour obtenir 
un alignement correct. 

- Poser la courroie d'entrainement des poul ies et regler 
la tension . Exercer sur la dynamo une pression de 
17,s a 20 kg. 

- Serrer dans l'ordre ; 
- l'ecrou de fixation du tendeur, 
- la vis de fixat ion de la dynamo. 

- Poser le radiateur. 

- Fa ire le plein du radiateur (vanne de commande de 
chauffage ouverte) . 

- Fermer le capot-calandre . 

REMPLACEMENT D'UNE COURROIE 
Depose 

- Lever le capot-calandre . Deposer les tapis et le plan­
eher avant gauche. 

- De'sserrer l 'ecrou de fixation de la dynamo, sur le 
tendeur. 

- Desserrer l'axe de fixation de la dynamo, sur son 
support. 

- Pousser la dynamo vers le moteur et degager la cour­
roie, des poulies. 

Pose 

- Engager la courro ie entr.e le radiateur et le ventilateur 
puis la mettre en plac~ s'ur ses poulies. 

Regler la tension de la courroie : 

- Exercer sur la dynamo une traction de 17,5 a 20 kg et 
la maintenir dans cette position. 

- Serrer l'ecrou de fixation, sur le tendeur. 

- Serrer l'axe de fixation de la dynamo, sur son support. 

- Poser l•a pJanche avant gauche et les tapis. Fermer le 
capot-calandre. 

" L'Expert Automobile " 

REFROIDISSEMENT 

REM PLACEMENT D'UN RADIA TEUR 

Depose 

Lever le capot-calandre et l'accrocher par le cäble a la 
poignee montoire droite. 

Vidanger Je radiateur (recuperer l' eau qui contient de 
rant igel) . 

Deposer le radiateur 

- Desaccoupler du radiateur 
- le racco rd caoutchouc, 
- le racco rd superieur, 
- les pattes de fixation. 

- Deposer Jes ecrous de fixation du radiateur sur tra-
verse avant. 

- Degager le rad iateur de la traverse. 

Pose 

Poser Je radiateur 

- Poser sur les goujons de fixation du radiateur 
-les butees caoutchouc, 
- les cuvettes töles . 

- Poser le radiateur sur la traverse . Serrer les ecrous 
(rondelles plate et grower) . 

- Accoupler au radiateur : 
- les pattes de fixation (rondelles grower et plate saus 

tele de vis) , 
- le raccord superieur, 
- le raccord caoutchouc. 

- Faire le plein du radiateur (vanne de commande de 
chauffage ouverte) . 

- Fermer le capot-calandre . 

REMPLACEMENT D'UN VENTILATEUR 

Depose 

- Lever Je capot-caJandre et J'accrocher par Je cäble a 
la po ignee montoire dro ite . 

- Vidanger le radiateur. (Recuperer l 'eau qui contient 
de l'antigel) . 

- Deposer Je rad iateur. 

- Desaccoupler le raccord superieur de la pompe a eau 
(au lieu de le desaccoupler du radiateur) . 

- Deposer les vis de fixation du venti lateur et degager 
le ventilateur. 

Pose 

- Poser Je ventilateur sur la poulie. Serrer les vis (ron-
delles a cran sous tete) . 

- Poser Je radiateur. 

- AccoupJer le raccord superieur a la pompe a eau. 

- Faire Je ple in du radiateur (vanne de commande je 
chauffage ouverte) . 

- Fermer le capot-calandre. 
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REFROIDISSEMENT 

CONTROLE D'UN REGULATEUR 
THERMOSTATIQUE 
« CALORSJA'F >> 70° Rl:F .667 

- PJonger le regulateur thermostatique dans de l'eau. 

- Chauffer celle-ci progressivement. Lorsqu'elle atteint 
une temperature de 70 + 2° C, Je clapet doit com-
mencer a s'ouvrir. 0 

- Le clapet doit s'ouvrir ct'au moins 7,5 mm a Ja tem­
perature de 82° C. 

- Le regulateur thermostatique pJonge et agite dans de 
l'eau a 90 ° C doit s'ouvrir completement dans un 
temps de 5 secondes. 

REMARQUE : Aucune interventlon n'est possibJe sur cet 
apparell. S'il ne satisfait pas aux conditions definles 
cl-dessus, II faut Je remplacer. 

REMPLACEMENT D'UN REGULATEUR 
THERMOST ATIQUE 
Depose. 

- Deposer le capot moteur. 

- Vidanger le radiateur (recuperer l'eau qui contient 
de J'antigeJ). 

- Deposer les colliers. 

- Desaccoupler la durit de la pompe a eau . 

- Degager le regulateur thermostatique (celui-ci res-
te generaJement colle a l'interieur de Ja durit. 

Pose 

- Engager le regulateur thermostatique dans la pompe 
a eau (soupape et inscriptions dirigees vers le haut). 

- Accoupler la durit a la pompe a eau. 

- Poser les colliers. 

NOTA : Le collier sert a immobiliser le reguJateur ther­
mostatlque et a assurer J'etancheite entre Ja durlt et 
le regulateur thermostatique. 

- Fermer le robinet de vidange du radiateur. 

- Faire Je pJein d'eau du radiateur. 

- Mettre le moteur en marche. 

- Contröler l'etancheite du circuit. de refroidissement. 

- Poser le capot moteur. 

POMPE A EAU 
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ALIMENTATION-CARBURATION 

REGLAGE DU RALENTI 
CCARBURATEUR ZENITH 28 IN 2 R.l 

Nota. - Ce reglage doit etre falt moteur chaud. 

- Agir sur Ja vis de butee du papillon pour obtenir un 
regime de 550 tr/mn environ. 

- Agir sur Ja vis de reglage de richesse dans le sens 
convenable pour obtenir le regime Je plus rapide pour 
l'ouverture du papillon realisee ci-dessus (proceder 
tres progressivement) . 

- Agir a nouveau sur la vis de butee pour amener le 
regime a : 
650 tr/mn (sans systeme anti-pollution) . 
750 tr/mn (avec systeme anti-pollution). 

Nota. - Apres chaque reglage de la vis de butee du pa­
pillon ; donner un coup d'accelerateur, et s'assurer 
que le papillon revlent blen en butee sur Ja vls. 

REMARQUES : 

- L'emploi d'un compte-tours est indispensable. 

- Utiliser Je compte-tours electrique ref. Citroen 2436-T 
branche en derivation sur Ja borne de sortie (embout 
rouge) de la bobine. 

- Le compte-tours electrique devra etre periodiquement 
etalonne, Ja frequence de ce contröle variant en fonc­
tion de l'utilisation. 

- Le compte-tours doit correspondre aux normes sui­
vantes : 
- cadran de grand diametre gradue de O a 1500 tr/mn 

maxi, 
- aiguille stable en fonctionnement. 

REMPLACEMENT D'UN CARBURATEUR 
Depose 

- Lever le capot-calandre, l'accrocher par le cäble a 
Ja poignee montoire droite. 

- Deposer le capot moteur. 
- Deposer le fiitre a air. 

- Desaccoupler Je tube d'arrivee d'essence au carbura-
teur. 

- Decrocher le ressort de rappel d'accelerateur. 

- Basculer l'agrafe de maintien de la tige de commande 
et degager Ja tige. 

- Desaccoupler Je cäble et Ja gaine de la tirette de 
starter. 

- Deposer les deux ecrous de fixation du carburateur 
sur Je boitier d'admission. 

- -Deposer le carburateur et Ja cale entretoise. 

Pose. 

- Nettoyer les plans de joint de Ja cale entretoise. Veri­
fier Ja planeite des deux faces et enduire celles-ci de 
päte a joint. 

- Placer la cale entretoise sur les goujons du boitier 
d'admission. 

- Poser le carburateur et serrer fes deux ecrous (ron­
delle crantee). 

- Accoupler le cäble et •fa gaine de fa tirette de starter. 

Laisser une garde de 3 a 5 mm a la tirette pour assu­
rer la fermeture complete du starter. 

" L'Exoert Automobile " 

- Presenter l 'agrafe sur le levier de commande du car­
burateur, engager la rondelle feutre entre la branche 
arriere de l 'agrafe et le palier nylon du levier. Centrer 
l'ensemble. Engager a fond la tige dans le palier nylon 
et basculer l'agrafe pour Ja verrouiller sur la tige . 

- Accrocher Je ressort de rappel d'accelerateur. 

- Accoupler le tube d'arrivee d'essence au carburateur. 

- Poser le filtre a air. 

- Regler le ralenti 

Poser le capot moteur. 
- Baisser le capot-calandre. 

REMISE EN ET AT D'UN CARBURATEUR 
28 IN 2 R. 
Demontage. 

- Deposer : 
- les quatre vis. 
- le couvercle . 

Deshablller le couvercle 

- Degager l'axe du flotteur, 
; - le flotteur, 

- le pointeau . 

- Deposer : 
- le siege du pointeau, 
- Je bouchon et son filtre. 

Deshabiller le corps du carburateur. 

- Deposer : 
- le joint papier, 

le gicleur de ralenti, 
- le gicleur principal, 
- la vis de richesse avec son ressort. 

REMARQUES 

- Le plomb du regulateur ne doit, en aucun cas. etre 
detruit. 

- Le pulverisateur ne doit jamais etre demonte. 

NETTOYAGE 

Pour nettoyer Je carburateur, immerger les pieces 
metalliques seulement (par consequent ni le flotteur, 
joints etc ... ) dans un produit genre TURCO-CAR B ven­
du par TURCO-FRANCE, 3 et 5, impasse du Quai de 
!'Industrie - 91 • Athis-Mons - Tel. : 921-55-75. 

II est recommande de limiter le demontage du carbu­
rateur aux pieces indiquees precedemment. 

- Nettoyer ensuite ies pieces au jet d'eau et secher en 
les soufflant a l'air comprime. 

- Ne jamais deboucher les gicleurs avec un fil metal­
lique. 

MONTAGE. 

Nota : Avant le montage du carburateur verifier : 

- l'etat du pointeau de Ja vis de richesse du ralentl 
et sa portee dans le corps du carourateur, 

- l'etat du flotteur, 
- l'etancheite du pointeau. 

- Monter les differentes pieces dans !'ordre inverse 
du demontage. 



ALIMENTATION - CARBURATION 

Regler le volet de depart. 

- Si la vis est dereglee, proceder de la fac;;on su ivante : 

- Manreuvrer le levier de starter pour fermer a fond le 
volet de depart. 

- Amener la vis au contact du levier et mesurer la dis­
tance entre la tranche du papillon et le corps . Elle 
doit etre de 0,7 mm. 

Sinon debloquer le contre-ecrou et tourner la vis jus­
qu 'a ce que cette cote soit obtenue. 

REMISE EN ET AT D'UN CARBURATEUR 
« ZENITH » 28 INL (serie) 

MOTEUR H 72 

Demontage. 

- Deposer : 
le bouchon et nettoyer le filtre , 

- le couvercle et le joint papier, 
- le pointeau, 
- l'axe de support de flotteur, 
- le flotteur, 
- le starter et le gicleur de starter, 
- le filtre a air de starter, 
- le gicleur d'automaticite et le tube d'emulsion 
- le support du tube d'emulsion (degager la vis 

arretoir). 

- Degager : 
- la vis de maintien de buse, 
- le bouchon et le gicleur principal 

- Deposer : 
- le calibreur d 'air et le gicleur de ralenti, 
- la vis de richesse de ralenti . 

- Nettoyer les pieces. 

- Souffler a l'air comprime les gicleurs et \es conduits 
du carburateur. 

Montage 

- Proceder dans !'ordre inverse du demontage. 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE 
A ESSENCE 
Depose 

- Deposer le capot moteur. 

- Desaccoupler le tube de refoulement de la pompe. 

- Deposer les deux ecrous de fixation sur Je carter cy-
Jindres. 

- Degager la pompe, des goujons. 

- Desaccoupler le tube d'aspiration de la pompe. 

Pose 

- Verifier l'etat du joint. 

- AccoupJer 'le tube d'aspiration sur Ja pompe. 

- Engager la pompe. sur les goujons. 

- Poser et serrer les ecrous (rondelle grower). 
- Accoupler Je tube de refoulement de la pompe. 

Nota : Les tubes se montent sans colller. 
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- Amorcer la pompe en agissant sur le levier. Mettre 
le moteur en marche et s'assurer qu ' il n'existe aucun& 
fuite. 

- Poser le capot moteur. 

REVISION D'UNE POMPE A ESSENCE 
GUIOT 
Demontage. 

- Tracer un repere sur le corps superieur, face au le­
vier de la pompe. 

- Deposer les vis fixant le corps superieur de la pompe 
sur le corps inferieur. 

- DesaccoupJer le corps superieur du corps inferieur. 

- Desserrer l'ecrou molete jusqu'a pouvoir basculer 
l'etrier de maintien du couvercle. 

Degager Je couvercle, Je bloc filtrant et \e joint. 

Nettoyer les pieces. 

Remarque : Les clapets sont sertis dans le corps su­
perieur de la pompe. 

En cas de mauvais fonctionnement, il laut remplacer 
le corps superieur. 

SI l'un des elements du corps Interieur est deteriore, 

II faul changer le corps inferieur. 

Nota : Le remplacement du bloc filtrant et du Joint de 
couvercle peut se faire sur le vehlcule et sans de­
montage de la pompe. 

Montage 

- Poser le joint sur le corps supeneur le bloc filtrant 
(l'orifice Je plus etroit vers le bas). le couvercJe. 

- Basculer l'etrier et serrer l'ecrou moJete. 

- Accrocher le support de membranes au levier d'amor-
c;;age. 

- Accoupler le corps inferieur et le corps superieur en 
tenant compte du repere . ·Serrer les vis (rondeJle a 
crans interieurs). 

- Verif ier 1·etancheite de la pompe. 

CONTROLE DE L'ETANCHEITE 

- Obturer l'orifice de refoulement au carburateur a J'aide 
d'un beuchen. Monter un tube caoutchouc sur l'orifice 
d'aspiration. 

- lmmerger comp!etement la pompe dans un recipient 
contenant de l'essence propre. 

- Souffler de l'air comprime a une pression de 100 ä 
300 g/cm2 par le tube caoutchouc d'essence. 

- Au debut il peut se produire un bouillonnement dO a 
l'enfoncement des membranes. Maintenir la pression 
pendant quelques instants. 

- Si des bulles d'air s'echappent par le passage du 
levier de commande, c"est que la membrane n'est 
pas etanche. II laut remplacer le corps inferieur. 

- Si des bulJes d'air s'echappent entre !es faces d'appui 
de corps superieur et du corps inferieur ou aux vis 
de serrage, c'est que les plans du joint sont defec­
tueux ou que Jes vis ne sont pas assez serrees. 



MOTEURS DIESEL INDENOR 
XDP 4xB5 - XDP 4xBB 

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE 
MOTEUR - BOITE 
Depose 

- Vidanger le radiateur (recuperer l'eau qui contient de 
l'antigel) . 

- Mettre le vehicule sur chandelles (roues a 0,20 m du 
sol environ) . 

- lsoler les batteries du circuit (coupe-circuit). 

- Deposer : 
- le capot moteur, les tapis et les planchers 
- le pare-chocs AV ; 

le radiateur avec sa traverse ; 
- la traverse AV de maintien du support central de 

moteur ; 
- la töle support de chauffage ; 
- le filtre a combustible. 

- Debrancher de la pompe a eau le conduit de chauf-
fage. 

- Deposer le pot d'echappement et le tube de descente 
du collecteur. 

- Placer sous le moteur le support ref. Citroen 3033-T bis 
et lever legerement le moteur. 

- Deposer la traverse AR support-boite de vitesses, 
equipee du levier de frein a main et du levier de 
changement de vitesses. 

- Deposer le tube-entretoise de berceau moteur. 

- Desaccoupler : 
- les cäbles de debrayage, de compteur et de masse 

sur boite de vitesses ; 
- les transmissions. 

- Debrancher de la pompe d'injection : 
- les tuyauteries d'arrivee et de retour de combus-

tible ; 
- les commandes de : 
- surcharge (moteur equipe d'une pompe d'injection 

P.M. SILTO) ; 
- stop ; 
- ralenti accelere 
- accelerateur. 

Deposer le support de pedale d'accelerateur. 

- Deconnecter les fils : 
- de la dynamo ; 
- de la thermistance ; 
- d'alimentation des bougies de prechauffage 
- du mano-contact de pression d'huile ; 
- du demarreur. 

- Soulever le moteur et degager l'ensemble en le tirant 
vers l'avant. 

Pose 

- L'ensemble moteur-boite de vitesses etant habille et 
place sur le support ref. Citroen 3033-T bis, le soute­
ver de sorte que les blocs elastiques soient au-dessus 
du niveau des longerons de berceau. 

- Engager l'ensemble moteur-boite de vitesses en le 
poussant vers l'arriere du vehic-ute. 

- Mettre en place les mächoires 'ä coulisse des trans­
missions sur les plateaux de sortie de boite. 

- Serrer les ecr-ous ,(rondelle Grower) de .fixation des 
mächoires (pour le serrage, immobiliser la trans­
mission en plac;:ant une cale sous ta roue) . 

" L'Expert Automobile " 

- Monter la traverse AR support-boite de vitesses equi­
pee du levier de frein a main et du levier de vitesses. 

- S'assurer que le doigt de commande du levier de 
vitesses est engage entre les deux axes de fourchet­
tes, ces derniers etant ä la position "point mort ". 

Monter le chapeau du support ·BV (la partie fendue 
de la bague caoutchouo- de suspension doit etre di­
rigee vers l'avant du vehicule). 

Serrer les vis de fixation, rabattre les arretoirs 

Laisser reposer le moteur sur ses supports . 

Degager le cric avec le support ref. Citroen 3033-T bis . 

- Accoupler les commandes de frein a main. 

Regler le frein a main . 

Monter le tube-entretoise du berceau (rondelles plate 
epaisse et Grower sous tele). 

- Fixer les faisceaux electriques et les canalisations a 
l'aide des colliers caoutchouc sur le tube entretoise 
du berceau. 

- Accoupler le conduit de chauffage a la pompe a eau . 

- Poser : 
- le filtre a combustib le, 
- le pot d'echappement et le tube de descente du col 

lecteur ; 
- la traverse AV d.e maintien du support central de mo-

teur ; 
- la töle support de chauffage ; 
- le radiateur avec sa traverse (fixer la buse de prise 
d'air) ; 
- le pare-chocs AV. 

- Fixer les cäbles de debrayage, de compteur et de 
masse sur la boite. 

- Sur la pompe d'injection, accoupler : 
- les commandes de : 
- surcharge (moteur equipe d'une pompe d'injection P. 

M. SILTO), 
- stop, 
- ralenti accelere. 

Connecter les fils 
de dynamo, 

- de la thermistance d'eau, 
- d'alimentation des bougies, 

du mano-contact de pression d'huile, 
- du demarreur. 

- Monter le support de pedale d'accelerateur. 

- Accoupler les commandes d'accelerateur . 

- Accoupler les tuyauteries d'arrivee et de retour de 
gas-oil a la pompe d'injection et au filtre. 

- Faire le plein du radiateur, la vanne de chauffage etant 
ouverte. 

Mettre le vehicule a terre. 

- Etablir le circuit electrique (robinet de batterie) . 

Purger le circuit de gas-oil. 

- Monter les planchers, les tapis et le capot moteur. 

DESHABILLAGE ET HABILLAGE 
Deshablllage 

- Placer l 'ensemble moteur BV sur le support 3033-T bis. 

- Desaccoupler la boite de vitesses, du moteur (cle ref. 
Citroen 1677-T). 
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MOTEUR DIESEL 

- Deposer : 
- la plaque AV munie des supports elastiques, 

les supports lateraux, 
- le filtre a air, 
- le demarreur, 

la dynamo munie de son support, 
le tendeur de dynamo, 
le ventilateur, 

- la courroie, 
- les collecteurs d'admission et d'echappement, 
- le reniflard , 
- l'embrayage, 
- le volant, 
- le filtre a huile, 
- le puits de jauge a huile, 
- les tubes d'injection, 
- le collecteur de retour des fuites, 
- la pompe d' injection, 
- les brides de porte-injecteurs, 
- les porte-injecteurs, 
- la barrette de connexion, 
- les bougies de prechauffage, 
- la thermistance. 

Habillage 

- Monter 
- la plaque entretoise moteur - boite de vitesses (serrer 

les vis a 5 ± 0,5 m.kg). 
- le volant. Serrer les vis 5,5 a 6 m.kg. 
- ~embrayage. 

Accoupler la boite de vltesses 
(Utiliser les guides ref. Citroen MR. 3351-3) 

~ Monter : 
- la thermistance, 
- les bougies de prechauffage: Les serrer 4 a 5 m.kg. 
- la barrette de connexion, 
- les porte-injecteurs, 

les brides de porte-injecteurs. Serrer les ecrous a 
1,5 m.kg, 

- la pompe d'injection, 
- le collecteur de retour des fu ites, 
- les tubes d'injection, 
- le puits de jauge a huile, 
- le filtre a huile, 
- les collecteurs d'admission et d'echappement. Serrer 

les ecrous de 1,5 a 2,5 m.kg. 
- le reniflard, 
- la courroie, 
- le ventilateur, 
- la dynamo, 

le tendeur de dynamo. Tendre la courroie, 
- le demarreur, 
- le filtre a air, 
- la plaque AV munie des supports elastiques. 

Remplacer les joints a chaque intervention. 

Reglage des blocs elastiques. 

Manutention : 

- Pour deplacer le moteur, utiliser l'elingue MR. ref. Ci­
troen 3320-130. 

RtVISION DU MOTEUR 
Demontage 

Deposer la culasse 

- Deposer 
- le couvre-culbuteurs, 
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- le tuyau de graissage de la culasse, 
- la rampe de culbuteurs, 
- les tiges de culbuteurs (les reperer), 
- les goujons de fixation des brides de porte-injecteurs, 
- les vis de culasse, 
- la culasse, 
- le joint de culasse, 
- les plaques de visite laterales, 
- les pousso irs (les reperer avec les tiges de culbu-

teurs). 

- Deposer la pompe a eau, de la culasse. 

Nota. - Pour faciliter l'operation, deposer d'abord la 
poulie de pompe. 

- Maintenir les chemises a l'aide des vis de maintien 
ref. Citroen 3041-T. 

- Coucher le moteur sur le cöte (arbre a cames vers le 
haut) . 

Oeposer le carter Interieur et la pompe a huile 

- Deposer : 
- le carter inferieur, 
- la vis pointeau de retenue de pompe a huile , 
- le bouchon d'arbre de pompe a huile avec ses cales, 
- la pompe a huile. 

Deposer le carter de distrlbutlon 

Deposer : 
- l'ecrou de vilebrequin et son frein, 
- la poulie et sa clavette, 
- le carter de distribution. 

Depose de l'arbre a cames 

- Deposer : 
le circlips et la rondelle du pignon intermediaire, 

- le pignon intermediaire, 
- les vis de maintien de butee avant d'arbre a cames. 

- Degager l'arbre a cames. 

- Placer le moteur sur le plan de joint de culasse, en 
appui sur deux cales en bois (epaisseur 50 mm). 

Oeposer le viiebrequin 

- Deposer la töle AV support de carter de distribution . 

Nota. - Le corps et le chapeau de bielle po.rtent un 
nombre identique sur les deux pieces. Lorsque les 
bielles sont montees sur le moteur ce nombre est tou­
jours oriente cöte injecteurs (a l'oppose de l'arbre a 
cames). 

- Avant demontage, reperer, a l'aide de coups de poin­
teau ou de chiffres, l 'ordre de montage des bielles 
dans le moteur. Commencer le reperage (bielle n° 1) 
du cöte embrayage. 

Vehicules sortis depuis Juillet 1967 
(Depuis le moteur 874.959) 

- Les vis et ecrous indessarrables « Mardsden » de 
fixation des chapeaux de bielles sont remplaces par 
des vis a 10 mm, pas 1,00 avec ecrous sans 
creneau. 

- Deposer : 
- les chapeaux de paliers de vilebrequin, 
- les chapeaux de bielle, 
- les cales de reglage du jeu lateral de vilebrequin. 

Deposer les blelles et les plslons 

- Gratter ie cordon de calamine qui peut exister en 
haut des chemises. 



- Degager les ensembles bielles-pistons par le haut du 
bloc. 

- Deposer 
- les circlips d'axe de pistons, 
- les axes de pistons. 

- Deposer : 
- les pistons, des bielles, 

- Deposer : 
- les segments, des pist~ns. 

Deposer les chemises 

Extraire les chemises a l'aide de l'appareil "l'lnedit" 
IN-2 (pour moteur 4 x 85) et de l'appareil "l'lnedit'' 
IN-2 muni de la plaque inferieure, ref. Citroen 3044-T 
(pour moteur 4 x 88). 

Nettoyer les pieces 

Deposer les bouchons des canalisations d'huile. 

- Nettoyer soigneusement le bloc-cylindres et les cana­
lisations. 

Nota. - Les canalisations de graissage, les portees des 
collerettes de chemises sur bloc, les alesages rece­
vant les embases de chemises, les paliers et les 
plans de joints doivent etre parfaitement propres. 

MONTAGE 

Preparer la culasse 

Preparer le bloc-cylindres 

Contröler le jeu diametral des poussoirs. II doit etre 
compris entre 0,040 et 0,088 mm. 

II est possible de monter des poussoirs cote repara­
tion (24,20 mm). Les alesages du groupe doivent etre 
realeses (cette operation ne peut etre faite que dans 
un atelier de rectification). 

- Verifier l'etat du robinet de vidange. Changer le tube 
d'ecoulement. 

Contröler le jeu diametral du pignon intermediaire sur 
son axe. Si le jeu est egal ou superieur a 0,1 mm 
{apres remplacement du pignon ou de sa bague), il est 
necessaire de changer l'axe. 

Pour assurer un serrage suffisant de la partie em­
manchee dans le bloc, il taut, lorsque l'on remplace 
l'axe, monter un axe cote reparation (0 d'implanta­
tion plus fort de 0,02 mm). 

- Deposer l'axe du pignon intermediaire. 

- Percer, avec un foret de 0 7,5 mm, le bouchon 
cuivre visse a l'interieur de l'axe. 

- Tarauder a 0 9 mm pas 1,00, ce qui elimine re 
reste du filetage du bouchon. 

- Extraire a l'aide de l'outil "lnedit" IN-11. 

- Eliminer les copeaux qui seraient eventuellement tom-
bes dans la canalisation de graissage. 

- Poser J'axe du pignon intermediaire. 

- Poser la goupille d'orientation sur l'axe. 

- Enduire de suif l'axe neuf bouchonne, le mettre en 
place au maillet ou a la presse, en respectant son 
positionnement et la cote de depassement au-dessus 
du plan de joint. 

- Cette cote est de 31,5 _ g., mm ; eile determine le 

jeu lateral du pignon sur son arbre, qui doit etre 
compris entre 0,05 et 0,35 mm. 

- Pour le reaHser, proceder comme suit : 

·· L'Expert Automobile " 

MOTEUR DIESEL 

Lorsque la goupille de positionnement de l'axe ne 
depasse plus le plan de joint, monter le pignon {le 
cöte le plus long du moyeu vers le bloc ou repere 
de calage vers l'exterieur) sur l'axe, une rondel le de 
butee neuve, le jonc recupere au demontage. 

Placer une cale de 0,10 mm entre la rondelle de 
butee et le pignon. 

Enfoncer 1·axe jusqu·a ce que la cale coulisse gras­
sement. 

,- Verifier a nouveau la proprete des canalisations et 
les obturer avec des bouchons neufs montes au 
"Plastex· ·. 

Preparer le palier AR, monter les tresses d'etancheite 

Les tresses fournies dans les pochettes de joints 
sont preformees mais, pour permettre leur introduc­
tion a fond de gorge. il faul les amincir legerement 
en frappant sur les faces (a) a l'aide d'un maillet. 
(fig. MOT. D 1 ). 

Mauvais montage 

de la tresse sans 

preformation 

a 

Bonmontage 

de l a tres se avec 

preformation 

(Fig. MOT. D. 1) 

S'assurer que les gorges sont parfaitement propres. 
Placer la tresse dans le logement du bloc-cylindres 
et du chapeau de palier en la repartissant a la main. 

Positionner le mandrin IN 9 (lnedit) ou ret. Citroen 
3039-T. 

- Frapper sur le mandrin a l'aide d'un maillet en peau 
de porc. 

- S'assurer que la tresse est bien centree dans son 
logement et n'est pas ecrasee. · 

- Araser la tresse exactement au plan de joint, aucune 
effilochure ne devant subsister. 

Nota. - Cette operation dolt etre faite avec beaucoup 
de &oin. Si un fil de la tresse est pince entre fe 
chapeau de palier et le carter, il y aura une fuite 
d'hulle. 

Monter le chapeau de palier en laissant le mandrin en 
place afin d'assurer le positionnement de la tresse 
par compression. 

- Le mandrin doit tourner difficilement une fois le palier 
serre. 

- ·S'assurer de la presence et du bon etat de tous les 
pieds de centrage sur le bloc. 

Preparer le vilebrequln 

- Nettoyer Je vilebrequin (canalisations de graissage). 
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Contröler : 
- J'etat de surface et Je degre d'usure des manetons 

et des tourfllons 
- l'etat des logements des clavettes de pignon de 

distribution et de poulie d'entrainement. 

Cotes et tolerances 

- Plusieurs cotes de rectification sont admises (voir 
··caracteristiques" ). 

Nota. - Les operations de rectification de cet organe 
devront etre faites dans un atelier specialise. 

Preparer les ensembles bielles-pistons-chemises 

Chemises 

Une lettre repere A ou B est marquee sur la tete 
du piston et sur la collerette de la chemise. Les en­
sembles chemises et pistons sont vendus apparies (me­
me lettre sur les deux pieces). 

D'autre part les chemises portent sur 1·embase de 
centrage : 

- 1 trait repere pour !es chemises A 

- 2 traits reperes pour les chemises B. 

Ces traits correspondent au diametre maximum de la 
chemise . 1 ls permettent d'identifier la classe de la che­
mise lorsque la lettre n'est plus lisible. 

lls sont utilises egalement pour positionner correcte-
ment la chemise sur le groupe lors du montage. 

Verifier la hauteur des chemises . 

Effectuer un montage ä. blanc (sans joint d'embase). 
La cote de depassement de la collerette par rapport 
au plan de joint du groupe doit etre comprise entre 
0,03 et 0,07 mm. Utiliser pour cette mesure la regle 
ref. Citroen 1754-T et le comparateur 2437-T. 

Bielles 

Nota. ~ Etles sont appariees en poids au montage 
avec une tolerance de 10 g entre Jes bielles d'un me­
me moteur. 

En reparation il est prevu trois sortes de bielles (voir 
· 'Caracteristiques"). 

Dans le cas du remplacement d'une ou plusieurs biel­
les il est ainsi possible de realiser un appariement 
tel que l'ecart de poids entre les quatre bielles 
n'excede pas 50 g. Pour determiner Je numero de 
la bielle ä. commander il laut peser une bielle com­
plete (avec chapeau, boulons et bague, mais sans 
coussinet) . 

Remplacer une bague de pied de bielle. 

- Presenter la bague neuve en appui sur \a bague ä. 
remplacer. 

Positionner \e trou de graissage pour qu'apres em­
manchement il corresponde avec le trou existant dans 
le pied de bielle. 

Enfoncer _ la bague neuve, qui chassera l'ancienne. 

- Aleser la bague, a la demande de \'axe, en respec­
tant un jeu de fonctionnement de 0,007 ä. 0,026 mm. 

Nota. - Si l'etat du piston necessite le montage d'un 
axe · cote reparation, II est possible d'utillser l'anclenne 
bague en la realesant comme lndique ci-dessus. 

- Remplacer \es boulons de bielle. 

- \\ est conseille de \es remplacer ä chaque remise en 
etat du moteur. Ce remplacement est imperatif si le 
boulon est etire (diminution du 0 du filetage). 

" L'Expert Automobile " 
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Contröler le corps de bielle. 

Contröler l'equerrage et le vrillage des bielles. Les 
corriger s'il y a lieu. 

Pistons et axes 

- Les pistons et leur axe sont apparies. 

II existe des axes "cote de reparation " . 
28,05 mm (repere peinture rouge) : 

0 28,10 mm (repere peinture jaune). 

Pour monter ces axes, il est necessaire de realeser 
les logements dans les pistons. (Cette operation ne 
peu! etre faite que dans un atelier specialise). 

Le jeu de fonctionnement axe-piston doit etre de 
O ä. 0,006 mm. 

- La difference de poids entre les pistons d'un meme 
moteur doit etre de 5 g maxi. 

Assembler les pistons et les bielles 

Huiler l 'axe de piston, la bague de pied de bielle, 
la portee de \'axe dans le piston. 

Placer dans une des gorges du piston un jonc d'ar­
ret neuf d'axe de piston. 

Orienter le piston par rapport ä. la bielle (les alveoles 
en forme de trefle du cöte du nombre repere porte 
sur la bielle et le chapeau. 

- Engager \'axe de piston (sans chauffer le piston). Met­
tre en place un deuxieme jonc d'arret neu!. 

Contröler le jeu a la coupe des segments 

Ce jeu doit etre de 0,30 ä. 0,45 mm pour tous les seg­
ments, sauf pour les segments racleurs « U Flex " (ces 
derniers sont ajustes par le fabricant et ne doivent pas 
etre modifies). 

Monter les segments sur les pistons 

Placer dans !'ordre et en respectant les indications 
suivantes : 

Le segment racleur (ä. gorge) : il comporte un repere. 
qui devra etre dirige vers la tete du piston. 

IMPORTANT : Le segment racleur « U Flex » se monte 
Je dernier et s'engage par le bas du piston. Son orien­
tation est indifferente. 

Les segments d'etanchetite ils sont coniques et com­
portent un chanfrein interieur et un repere « Top " ou 
marque du constructeur qui doit etre dirige vers la tete 
du piston. 

Le segment coup de feu. II est chrome, possede deux 
petits chanfreins exterieurs et un grand chanfrein 
interieur. 

Dans tous \es cas, les chanfreins interieurs (ou even­
tuellement les marques des segments) doivent etre diri­
ges vers la tete du piston. 

Orienter les fentes des segments . 

1 er segment : coupe vers \'alveole, en forme de trefle, 
du piston. 

- 2eme et 3eme segments : ä 120° de ·part et d'autre de 
Ja coupe du 1 er segment. 

- 4eme segment : coupe orientee comme celle du 1er. 

REMARQUE: 

Moteurs 4 x 85 

Les segments coup de feu chromes comportent deux 
petits chanfreins exterieurs. 

51 



MOTEUR DIESEL 

3~. 

32-----. 

22--· 

31-·· . 

19-

52 

~ 

:1!11 
'!t 

-26 

BLOC-CYLINDRES - CHEMISES 

CULASSE 

--- 42 

__-,s 

s=----=--------49 

-- ·-16 

~-17 

/ - 11. 

~ , 

---3 
1-TI2 



Les segments d'etancheite .peuvent (suivant le tabri­
cant) comporter ou non un chanfrein interieur. 

Moteurs 4 x 88 

Les segments coup de feu sont identiques (sauf en ? ) 
a ceux montes sur les moteurs 4 x 85 sortis depuis octo­
bre 1966. 

Les segments d'etancheite comportent un chanfrein 
interieur et peuvent (suivant le fabricant) eire coniques ou 
non coniques. 

Le montage des segments est inchange, les reperes 
« TOR » ou la marque du fabricant doivent eire diriges vers 
Je haut du piston. 

Monter les pistons dans les chemises 

- Huiler les pistons et les chemises. 

Pour les pistons (0) 85 mm 

Engager la bague ref. Citroen 3038-T sur les segments. 

Commencer la m;se en place du cöte de la jupe du pis­
ton, le chanfrein interieur de la bague dirige vers la 
tele du piston. 

Pour les plstons ( 2· ) 88 mm 

- Utiliser un collier a segments du commerce, de preie­
rence le collier a segments « Muller » 582 bis T de 
80 mm de hauteur. 

Mettre en place le piston dans la chemise, le position­
ner en tenant compte des reperes. 

L'alveole en forme de trefle du piston doit etre alignee 
avec le ou les traits ex·istants sur l'embase de centrage 
de la chemise et avec les chiffres ou coups de pointeau 
frappes sur les bielles. 

Engager la jupe du piston dans le chemise (par ie 
haut). 

Faire reposer la bague sur la collerette de la chemise. 

- Engager le piston en frappant legerement avec le man­
che d'un marteau sur la tele du piston, si necessaire. 

Preparer l'arbre a cames 

- Verifier l'etat des cames, des touriJlons, du pignon 
d'arbre a cames et du pignon d'entrainement de pompe 
a huile. 

Remplacer le pignon d'arbre a cames. 

- Deposer le pignon a la presse (mandrin 0 20 mm, 
longueur 70 mm). 

Mettre l'arbre dans un etau muni de mordaches en 
plomb (cöte pignon vers le haut). 

Placer une clavette neuve sur l'arbre. 

Poser le pignon. 

Chauffer le pignon a 150° C environ et le mettre en 
place sur l'arbre (le repere de calage du cöte oppose 
a l'arbre) en l'orientant de sorte que la clavette soit en 
face de la rainure du pignon. 

- Arreter son enfoncement pour que la bride reste libre, 
laisser refroidir le pignon pour qu'il serre legerement 
sur l'arbre. 

Regler le jeu lateral de l'arbre a cames. 

II doit exister, apres mise en place, un jeu de 0 ,05 a 
0, 15 mm entre pignon et bride. Pour 'le r-ealiser, placer 
une cale en fourche de 0,1 mm d'epaisseur entre bride 
at moyeu de pignon. 

- Continuer l'enfoncement du plgnon jusqu'a ce que la 
cale coulisse grassement. 

" L'Expert Automobile " 
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Preparer le carter de distribution 

- Remplacer le joint SPI a chaque intervention. 

- Nettoyer le plan de joint du carter sur le groupe. 

- Deposer le bouchon de visite, remplacer le joint. 

- Serrer le bouchon. 

Preparer le carter Interieur 

- Deposer la crepine de pompe a huile, la nettoyer a 
l'essence. 

Nettoyer le carter et le plan de joint. 

- Poser la crepine de pompe (rondelle „ Blocfor »). 

- Remplacer les joints des deux bouchons du carter. 

Preparer le volant moteur 

- En cas de rectification du volant, retoucher de la meme 
quantite ia zone d'appui du disque et la zone d 'appui 
du carter d'embrayage. 

La distance. entre les deux faces rectifiees doit etre 
de 26,6 + · 0,2 mm. 

0 

Remplacer le roulement de centrage de l'arbre de 
commande de boite. 

- Depose-r le circlips, chasser le roulement. 

- Monter a la presse, Je roulement neuf enduit de tres 
peu de graisse. 

Aucun sens de montage n'est a respecter. 

- Poser le circlips. 

- Verifier la couronne de demarreur. 

- La remplacer si necessaire. 

Preparer la töle support de carter 

- Nettoyer la töle. 

- Verifier l'etat des surfaces, il ne doit pas y avoir de 
trace de coups ou de rayures profondes. 

Verifier l'etat des vis. Si les portees des vis sur la töle 
ont ete deteriorees par les rondelles „ Blocfor ", Ja 
töle doit eter remplacee. 

Preparer Ja pompe a eau. 

- Preparer la pompe a huiJe. 

Montage 

Remarque : les paliers sont marques d'un nombre 
de trols chiffres cöte injectlon (a l'oppose de l'arbre a 
cames). Ce nombre est reproduit sur la patte AR gauche 
du bloc. le paller lntermediaire AR porte en p·lus une 
lettre cette lettre est egalement frappee sur la patte AR 
gauche du bloc 

Regler le jeu lateral du vilebrequln 

Mettre en place les coussinets de ligne d'arbre dans 
le bloc (ils sont perces pour l'arrivee d'huile et posse­
dent une rainure centrale de reserve d'huile) et dans 
les chapeaux de palier (coussinets 11sses). Les huiler. 

- Placer, de part et d'autre du palier central, des ron­
delles de butee laterale d 'epaisseur mini, les alveoles 
cöte vilebrequin. 

- Mettre le vilebrequin en place. 

- Monter les deux paliers intermediaires et le palier 
central muni des rondelles de butee. 

Placer des rondelles « Ondulex » neuves sous les tetes 
des vis et serrer a 4 m.kg. 
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- Faire tourner le vilebrequin (entraineur ref. Citroen 
3043-T) en le poussant vers l'AV. 

- A l'aide d'un jeu de cales, relever le jeu « j » 

- Deposer le palier central et les rondelles de butee 
laterales. 

- Mesurer l'epaisseur de ces rondelles soit « e ». 

L'epaisseur des rondeles de butee a monter est egale 
a l'epaisseur mesuree « e » plus la valeur du jeu 
« i » diminuee de 0,1 mm. 

Epaisseur des rondelles : e + j - 0,1 mm. 

II existe des rondelles de butee de deux epaisseurs 
2,30 a 2,33 mm et 2,50 a 2,53 mm. 

- Choisir deux jeux de cales dont l'epaisseur totale se 
rapproche de l'epaisseur trouvee. 

Remarque : De part et d'autre du palier l'epaisseur 
des cales peut etre differente mais les deux cales d'un 
meme cOte doivent avoir la meme epaisseur. 

- Monter ces cales et le chapeau central de palier de 
ligne d'arbre. 

- Contröler le jeu lateral, il doit etre compris entre 0,08 
et 0,29 mm. 

Monter ie vilebrequin 

- Poser le chapeau de palier AV. 

- Monter le chapeau de palier AR, s'assurer de la pre-
sence des pieds de centrage. 

- Placer les deux joints lateraux sur le chapeau de pa­
lier, les huiler. 

- Mettre en place l'appareil « l'lnedit » IN-3 en ecar­
tant legerement les clinquants. 

- Fixer l'appareil sur le chapeau de palier (vis 0 
7 mm, rondelle plate saus täte). 

Huiler les clinquants. 

Presenter l'ensemble dans le bloc. 

Faire descendre le palier en le frappant legerement 
avec un manche de marteau si necessaire. 

- S'assurer que les pieds de centrage s'engagent par­
faitement dans les trous correspondants du palier. 

Placer les vis de fixation (rondelles "Ondulex" 
neuves). 

Deposer l'appareil, le degager en tirant vers soi. 

Serrer les vis de fixation des paliers a 10 ± 0,5 m. kg. 

S'assurer qu'il n'y a aucun point dur en tournant le 
vilebrequin. 

- Les joints d'etancheite du palier AR doivent depasser 
le plan de joint de 0,5 mm. 

- Placer la cale ref. Citroen 3042-T. (epaisseur 0,5 mm) 
sur le plan de joint. 

- Couper les joints a l'aide d'un tranchet prenant 
appui sur la cale. 

- Coucher le moteur, l'arbre a cames vers le haut. 

Monter les ensembles bielles, pistons, chemises 
dans le bloc 

- Monter les joints caoutchouc sur les embases des 
chemises. 

- Placer les coussinets dans les corps et les chapeaux 
de bielles. 

- Les huiler. 

- Verifier la position relative des pieces : 
- l'alveole en forme de trefle du piston ; 
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- le nombre repere sur la bielle et le ou les traits 
sur l'embase de la chemise doivent etre alignes et 
places c6te injection (a l'oppose de l'arbre a 
cames) ; 

Placer les ensembles pour que les bielles occupent 
la place qu'elles avaient initialement (reperes faits 
au demontage) . 

- Par le dessus du bloc, introduire les ensembles biel­
les, pistons, chemises, l'alveole en forme de trefle 
du c6te injection. 

- Maintenir les chemises a l'aide de deux vis ref. Ci­
troen 3041-T. 

- Monter les chapeaux de bielles (chiffres reperos 
c6te injection, a l'oppose de l'arbre a cames). 

- Serrer les ecrous des vis de bielles a 6 ± 0,50 m. kg. 

Contröler la valeur du couple de rotation 
de l'attelage mobile 

- Placer le toc d'entrainement ref. Citroen 3043-T dans 
deux des trous du flasque AR de vilebrequin . 

- Tourner plusieurs fois le vilebrequin. 

- A l'aide de la cle dynamometrique, relever la valeur 
du couple de rotation qui ne doit pas exceder 
6 m. kg. 

- Placer le moteur sur le plan de joint de culasse en 
appui sur deux cales en bois de 50 mm environ. 

Monter la dlstrlbution 

- Placer le joint entre la t61e avant support de carter 
et le bloc-moteur, les deux faces enduites de graisse. 

Monter la t61e avant support de carter, l'engager sur 
les pieds de centrage, la fixer par les vis de lon­
gueu r 20 mm (rondelles "Blocfor"), la vis de lon­
gueur 16 mm (rondelle ''Blocfor") et la vis a teta 
fraisee (l'arreter par deux coups de pointeau). 

Mettre en place la clavette de pignon de vilebrequin. 

Poser le pignon de vilebrequin, le repere de calage 
vers l'exterieur. II se monte a la main. Ne pas le 
mettre en place en frappant, ce qui pourrait deterio· 
rer la portee du vilebrequin. 

Huiler les portees de ligne d'arbre. 

Monter l'arbre a cames. Fixer la bride sur le bloc 
(deux vis 0 8 mm, longueur 20 mm avec ron­
delles "Blocfor"). 

- Huiler l'axe et la bague de pignon intermediaire. 

Placer le pignon intermediaire sur son axe en faisant 
co'incider les reperes des trois pignons. 

- Monter la rondelle de butee du pignon intermediaire 
et le circlips d'arret. 

Monter la pompe a huile 

- Engager la pompe dans le bloc en orientant l'orifice 
d'aspiration d'huile vers l'avant du moteur. 

- Mettre le treu conique du corps de pompe en regard 
du trou taraude du bloc. 

- Mettre en place la vis pointeau de maintien de 
pompe. 

- Monter le contre-ecrou borgne en intercalant un joint 
cuivre neuf. 

Nota. - La pompe a huile est modifiee, le pignon huit 
dents est remplace par un pignon six dents. 

- La fixation du tube d'aspiration sur le couvercle de 
pompe a un diametre plus grand. 



- Positionner le tube d'aspiration. 

- Lorsque le carter est monte, la rondelle d 'appui du 
tube doit etre en appui sur la crepine d'huile sous 
l'action du ressort. 

- Pour obtenir ce resultat, utiliser le gabarit ref. Ci­
troen MR. 3725-240. 

Monter le gabarit sur le bloc. 

Engager l.'extremite du tube d'aspiration dans le trou 
du montage. Tourner le tube pour amener la rondelle 
en appui sur le gabarit sans comprimer le ressort. 

- Serrer l'ecrou de fixation du tube sur la pompe. 

- Deposer le gabarit. 

Monter le carter inferieur 

- Mettre en pJace le joint enduit de graisse. 

- Poser le carter. 

- Serrer les vis de fixation (rondelles d'appui et ron-
delles Grower). 

- Retourner le moteur, le poser sur le carter en pla­
<;;ant une cale de bois de 140 mm d'epaisseur envi­
ron sous Ja partie arriere du carter. 

Regler le jeu lateral de l'arbre de pompe a huile 

Monter la pompe d'injection ROTO-DIESEL 
(Moteurs 4 X 85 sortis depuis fevrier 1966 et moteurs 
4 X 88). 

- Enduire de graisse Je joint papier entre carter de 
distribution et töle support de carter et Je mettre en 
place. 

- Poser le carter. 

- Serrer les vis et ecrous (rondelles "Blocfor"). 

- Monter sur la pompe : 
- la bride intermediaire en s'assurant que les vis .de 

fixation sont placees au milieu des boutonnieres 
de Ja pompe (approcher, sans la serrer, la vis de 
fixation cöte moteur) : 

- le pignon d 'entrainement. Serrer les vis et rabattre 
les arretoirs . 

Monter l'appareillage ref. Citroen 3089-T de contröle 
du point d 'injection, sur la pompe. 

- Deposer la plaque de visite laterale de la pompe 
d'injection . 

- Placer le palpeur dans l 'alesage prevu dans Ja 
pompe. 

- Monter le comparateur sur le support et fixer l'en­
semble sur Ja pompe a l'aide des deux vis. 

- Positionner Ja pompe au point d'injection. 
- Tourner le pignon de la pompe dans le sens de 
fonctionnement (il existe une fleche sur Ja plaque du 
constructeur) pour amener la rainure du calage du 
rotor en face du palpeur. S'arreter lorsque l'aiguille 
du comparateur change de sens, ce qui correspond 
a J'enfoncement maximum du palpeur et un point de 
debut d'injection de la pompe. 

- Placer Je zero du cadran du comparateur en face 
de . l'aiguille. 

- Determiner le P.M .H. compression du cylindre N" 4 
(cöte distribution). 

- Monter les poussoirs du cylindre N" 1 (cöte em­
brayage), tourner le moteur dans Je sens normal de 
marche pour amener les pistons du cylindre N" 1 
et N" 4 au voisinage du P.M .H. · 

Tres important. - S'assurei' que le cylindre N° 4 {cote 
distribution) est au' ·temps de compression, les pous-
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sciirs du cylindre N° 1 (cöte embrayage) sont alors 
en bascule. 

Placer Ja regle ref. Citroen 1651-T munie du compa­
rateur ref . Citroen 2437-T sur le cylindre N'" 4 (cöte 
distribution). 

Rechercher Je P.M.H. du piston en tournant lente­
ment le moteur jusqu'a ce que !es aiguilles du com­
parateur changent de sens de rotation . 

Placer le zero du cadran en face de la grande aiguille 
(reperer Ja graduation millimetrique). 

Rechercher le point d 'avance a l'injection sur le 
moteur. 

Faire tourner lentement le moteur en sens inverse 
de la marche normale jusqu 'a ce que la grande aiguille 
du comparateur ait parcouru quatre tours (soit 4 mm). 

- 'Faire tourner lentement le moteur dans Je sen·s nor­
mal de marche pour faire parcourir 0,66 mm a la 
grande aiguille du comparateur. 

- Le moteur E:lst au point d'avance a l'injection, le pis­
ton etant a 4 - 0,66 = 3,34 mm avant le P.M.H 
fin de compression . 

Remarque. - Ne pas chercher a utiliser le repere visi­
ble pour le calage de la pompe a injection, 
celui-ci ne se retrouve en concordance avec les re­
peres de la distribution que tous les vingt-deux tours 
de vilebrequin. 
Monter la pompe. 

Presenter la pompe (E§quipee d 'un joint et de l'outil de 
calage ref. Citroen 3089-T) en l'inclinant vers le moteur. 

- Mettre la pompe en place, la faire tourner legerement 
vers l'exterieur du moteur pour permettre l'engagement 
des dents du pignon. 

Serrer les vis de fixation de la bride intermediaire sur 
le carter de distribution. 

Nota : Lors de la . pose de la vis de fixation cöte 
moteur, ne pas oublier de monter sur cette vis l'entre­
toise et la rondelle a l'avant du carter de distribution. 

Desserrer les vis de fixation de la pompe sur la bride 
intermediaire a l'a·ide d 'une cle a reil de 13 mm a 
douze pans. 

Basculer la pompe vers l'exterieur du rrioteur. 

Monter Ja cle de rattrapage de jeu de l'ensemb le 
ref. Citroen 3089-T. 
Pour cela : 

Engager Je crochet de la cle de rattrapage de jeu entre 
la tete de la vis de fixation du manchon d'entrainement 
et l'arbre, Ja tige de la cle venant prendre appui sur la 
Vis de fixation du comparateur. 

Faire pivoter la pompe vers Je moteur jusqu'a ce que 
"l'enfoncement du palpeur soit maximum. 

A cette position, l'aiguille du comparateur change de 
sens de rotation. 

- Bloquer la pompe sur la bride intermediaire a l'aide 
d'une cle a reil de 13 mm a douze pans. 

- Deposer l'outil de calage ref. Citroen 3089-T, de la 
pompe d'injection. 

- De.poser la regle ref. Citroen 1651-T et le comparateur 
ref. Citroen 2437-T du bloc moteur. 

- Monter : 
- la plaque de visite de la pompe (joint liege), 
- la patte arriere de fixation de la pompe. 

Monter la poulie de vilebrequin 

- Mettre en place la clavette, la poulie · et l'arr~toir. 
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19 

(Fig. MOT. D. 2) 

- Serrer l'ecrou a 16 m.kg et rabattre l'arretoir. 

Monter le volant moteur 

- Mettre en place Je volant, J'arretoir, les vis de fixation . 

- Serrer Jes vis a 5,5 a 6 m.kg et rabattre l'arretoir. 

Poser la culasse 

Monter le joint de culasse, enduit d'huile moteur. 

Poser la culasse sur le bloc. 

- Positionner la culasse en pla<;:ant d'abord la vis soe­
ciale (19) et une vis KLS. (Fig . Mot. D 2) . 

- Placer les vis de fixation suivant Jeur longueur 
- en C. vis reperees KC : vis courtes, 
- en M, vis reperees KL : vis longues, 
- en L, vis reperees KSL : vis super-longues. 

Approcher les vis et les serrer dans l'ordre ci-dessus ; 
- Pre-serrage : 3 m.kg. 
- Serrage definitif 7 :±:: 0,5 m.kg . 

- Utiliser une cle dynamometrique. 

-- Huiler les poussoirs, les mettre dans le bloc. 

Poser les plaques de visite, monter un joint neuf a la 
graisse. (Le tirant de dynamo est fixe par la vis infe­
rieure droite de plaque avant et la palte de maintien 
du tube de graissage de culasse par la vis superieure 
gauche de plaque arriere). 

Monter les tiges de culbuteurs. 

Monter le joint caoutchouc d'etancheite du raccord 
central de graissage. 

Poser la rampe de culbuteurs. 

- Serrer les ecrous de fixation de rampe, 5 + 0,5 m.kg. 
-1 

- Regler le jeu lateral des culbuteurs extremes qui doit 
etre de 0,35 a 0,50 mm. 

- Si necessaire, changer les rondelles de reglage (epais­
seur 1,2 mm, 1,6 mm ou 2 mm) pour obtenir ce je'J. 

Poser le tuyau de graisage de la rampe de culbuteurs. 

Regler !es culbuteurs a froid. 

- Poser le couvre-culbuteurs (ecrous « Nylstop » neufs). 

- Poser les goujons de fixation des brides de ,porte-
injecteurs. (La partie filetee la plus courte se visse 
dans la culasse). 
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Operations pouvant etre 
effectuees sans la depose 
du moteur 

RtGLAGE DES CULBUTEURS (Fig . Mot. 03i 

Deposer Je capot moteur. 

Desaccoupler Ja prise d'air du filtre a air, du radiateur. 

Desserrer Je collier sur filtre a air. 

Deposer Je couvre-culbuteurs avec Je filtre a air. 

Regler les culbuteurs de Ja matiere suivante : 

Mettre 
Regler en bascule 

les culbuteurs les culbuteurs 

du du 

1er cylindre 4eme cyiindre 
2eme cylindre 3eme cylindre 
3eme cylindre 2eme cylindre 
4eme cylindre 1 er cylindre 

A admission - E echappement. 

(Fig . MOT. D. 3) 

Effectuer le reglage a frold. <11.pres six heures d'arr6t au 
moins). 

Jeu ä observer : Admission : 0,15 a 20 mm. 
Echappement : 0,25 a 0,30 mm. 

- Poser le couvre-culbuteurs. 

- Serrer le collier du filtre ä air. 
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- Accoupler la prise d',air au radiateur. 

- Poser le tapot moteur. 

REMPLACEMENT D'UNE CULASSE 
Depose 

Nota important : Le moteur doit itre froid (arrite 
depuis six heures au moins). 

- Vidanger le radiateur (recueillir l'eau qui contient de 
l'antigel). 

- Deposer le radiateur avec sa traverse. 

- De.poser l'ecrou de fixation de poulie de ventHateur. 

- Detendre la courroie. 

- De,poser : 
- la courroie, 
- la poulie avec le ventilateur. 

- Desaccoupler le tirant de dynamo, de la culasse. 

- Desaccoupler : 
- ·les conduits sou.ples de la pompe a eau, 
- le tube de graissage de la culasse, 
- le collecteur d'echappement, du tuyau d'echappe~ 

ment, 
- le collecteur de retour des fuites, des injecteurs, 
- les tuyaux d'injection, des injecteurs. 

- Deposer: 
- les brides de fjxation des :porte-injecteurs, 
- les \porte-injecteurs, 
- les goujons de fixation des brides. 

- Deconnecter : 
- les fils d'alimentation, d~s bougies et de la ther-

mistance. 

- Deposer: 
- le couvre-culbuteurs avec le filtre a air, 
- la rampe de culbuteurs, 
- les tiges de culbuteurs .(les reper._e'- pour po4voir ies 

remonter avec leur culbuteur et leur poussoir), 
- ·les vis de culasse, 
- la culasse, 
- le joint de culasse. 

Pose 

- Monter le joint de cul,asse enduit d'huile moteur, Je 
sertissage le plus !arge cöte culasse. 

- Poser la culasse, la postionner en plac;:ant d'abord les 
vis extremes. de la rangee centrale (19 et 17). (Fig. 
Mot. D 2). 

- Placer ies vis de fixation su:ivant leur longueur : 
- en C, les vis reperees KC : vis courtes, 
- en M, les vis reperees KL : vis longues, 
- en 'L, les vis reperees ·KSL : vis super-longues. 

- Approcher les vis et les seorrer dans !'ordre ci-dessous : 
- Pre-serrage : 3 m.kg. 
- Serrage definitif : 7 ± 0,5 m.kg, 

- Utiliser une cle dynamometrique. 

- Monter : 
- les tiges de culbuteurs, 
- le joint caoutchouc d'etancheite du raccord central 

de graissage, 
- la rampe de culbuteurs (vis ·de reglage des culbuteurs 

desserrees). 

- Serrer ·les ecrous de fixati'on de rampe de 5 + ~·5 m.·kg. 

- Regler le jeu lateral des culbuteurs extremes qu1i doit 
etre de 0,35 a 0,50 mm. 

- Obtenir ce jeu a l'aide de rondelles de reglage d'epais-
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seur : les rondelles vendues mesurent : 1,2 mm, 1,6 mm, 
2 mm. 

- Monter le tuyau de graissage de .ia rampe de culbu­
teurs. 

- Reg ler les culbuteurs a froid : 
- Admission : O, 15 a 0,20 mm 
- Echappement : 0,25 a 0,30 mm. 

- Poser le couvre-culbuteurs avec le filtre a air. 

- Mettre en place les goujons de fixation des brides des 
porte-injecteurs. 

- Munir les .porte-injecteurs d'un joint cuivre neuf (epais-
seur 2,2 mm, n'util'iser que des joints d'origine). 

- Mettre en place les .po.rte-injecteurs et leur:_bride. 

- Serrer les ecrous a la main. 

- Monter les tuyaux d ' injection et le ,collecteur des fui· 
tes (utiliser des joints neufs). 

- Serrer les ecrbus de fixation des brides alternativement 
par quart de tour de 2 ± 0,5 m.kg et les ecrous de 
tuyaux d'injection de 2,5 ± 0,5 m.kg. 

- Brancher les fils d'alimentation des bougies et de la 
thermistance. 

- Accoupler le tuyau d'echappernent au collecteur 
d'echappement. 

- Poser les conduits souples sur la pompe a eau. 

- Accoupler le tirant de dynamo a la culasse. 

- Poser la poulie avec le ventilateur, et la courraie. 
Tendre la courroie, serrer la vi·s de dynamo. 

- Serrer l'ecrou de fixation de .poulie de ventilateur. 
(Utiliser un ecrou neuf). 

- Poser le radiateur avec sa traverse. 

- Faire le plein d'eau addit ionnee d'antigel. 

Remarque 

- Apres 1.000 km, puis 5.000 km, resserrer les vis de fixa­
tion de culasse dans !'ordre et au cbuple indi•que· au 
remontage. 

- Pour effectuer ce travail , ne pas demonter la rampe de 
cu lbuteurs, utiliser la cle ref. Citroen 1649-T avec une 
cle dynamometrique. 

- Reg ler les culbuteurs. 

REVISION D'UNE CULASSE 
Demontage 

DeshablHer la culasse 

- Deposer : 
- les collecteurs et leurs joints, 
- les bougies de ,prechauffage (enlever les capuchons 

de protection et la barrette d'alimentation), 
- la pompe a eau, 
- la prise de thermometre d'eau (thermistance), 
- les goujons de fixation (si l•a culasse doit etre 

rectifiee). 

Demonter les soupapes 

- Deshabiller la rnm:pe de culbuteurs (degager les cir­
clips aux extremites de la rampe et desserrer la vis 
po·inteau du raccord central de graissage). 

- Mettre en place sur la oulasse, ·les deux supports extre­
mes de _.rampe. Comprimer les ressorts de soup.-pes a 
l'aide du compresseur de ressorts ref, Citroen 1610-T 
en prenant appui sur une tlge montee dans les supports 
de rampe (tige 0 ,1'5 mm, longueur 450 mm). 



Nota : II est egalement possible d'utiliser le compres­
seur de ressorts ref. Citroen 3084-T. 

- Dans ce cas, monter la rampe de culbuteurs toute 
equipee et prendre appui sous chaque culbuteur. 

- Demonter les soupapes 

- Extraire : 
- les clavettes, 
- la cuvette superieure, 
- les ressorts, 
- le joint neoprene, 
- la coupelle inferieure, 
- la soupape. 

Deposer les chambres de turbulence 

Reperer l'emplacement des chambres de turbulence si 
elles doivent etre reutilisees. 

Chasser les chambres a l'aide d'un jet de cuivre de 
0 6,5 mm environ. 

- Nettoyer les pieces. 

Verifier le plan de joint de la culasse 

- Mesurer la hauteur de la culasse, celle-ci doit etre de 
90 :±: 0,15 mm. 

Verifier le plan de joint : 

Si la deformation est superieure a 0,5 mm, la culasse 
est a remplacer. 

Si la deformation est comprise entre 0,2 mm et 0,5 mm, 
on peut rectifier la culasse„ 

Cette operation ne peut etre faite que dans un atelier 
specialise. 

Verifier le retralt des soupapes 

Mettre les soupapes en place et mesurer leur retrait 
par rapport au plan de joint de la culasse. Ce retrait 
doit etre de 1 + 0,15 mm (regle ref. Citroen 1754-T et 

- 0,25 
comparateur 2437-T). Si le retrait est superieur a 
1,15 mm remplacer le siege. Cette operation ne peut 
etre executee que dans un atelier specialise. 

Remplacer les guides de soupapes 

Remarque : 

Lorsque le jeu des tiges de soupapes dans les guides 
atteint 0,15 a 0,20 mm, remplacer les guides. Dans tous 

a 

(Fig. MOT. D. 4) 
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les cas, il est possible de remplacer une fois ces g uides 
cote pour cote. Pour un intervention, il existe des guides 
« cote reparation " mais il laut realeser la culasse. '":ettt' 
operation ne peut etre faite que dans un atelier spec1alise. 

Remplacer un guide cote pour cote. 

- Extraire les guides a l'aide de 1·extracteur IN 10. 
{L'lnedit). 

- Mettre les guides en place a l'aide de l'extracteur. 

Un sens d 'emmanchement est a observer : le chan­
frein le plus prononce doit se trouver du c6te oppose 
au plan de joint de cu lasse apres mise en place. {Voir 
fig. Mot. D 4). 

L'extremite du guide doit etre a 28 :<: 0,5 mm du plan 
de joint. Celle cote est rea!isee par l'outil IN-10. 

Aleser les guides a 8,52 mm. 

Contr61er l'ale.sage a l'aide d'u n tampon mini-maxi ou 
a defaut avec une queue de soupape neuve. Un jeu 
exagere entrainerait une consommation d'hui le exces­
sive. 

Moucher le guide en « a " · 

Remplacer un guide par un guide cote reparati ons. 

Rodage des soupapes 

Dans la plupart des cas un leger rodage a la potee 
fine suffit. 

Si le siege presente un defaut trop important il est 
possible de le rectifier tres legerement a l'aide des 
meules su ivantes ref. Citroen : 
- 1627-T pour l'admission 
- 1628-T pour l'echappement. 

- Presenter les soupapes et mesurer leur retra it. 

- Nettoyer tres soigneusement la culasse et les soupapes 

Verifier les chambres de turbulence 

Mettre les chambres en place et mesurer la cote de 
depassement (regle ref. Citroen 1754-T et comparateur 
2437-T) . Cette cote doit etre de o a 0,03 mm. Faire cette 
mesure en quatre points a 90° sur le pourtour de !a 
chambre. 

- Realiser cette condition a l'aide du montage ref. Ci­
troen MR 3676-300. Verifier a nouveau. Si la chambre 
est trop basse ou trop libre il laut la remplacer par 
une chambre " cotes reparat ion "· Deposer les cham­
bres. 

Le remplacement des chambres de turbulence ne peut 
etre fait que dans un atelier specialise. 

Verifier le tarage des ressorts. (Voir caracteristiques). 

- Utiliser l'appareil ref. Citroen 2420-T. 

Monter les soupapes. 

- Mettre en place : 
- la soupape prealablement huilee, 
- la cuvette inferi·eure, 
- le joint neoprene, 
- les ressorts, 
- la cuvette su.perieure, 
• les clavettes. 

Habiller la rampe de culbuteurs. 

Nota : Les spires d'extremite des ressorts ne sont plus 
meulees. 

Habiller 1a· culasse. 

- Poser : 
- les goujons de fixation des collecteurs, 
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- Ja prise de thermometre (thermistance), 
- la pompe a eau (joint monte a sec), 
- !es bougies de prechauffage. Serrer de 4 a 5 m.kg. 
- la barrette d'alimentation des bougies et les capu-

chons de protection, 
- les collecteurs et leurs joints. 

Nota : La rampe de culbuteurs sera montee apres pose 
de la culasse et mise en place des tlges de culbu­
teurs. 

REVISION D'UNE CULASSE NUE 
Rectifier !es plans de Joints de la culasse. 

- Extraire les ergots d'immobilisation des chambres . 

- Rectifier le plan de joint du couvre-culasse de 0,2 
mm. 

- Rectifier !e plan de joint de culasse de 0,5 mm. 

La hauteur de la culasse doit etre, apres rectification. 
de 89,3 + 0,1 mm. 

0 

Remplacer les sleges de soupapes. 

Detruire les sieges a l'aide d'une fraise cylindrique 
guidee dans l'alesage du guide de soupape 
Pour l'admission : fraise de -~· 44,5 mm. 
Pour l'echappement : fraise de 0 37,5 mm. 
Extraire la partie restante du siege a l'aide d'une poin­
te a tracer: 

- Aleser l'emplacement des sieges ·(voir caracteristiques). 

- Faire chauffer la culasse par immersion dans un bain 
d'eau bouillante. 

- Mettre !es sieges en place, a la presse. 

REMARQUE : Les sieges seront usines apres mise en 
place des guldes. 

Remplacer les guides par des guides cote reparation 

- Extraire les guides. 

- Aleser Ja culasse. (Voir caracteristiques). 

ADMISSION ECHAPPEMENT 

(Fig. MOT. D. 5) 

Mettre !es guides en place et !es aleser. 

- Usiner les sieges a J'aide de fraises guidees dans 
l'alesage des guides (Voir fig. MOT. D 5). 

Monter les chambres de turbulence cote reparation 

- Aleser l'emplacement des chambres aux cotes indi­
quees dans les caracteristiques (fig . MOT. D 6) . 
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- Presenter les chambres et leur ergot d'immobilisation 
et !es emmancher a la presse. Placer !es ergots lege­
rement en retrait a l'aide d'un poincon. 

- Mesurer Ja cote de depassement (regle ref. Citroen 
1754-T et comparateur 2437-T. Cette cote doit etre de 
O a 0,03 mm. Faire cette mesure en quatre points a 90" 
sur le pourtour de Ja chambre. 

Si la cote " e» est superieure a 0,03 mm il taut repren­
dre !es faces « a » et « b » sur !es chambres de turbu ­
lence par tournage de maniere a obtenir un jeu " d „ 
de 0,1 a 0,5 mm et une cote de depassement " e „ de 
0 a 0,03 mm (Fig. MOT. D. 7). 

<Fig. MOT. D. 7J 

Ces cotes sont imperatives et il y a lieu de !es veritier 
soigneusement au comparateur. 

- Si !es chambres ne sont pas paralleles au plan de joint 
de la culasse, rectifier Ja face d'appui des chambres 
dans Ja culasse a l'aide du montage ref. Citroen MR. 
3676-300. 

REMPLACEMENT D'UN RESSORT 
DE SOUPAPE 
Depose 

- Deposer 
- le capot-moteur, 
- Je couvr~-culbuteurs. 



- Desaccoupler le collecteur de fuites des injecteurs. 

- Mettre le piston correspondant ä la soupape a demon-
ter, au PMH. 

- Deposer : 
- la rampe de culbuteur, 
- les tiges de culbuteurs (les reperer). 

- Poser provisoirement la rampe de culbuteurs, eile ser-
vira d 'appui au leve-soupapes. 

- Demonter les ressorts de la soupape ä l'aide de l'outil 
ref. Citroen 3084-T. 

Pose 

Monter les ressorts de la soupape. 

Deposer la rampe de culbuteurs. 

Placer les tiges de culbuteurs dans la position qu'elles 
occupaient avant demontage. 

- Poser la rampe de culbuteurs (serrage des ecrous 
5,5 + 0,5 m.kg. 

-1 

- Regler les culbuteurs. 

- Poser : 
- le collecteur de fuites d'injec:eurs, 
- le couvre-culbuteurs, 
- le capot-moteur. 

Remarque : Cette operatlon n'est qu'un depannage, 
Si le moteur a tourne quelque temps II taut roder la 
soupape. 

DISTRIBUTION 

REMPLACEMENT D'UN ARBRE A CAMES 
Depose 

- Vidanger le carter d'huile et le radiateur (conserver 
l'eau qui contient de l'antigel). 

- Deposer : 
- le radiateur, et la traverse AV support de radiateur, 
- le demarreur, 
- le carter inferieur, 
- la pompe ähuile. 

Empecher la rotation de l'arbre moteur en interposant 
une cale de bois entre carter et vi lebrequin. 

Deposer l 'ecrou de vilebrequin et l'ecrou de fixation 
de poulie de ventilateur. Degager la cale. 

- L'ecrou de poulie est ä remplacer a chaque demon­
tage. 

- Desserrer la dynamo et detendre la courroie. 
- Deposer : 

- le ventilateur (degager la courroie de la gorge), 
- la courroie, 
- la traverse avant support moteur. 

- Mettre en place provisoirement le carter inferieur (qua-
tre vis). 

- Placer le support ref. Citroen 3033-T bis sous le mo­
teur et le soulever legerement. 

- Deposer : 
- la plaque avec les supports elastiques, 

la poulie, 
- le carter de distribution. 
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- Tourner le vilebrequin de fac,;on ä mettre les reperes 
des pignons en co"incidence (pour tourner le vilebre­
quin, monter l'ecrou, l'entrainer a l'aide d 'une c le). 

Deposer : 
- le couvre-culbuteurs avec le filtre ä air, 
- la rampe de culbuteurs, 
- les tiges de culbuteurs (les reperer avec leur cuibu-

teur et leur poussoir). 
- les plaques laterales de vis ite, 
- les poussoirs, 
- les vis d'arret de la butee AV d'arbre a cames. 
- l'arbre ä cames avec son pignon. 

Nota : Verifier le Jeu du plgnoti intermediaire, et in­
tervenir si nece11aire. 

- A la pese du pignon intermediaire faire co"incider tous 
les reperes de tous les pignons. 

- Si le pignon sur arbres a cames est ä remplacer. se 
reporter a l 'operation correspondante. 

Pose 

Mettre en place l'arbre a cames en faisant co"inc ider Je 
repere de son pignon avec celui grave sur le pignon 
intermediaire. 

Fixer la butee AV de maintien. 

- Serrer les vis de 1,75 a 2,5 m.kg (rondelle « Blocfor "' 

- Mettre en place les poussoirs et les tiges de culbu-
teurs (en tenant compte des reperes faits au demon-
tage) . ·· · · · 

- 0 oser : 
- la rampe de culbuteurs (serrer les ecrous de 

5,5 + 0,5 m.kg , 
-1 

- les plaques de visite, 
- la pou lie, 
- l'arretoir d'ecrou -de vi lebrequin, (il faul monter un 

arretoir neuf a chaque intervention), 
- l'ecrou de vilebrequin, 
- la plaque avec les deux supports elast iques. 

Retirer le support et le cric. 

- Deposer le carter inferieur. 

- lmmobiliser le vilebrequin comme au demontage. 

- Serrer l 'ecrou de vilebrequin a 16 m.kg maxi. 

- Rabattre l'arretoir. Degager la cale. 

- Monter la pompe a huile, positionner le tube d 'aspira-
tion. (Voir operation pose d'une pompe a huile) . 

- Monter le carter inferieur (joint neuf) . 

- Poser : 
- le pot d'echappement, 
- la traverse AV support-moteur, 
- la courroie, 

la poulie avec le ventilateur (engager la courroie 
dans la gorge). 

- Tendre la courroie. 

- Serrer les vis de fixation de la dynamo. 
- Poser un ecrou neuf de fixation de poulie de ventila-

teur. Le serrer a 7 + 0,5 m.kg. 
0 

- Regler les culbuteurs. 
- Poser le couvre-cuibuteurs (joint neuf) avec le •fi ltre ä 

air. 
- Poser la traverse AV support de radiateur et le radia­

teur. 
Faire le plein d 'huile du carter moteur. 

- Faire le plein du radiateur (eau et antigel). 
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REMPLACEMENT D'UNE POMPE A HUILE 
Depose 

- Lever le vehicule ä l'avant, ä l'aide du support, ref. 
Citroen 1801-T. Caler sous les bras d'essieu. 

- Vidanger l'huile du mote-ur. 

- Deposer : 
- le plancher droit et le capot moteur 
- le tube de sortie d'echappement du collecteur 
- le carter inferieur. 

- Devisser le beuchen de butee et deposer les rondel les. 

- Deposer le contre-ecrou borgne, la rondelle cuivre 
et la vis ä teton de positionnement. 

Degager la pompe et son tube d'aspiration. 

Pose 

Engager la pompe (munie de son tube d'aspiration) 
dans le bloc cyl indres. 
(II faut remplacer !'olive a chaque intervention). 

- Orienter la pompe pour placer :e treu conique en 
regard du treu taraude du bloc. 

- Monter le vis ä teton conique et serrer le contre-ecrou 
borgne (rondelle cuivre sous le contre-ecrou) . 

- Regler le jeu lateral de l'arbre de commande de pom­
pe. Monter le beuchen de butee sans rondel le, le 
serrer moderement. 

- Mesurer (jeu de cales) le jeu « j » entre la collerette 
du bouchon et le bloc (une decoupure dans le bloc 
permet le passage des cales) . 

Monter, sous le bouchon de butee, une rondelle 
d'epaisseur + 0,05 a 0,1 mm pour assurer le jeu de 
fonctionnement de l'arbre de commande. 

Monter le carter inferieur 

- Regler la position de la tuyauterie d'aspiration d 'huile. 

Lorsque le carter est monte, la rondelle d'appui du 
tube doit etre en appui sur la cuvette d'huile, sous 
l'action du ressort. 

- Pour obtenir ce resultat, utiliser le gabarit, ref. Citroen 
MR. 3725-240. 

- Monter le gabarit sur le bloc. 

- Engager l'extremite du tube d'aspiration dans le trou 
du montage. Tourner le tube pour amener la rondelle 
en appui sur le gabarit sans comprimer le ressorf. 

- Bloquer l'ecmu de fixation du tube sur pompe. 

- Deposer le gabarit. 

- Nettoyer les plans de joint bloc et carter et !es en-
duire de graisse. 

- Placer un joint neuf sur le carter. 

- Mettre le carter en place. S'assurer que l'extremite du 
tube d'aspiration est engagee dans le trou de la 
crepine et qu'une legere pression est necessaire pour 
appliquer le carter sur le plan de •joint. 

- Serrer les vis du carter (1 ,2 m.kg) ·(rondelles d'appui 
et rondelles grower sous tetes de vis). 

- Monter : 
- le tube de sortie d'echappement du collecteur. 
- le plancher droit et le capot moteur. 

- Contröler la pression d'huile. 
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REMPLACEMENT D'UNE CARTOUCHE 
D'EPURATEUR D'HUILE 
« PURFLUX LS 127 » 
(Vehicules sortis depuls octobre 1969 a partlr du n° moteur 
2.204.967), 

NOTA : Cette operation dolt etre effectuee periodlque­
ment tous les 8.000 km. La cartouche ne doit jamals etre 
reutilisee. 

Depose 

Nettoyer la cartouche et le corps inferieur du filtre. 
Devisser la cartouche a l'aide d'une cle genre cle 
a chaine « FACOM N" 136 " ou cle « FACOM U 46 " 

Pose 

Tres important : Le montage de la cartouche dolt 
etre fait uniquement a la main. 

- Huiler le joint. 

- Visser la cartouche jusqu'ä venir en contact avec la 
face d'appui du corps inferieur. 

- Reperer le chiffre imprime sur la cartouche par rap­
port au mano-contact (exemple chiffre 4). 

- Visser la cartouche a la main jusqu'a ce que le meme 
chiffre suivant se trouve en face du mano-contact. La 
cartouche aura alors tourne d'un demi-tour ce qui 
assure un serrage suffisant a ne pas depasser sous 
peine de deformer la cartouche et de provoquer une 
fui te d'huile, 

REMPLACEMENT 
D'UN EPURATEUR D'HUILE 
Depose 

- Deconnecter le fil d'arrivee du courant au mano­
contact. 

- Deposer : 
- les vis de fixation, 
- l'epurateur d'huile, 
- le joint. 

Pose 

- Mettre en place : 
- un joint neuf, 
- l'epurateur d'huile, 
- les vis de fixation, les serrer. 

- Connecter le fil d 'arrivee de courant au mano-contact. 

REVISION D'UNE POMPE A HUILE 
Demontage 

- Desaccoupler le raccord de pompe. 

- Deposer : 
- le couvercle de pompe ; 
- le pignon fou ; 
- le pignon de commande et sa clavette 
- l'arbre de pompe ; 
- la goupille de clapet de decharge (attention a la 

dispersion des pieces) ; 
- la coupelle 
- le ressort 
- le piston. 



Nettoyer les pieces. 

Remplacer !'olive du raccord de pompe. 

Montage 

Mettre en place dans le corps de pompe : 
- le piston de clapet de decharge ; 
- le ressort ; 
- la coupelle ; 

la goupille ; 
l'arbre de pompe 
la clavette et le pignon de commande : 
le pignon fou . 

- Mesurer le jeu entre la face d'appui du couvercle de 
la pompe et le pignon. Ce jeu doit etre compris en­
tre 0,02 et 0,06 mm. 

Verifier le serrage du raccord sur le couvercle de 
pompe. 

" L'Expert Automobile 

GRAISSAGE 

- Poser le raccord de ·pompe (ne serrer l'ecrou que 
si la pqmpe est. verifiee au banc) . 

Verifier la pression au banc 

Ce contr61e doit etre effectue avec du gas-oil et non 
avec de l'huile. 
La pompe debitant dans un gicleur de .. :·. 2 mm, 13 
pression doit etre de 0,900 bar a 315 tr/ mn. 
Sans debit dans le gicleur Z· 2 mm, la pression de 
decharge doit etre comprise entre 3 et 3,8 bars a 
315 tr/mn. 
Si ces pressions ne sont pas obtenues, changer le 
ressort du clapet de decharge. 

-- A defaut de banc d'essai , ut iliser le montage sim­
plifie ret Citroen MR. 1811-10 equipe d"un mano­
metre de o a 4 bars. 

- Premier contröle avec debit par Je gicleur ; 
Deuxieme contröle en remplac;:ant le gicleur par une 
vis formant bouchon. 



REFRDIDISSEMENT 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE A EAU 
Depose 

- Vidanger le radiateur. Conserver l'eau qui contient 
de l'antigel. 

- Desaccoupler les deux conduits souples du radia­
teur. 

Deposer le radiateur avec sa traverse. 

Deposer l'ecrou de fixation de la pouile de venti­
lateur. 

Desserrer la dynamo. 

Detendre la courroie. 

Deposer la poulie avec Je ventilateur. 

Desaccoupler les tuyaux souples. 

Deposer la pompe a eau. 

- Nettoyer Je plan de joint sur la culasse. 

Pose 

-- Poser !a pompe a eau sur la cuJasse (joint monte 
a sec) . 

- Accoupler Jes tuyaux soupJes. 

- Mettre en place la poulie avec Je ventiJateur (s'as-
surer que Ja clavette est en pJace) . 

- Poser Ja courroie et Ja tendre. 

- Serrer Ja vis de fixation de Ja dynamo. 

- Poser un ecrou neuf de fixation de poulie. 

- Serrer a 7 + 0,5 
0 m. kg. 

Poser !e radiateur. Accoupler les conduits souples 
et verifier la position du calorstat (en appui sur 1a 
pipe d'eau). Serrer les colliers de fixation du ca­
lorstat et des conduits. 

Faire le plein du radiateur (eau additionnee d'antigeJ). 

REMISE EN ET AT D'UNE POMPE A EAU 
Demontage 

- Extraire la turbine a l'aide de l'extracteur ref. Ci­
troen 3037-T les doigts prenant appui sur le moyeu 
de Ja turbine. 

- Cette piece doit etre remplacee a chaque demontage. 

Deposer la coupelle et le ressort. 

Deposer le circlips interieur d'arret de roulement AV. 

Extraire J'arbre avec ses deux roulements, a la presse. 

Degager le joint cyclam du corps de pompe. 

Deposer la coupeJle de rejet d'eau et les roulements 
de l'arbre. 

Nota. - Si le roulement n'a pu etre extrait en meme 
temps que l'arbre, chauffer legerement le corps de 
pompe a l'aide d'un chalumeau. Le roulement sort 
alors sans difficulte. 

Montage 

- Garnir Jes roulements de graisse. 

- Monter sur l'arbre le petit rouJement et Je grand rou-

64 

Jement, Jes faces nori protegees orientees l'une vers 
l'autre. 

Monter Ja coupelJe de rejet d'eau su1 l'arbre. Un sens 
de montage doit etre observe (la ·'tace plate de Ja 
coupelle cöte rouJementi 

Garnir l'arbre de 35 a 40 g. de graisse entre Jes 
roulement~ 

lntroduire l'arbre muni de ses roulements dans le 
corps de pompe a la presse. 

- Utiliser une bague longueur 80 mm 
grand 2 40 mm 

petit 0 15,5 mm 

PJacer le circJips interieur d'arret de roulement AV. 
Choisir un clrclips dont l'epaisseur laissera subsister 
un jeu maxi de 0,05 mm. 

Graisser l'extremite de l'arbre. 

Engager le joint Cyclam sur l'arbre. 

Mettre en place : le ressort ; 
la coupeJle. 

Placer la turbine, la positionner pour faire corres­
pondre Jes deux pattes du joint CycJam avec 
les encoches de la turbine et l'introduire lentement 
sur l'arbre, a la presse, jusqu'a ce que Je jeu ent1e 
corps de pompe et turbine soit de 0,5 mm environ . 

- Verifier cette cote et regJer si necessaire Ja posi­
tion de la turbine. 

La turbine doit tourner sans voile avec un jeu de 
1 mm maxi et 0,45 mm mini. 

CONTROLE D'UN REGULA TEUR 
THERMOST ATIQUE 
'"CALORSTAT" 72' C - REF. 1372 

- Plonger le regulateur thermostatique dans de l'eau. 
Chauffer celle-ci progressivement. Lorsqu'elle atteint 
une temperature de 71 ± 1° C le clapet doit com­
mencer a s'ouvrir. 

Le clapet doit s'ouvrir d'au moins 7,5 mm a Ja tem­
perature de 800 C. 

Le regulateur thermostatique plonge et agite dans 
de l'eau a 95° C doit s'ouvrir completement dans un 
temps de cinq secondes. 

Securite. - Le thermostat est constrult de teile fac;:on 
que le clapet s'ouvre d'au molns 6,5 mm quand le 
soufflet est perce. 

'"CALORSTAT" 75° C - REF. 3189 

Plonger Je regulateur thermostatique dans de l'eau. 
Chauffer celle-ci progressivement. Lorsqu'elJe atteint 
une temperature de 75 ± 1° C Je clapet doit com­
mencer a s'ouvrir. 

Le clapet doit s'ouvrir d'au moins 7,5 mm a la 
temperature de 87° C. 

Le regulateur thermostatique plonge et agite dans de 
l'eau a 95° C doit s'ouvrir compJetement dans un 
temps de cinq secondes. 

Securite. - Le thermostat est construit de teile fac;on 
que le clapet s'ouvre d'au moins 6,5 mm quand le 
soufflet est perce. 

Remarque. - Aucune Intervention n'est possible sur 
l'un ou l'autre de ces appareils. S'ils ne salisfont .pas 
aux conditions definies ci-dessus II taut les rem­
placer. 



ALIMENTATION 
REGLAGE ET CONTROLE DE LA POMPE D'INJECTION ROTO-DIESEL 

PURGE DU CIRCUIT DE GAS-Oll 
.· 

Remarque. - II est indispensable de suivre rigoureuse­
ment l'ordre indique ci-dessous. 

- Desserrer les vis de purge : 
- du raccord de sortie du filtre 
- de Ja tete hydrau lique ; 
- ·du raccord de refoulement du 4"''" cylindre . 

- Desaccoi.;pler les tuyauteries d'alimentation (cöte 
injecteurs). 

- Devisser Ja poignee de la pompe d'amor<;;age et act ion­
ner cette poignee jusqu 'a ce que le gas-oil s'ecoule 
sans ·bulle d'air par la vis de purge. 

- Serrer la vis de purge. 

- Continuer a pomper jusqu'a ce que le gas-oil s'ecou ,e 
sans ·bulle d'air par la vis de purge. 

- Serrer Ja vis de purge. 

- Visser Ja poignee de la pompe d'amor<;;age. 

- Placer l'accelerateur a Ja posit ion ouverture maxi-
mum et s'assurer que le ·levier de stop est en posi­
tion marche. 

- Faire tourner le moteur au demarreur. 

- Serrer dans l 'ordre des que le gas-oil sort sans bulle 
d'air a l'arrivee sur les injecteurs 
a) Ja vis de purge ; 
b) les raccords des tuyauteries d'alimentation des 

injecteurs. 

- Serrer a 3 m. kg . 

REGLAGE DU RALENTI ET DE LA VIS 
DE DECELERATION 
Nota. - Les reglages doivent etre effectues moteur chaud 

(70 a 800 C). 

- Desserrer : 
- le contre-ecrou 
- ·la vis de deceleration afin qu'elle depasse de 13 ä. 

14 mm de la face du carter du regulateur. 

- Mettre le moteur en marche. 

- Placer la commande a main de raienti en butee, au 
regime minimum. 

- Desserrer le contre-ecrou de la butee de ralenti. 

- A -l'aide d'un compte-tours mecanique place en baut 
du vilebrequ in verif ier la vitesse du moteur. La regler 
a 650 ± 50 tr/mn en vissant ou devissant la vis de 
butee de ralenti. 

Nota. - Si necessaire detendre les biellettes d'accele­
rateur jusqu'a ce que le levier vienne en contact 
avec la butee. 

- Serrer le contre-ecrou en maintenant l'ecrou de la 
butee de ralenti. 

- Visser la vis de deceleration pour augmenter ·la vitesse 
de ralenti de 50 tr/ mn puis la devisser d'un tour. 

- Serrer le contre-ecrou en maintenant la vis de dece­
leration. 

:- Accelerer le moteur a la vitesse maxi et lächer le 
levier d'accelerateur. Le moteur ne doit pas caler. 

- Repeter cette operation plusieurs fois. 

- En cas de calage du moteur resserrer la vis de dece-
leration d'un quart de tour. 

" L'Expert Automobile " 

- Verif ier que la vitesse de ralenti n'a pas varie, sinon 
agir sur la vis de butee de ralenti. 

CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE 
D'INJECTION 
- Deposer l'ensemble couvre-culbuteurs et filtre a air. 

- Tourner le moteur pour placer les pistons des cylin-
dres N" 1 (cöte embrayage) et N" 4 (cöte distribution) 
au vois inage du PMH, le cylindre N" 4 etant au temps 
de compression. Les soupapes du cylindre N" 1 sont 
alors en bascule. 

Nota : Pour tourner le moteur il faut : 
- soit utiliser une cle de 32 placee sur l'ecrou de 

vilebrequin 
- soit, apres . avoir engage la 3eme vitesse et leve 

la roue AV G du vehicule, faire tourner cette roue. 

Demonter les ressorts de la soupape d'echappement 
du cylindre N° 1 (cöte embrayage) a l'aide ·du compres­
seur de ressorts, ref. Citroen 3084-T. 

- Laisser la soupape ·reposer ·sur ia tete du piston. 

- Visser sur le goujon couvre-culbuteur le support, ref . 
. Citroen MR 3365-240. Monter sur le support la noix 
de l'ensemble, ref. Citroen 2041-T muni du compara­
teur ref. Citroen 2437-T. Regler la position du compa­
rateur pour que la touche vienne appuyer sur la queue 
de la soupape. 

- Tourner le moteur jusqu'au moment Oll l'aiguille chan­
ge de sens de rotation ce qui correspond au point 
mort haut du piston . Mettre le zero du cadran en face 
de l'aigui ile et reperer la position de l'aiguille tota­
lisatrice. 

-:-- Tourner lentement le moteur en sens inverse de la 
marche normale j usqu 'a ce que la grande aigu ille ait 
parcouru quatre tours soit 4 mm. 

- Deposer la plaque de visite laterale de la pompe 
d'injection. 

- Placer le palpeur de l'ensemble, ref. Citroen 3089-T 
dans l'a lesage prevu dans la pompe. 

- Monter le comparateur sur le support et fixer l'ensem­
ble sur la pompe a l'aide des deux vis. 

- Tourner lentement le moteur dans le sens de la mar­
che et s'arreter au moment Oll l'aiguil le du compa­
rateur change de sens de rotat ion ce qui correspond 
a l'enfoncement maximum du palpeur. 

~ Re lever les ind ications des aiguil les du comparateur 
place sur la queue de soupape. 

- Le piston doit etre a 3,34 ± 0,15 mm avant le PMH 
seit 21 " avant le PMH. 

- Sinon il faut refaire ·le calage de la pompe d' injection. 

- Deposer, de la pompe d'injection : 
- le comparateur 
- le support 
- le palpeur. 

- Monter la plaque de visite. 

- Deposer : 
- le comparateur, ref. Ctrioen 2437-T 
- la noix de l'ensemble, ref. Citroen 2041-T. 
- le support, ref. Citroen MR 3365-240. 

- Monter les ressorts de la soupape d'echappement du 
cylindre N" 1 a l'aide de l'outil 3084-T. 

- Verifier le reglage du jeu aux culbuteurs. Cette mesu re 
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ALIMENTATION 

ne peut se faire que si le moteur est froid (arrete 
depuis au moins six heures). 

Admission ................... . 
Echappement . . . . . . . . . . . . . . . 

0,15 mm 
0,25 .mm 

Monter l'ensemble couvre-culbuteurs et filtre a air. 

Purger le circuit d'injection. 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE 
D'INJECTION « P. M. SIL TO » 
Depose. 

Deposer le capot moteur et le plancher gauche. 

- Desaccoupler : 
- !es commandes de : 
- stop 
- surcharge 
- accelerateur 
- rnlenti accelere 
- les tuyaux d'arrivee et de sortie du combustible. 
- le tuyau souple de retour de fuites des injecteurs. 

- Deposer : 
- le support de pedale d'accelerateur, 
- le puits de jauge a huile, 
- !es brides de maintien des tuyaux d'injection. 
- les tuyaux d'injection dans !'ordre 4, 3, 2, 1. 

- Obturer !es raccords sur pompe et sur porte-injec-
teurs a l'aide de bouchons. 

- Deposer : 
- fecrou de fixation de pompe sur le support AR, 
- le ressort de rappel de la commande d'accelerateur, 
- le levier de renvoi de mouvement et s·on support 

(cle « Allen » de 5). 
- !es vis de fixation de pompe d'injection (pour la 

vis inferieure, utiliser l'embout, ref. Citroen 3040-T 
et la cle a « rechet » de l'ensemble, · ref. Citroen 
3011-T). 

Pousser au maximum, la vis de fixation superieure 
droite vers le radiateur, afin de ne pas gener le bas­
culement de ·la pompe vers l'exterieur du moteur. 

- Deposer la pompe d'injection en la faisant basculer 
vers la gauche pour degager Je goujon de fixation 
du support de pompe. 

Pose 

Preparer la pompe 

- Deposer le pignon de la pompe a remplacer, et le 
monter sur la nouveJle pompe. 

(S'assurer que Je pied de_ positionnement anguJaire 
est en place) 

Serrer !es vis de fixation de 1,75 a 2,5 m.kg et 
rabattre !es arretoirs. 

Deposer Je bouchon au centre de Ja tete hydraulique. 

- Tourner Je pignon dans Je sens normal de rota,tion 
du moteur pour amener Ja rainure de distribution 
entre !es raccords de refoulement. 

- Monter Je support de comparateur (Support ref. Ci­
troen 3034-T) a Ja place du bouchon (intercaler Je 
joint cuivre) et fixer Je comparateur muni de Ja touche 
speciale (touche ref. Citroen 3035-T). 

- Rechercher le PMB du piston (changement de sens 
de l'aiguille du comparateur) et amener Je O du cadran 
en face de J'aiguille. 

- Tourner Je pignon en sens inverse de Ja marche pour 
obtenir une Jevee du piston comprise entre 0,35 et 
0,50 mm avant le PMB. 
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Cette operation a pour but de compenser Je decala­
ge (dü a la taille helico'idale des dents des pignons) 
qui se produit Jo.rsqu'on engage Je pignon de Ja pom­
pe sur Je pignon intermediaire de distribution. 

- Placer la rondelle plate sur Je goujon AR de fixation 
de pompe sur support. 

lmportant : Laisser le comparateur en place sans de-
caler le cadran. 

Rechercher le point d'avance a l'injection 

- Deposer J'ensembJe couvre-culbuteurs et filtre a air. 

- Tourner Je moteur pour placer !es pistons des cylin-
dres N° 1 (cöte embrayage) et N° 4 (cöte distribution) 
au voisinage du PMH, le quatre etant au temps com­
pression, !es soupapes du cylindre N° 1 sont alors 
en bascule. 

Deposer Je culbuteur extreme du cylindre N° 1 et 
la tige de culbuteur (sans deplacer Je poussoir). 

Mettre en place Je culbuteur. Deposer !es ·resso·rts de 
la soupape admission (compresseur de ressort; ref. 
Citroen 3084-T). 

- Laisser Ja soupape en appui sur Ja tete du piston. 

- Monter Je comparateur, ref. Citroen 2437-T su•r Je 
support 2041-T fixe au goujon de couvre-culbuteurs. 

Mettre en appui la pointe du comparateur sur Ja 
queue de soupape. 
Rechercher Je PMH du piston .(changement de sens 
de J'aiguille). 
Placer Je zero du cadran en face de J'aiguille. 

Faire tourner Je moteur en sens inverse de Ja marche 
normale jusqu'a ce que Ja grande aiguille ait parcouru 
deux tours. 
Faire tourner Je moteur dans Je sens de Ja marchP. 
pour faire parcourir 0,60 mm 'a Ja grande aiguille. Le 
moteur est au point d'avance a l'injection, Je piston 
etant a 1,40 mm avant Je PMH. 

Tres important : Contröler soigneusement que le cy­
lindre N° 4 (cöte distribution) est bien au temps " com­
pression ». 

- ·Si par inadvertance on montait Ja pompe alors que 
Je cylindre N° 4 est au PMH mais au croisement des 
soupapes, le moteur tournerait quand meme, mais 
sans atteindre sa puissance normale (il n'est pas pos­
sible sur route de rouler en 3eme vitesse). 

Sur un moteur cale dans de mauvalses conditions les 
bougies de prechauffage se deteriorent rapkiement. 

Monter la pompe. 

- Presenter la pompe sur Je moteur, position p•Jein re­
tard, c'est-a-dire inclinee au maximum vers J'exterieur. 
Cette position permet d'engager Je goujon AR de fixa­
tion de pompe sur Je support ·(rondelle plate entre 
pompe et support). 

- Basculer legerement Ja pompe vers Je moteur pour 
mettre les Jumieres de Ja bride de pompe en regard 
des trous de vis sur carter de distribution. 

Monter Je Jevier de renvoi de mouvement et son sup- . 
port (cle Allen de 5 mm) sur Ja pompe. 

Placer !es trois vis de fixation AV (Ja vis •a tete six 
pans creux se monte a Ja partie inferieure). 

Les approcher sans !es serrer. 

Faire pivoter Ja pompe vers Je moteur pour. amener 
Ja grande aiguille du comparateur sur fa graduation 
72 + 2 (ce qui correspond au debut d'injection). 
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- Poser recrou de fixation de pompe (rondelle plate et 
eventail sous ecrou) . 

Serrer moderement. 

- Serrer les vis da fixat ion AV, puis serrer definitivement 
l'ecrou de fixation sur support AR. 

- Tourner legerement le vilebrequin en sens inverse de 
la marche normale, puis dans le sens de marche. Ve­
rifier qu' a.u moment ou le comparateur place sur la 
soupape ind ique 1,40 mm avant le PMH, le compa­
rateur de pompe est bien sur la graduation 72 + 2 
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Deooser ie comparateur de pompe et son support , 
contröler la position de la rain ure de distribution du 
piston . El le doit eire en face du raccord du cylindre 
N" 4. 

Placer le joint cuivre dans l'embrevement de la tete 
hydraulique. 

Poser le bouchon et le s6rrer de 5 a 5,5 m.kg . 

- Deposer le support et ie comparateur, du moteur. 

- Poser : 
- les ressorts de soupapes, 
- la coupelle , 
- les clavettes. 

- Deposer le culbuteur. 

- Mettre en p!ace la tige de culbuteur. 

- Monter et regler le culbuteur. 

- Poser l'ensemble couvre-culbuteurs et le filtre a air. 

- Monter les tuyaux d' injection (ordre 1-2-3-4) . 

- Ne pas serrer les ecous de fixation sur injecteurs. 

- Acccup!er les raccords soup les de fuites et de retour 
a la pompe. 

Accoupler les commandes 

Commande de surcharge 

- Maintenir la commande " prechauffage-demarrage" tiree 
a l'aide de la cale ref. Citroen MR. 3725-60. 

- Placer la ca le ref. Citroen MR. 3725-50 de 11 mm en­
tre la butee et le conre-ecrou de surcharge. 

- Monter le cäble dans le coulisseau, et le serre-cäble 
en appui sur le coulisseau. 

- Degager les cales . 

Ccmmaride de stop 

- Engager le cäble dans le logement du levier de stop. 

- Serrer ·le serre-cäble en laissant un jeu de 2 mm. 

Commande d'acceleration 

- Poser le puits de jauge d'huile. 

- Monter le ressort de rappel. 

- Monter le support de pedale d'accelerateur. 

- Accoupler la tige de commande aux rotules des 
leviers. 

Manreuvrer la pedale d'accelerateur pour s'assurer 
que le levier peut parcourir taute la course entre la 
butee de ralenti et la butee de debit maximum sur la 
pompe. Sinon desserrer les contre-ecrous et agir sur 
la longueur des tiges de commande. 

- Monter le raccord souple d'arrivee de combustible. 

- Remplir la pompe d'injection a l'aide de la pompe sur 
filtre. 

" L'Expert Automobile " 

ALIMENTATION 

FGQer la pompe et les canalisations 

- Devisser d'un demi -tour la vis du raccord d'arri -
vte de combustib le sur la pompe. 

- Actionner le levier de pompe d'am on;:age sur filtre 
a combustible et, simultantment, tirer a fond la ti­
rette de stop jusqu 'a ce que le combustible s'echappe 
sans bu lle d'air. 

- Serrer la vis sans arre ter de pomper. 

Actionner le de:marreur a plusieurs reprises jusqu 'a ce 
que le combustible coule aux ecrous de nxation des 
tuyaux sur injecteurs. 

- Serrer les ecrous de fi xation des tuyaux a 2,5 ± 0.5 
m. kg. 

Reg!er le ralenti (fig . Al. 1) 

- Amener le moteur a temperatu re de fonctionnement 
en ie faisant tourner entre 1000 et 1200 tr/ mn . 

Desserrer le contre-ecrou (1) en maintenant la vis (3) . 

Monter un compte-tours en bout de vilebrequin . 

Regler la vitesse du ralenti entre 650 et 700 tr/mn . 
en agissant sur la vis (3) : 
- serrer pour ralentir ; 
- Desserrer pour accelerer. 

- Serrer le contre-ecrou (1) en maintenant la vis (3) . 

- Arreter le moteur. 

Ralenti 

C 

(Fig . AL. 1) 

Accoupler la commande de ralenti accelere (fig . AL. 1) 

Amener la commande de ralenti (sur. tableau de 
bord) a la position mini , la tourner ensuite de deux 
crans en arriere (garantie) . 

- Mettre en place le cäble et monter le serre-cäble. 

- Placer le serre-cäble contre le six pans (2) et serrer 
la vis du serre-cäble. 
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Mettre Ja commande de ralenti accelere (sur tab leau 
de bord) en position maxi. 

- La course de la vis (3) doit eire de 8 - 6 mm 

sinon agir sur le positionnement du serre-cäble. 

- La commande de ralenti accelere (sur tableau de bord) 
etant en position mini, le cäble ne doit pas etre bride. 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE 
D'INJECTION ROTO-DIESEL 
Depose 

- Deposer le capot moteur et le plancher gauche. 

- Desaccoupler de la pompe d'ir1jection : 
- les commandes : 
- de stop, 
• de ralenti accelere, 

d'accelerateur ; 
les tuyauteries : 

- d'arrivee de gas-oil, 
- de retour de gas-oil, 
- de retour des injecteurs. 

- Deposer : 
- le support de pedale d'accelerateur , 
- le faisceau d'alimentation des trljecteurs 
- la palte arriere de fixation de Ja pompe. 

- Deposer les vis de fixation de Ja bride intermediaire 
de Ja pompe sur Je carter de distribution a J'aide de 
la cle de J'ensemble ref. Citroen 3089-T. 

Nota. - II est parfois nec-essaire, pour deposer la vis 
cöte moteur, de maintenir a l'aide d'un tournevis 
l'ecrou situe sur la traverse support de bloc elas­
tique. 

- Ne pas egarer J'entretoise et Ja rondelle placees sUr 
Ja vis cöte moteur entre Ja traverse support de bloc 
elastique et le carter. 

- Degager Ja pompe vers J'arriere en la faisant pivoter 
vers Je moteur. 

Pose 

Preparer la pompe 

- Monter sur Ja pompe 
- Je flasque, en s'assurant que \es vis de fixation 

sont placees au milieu des boutonnieres de la 
pompe ; 
Approcher sans Ja serrer Ja vis de fixation (cöte 
moteur) de Ja pompe. 

- Je pignon d'entrainement. Serrer \es vis et rabattre 
\es arretoirs. 

- Monter J'appareillage ref. Citroen 3089-T de contröle 
du point d'injection sur Ja pompe. 

- Deposer Ja plaque de visite laterale de Ja pompe 
d'injection. 

- Placer Je palpeur dans J'a\esage prevu dans Ja pompe. 

- Monter Je comparateur sur Je support et fixer l'en-
.semble sur Ja pompe a J'aide des deux vis. 

- Positionner la pompe au point d'injection : 
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- Tourner le pignon de la pompe dans le sens de 
fonctionnement (il existe une fleche sur la plaque du 
constructeur) pour amener la rainure du calage du 
rotor en face du palpeur. •S'arreter lorsque J'aigui\le 
du comparateur change de sens, ce qui correspond 
a J'enfoncement maximum du palpeur ; 

- P\acer le zero du cadran du comparateur en face 
de l'aiguille. 

Chercher le point d'avance ä l'injection sur Ie moteur 

- Deposer l'ensemble couvre-culbuteurs et filtre a air. 

Tourner le moteur pour placer les pistons des cylin­
dres n" 1 (cöte embrayage) et n° 4 (cöte distribution) 
au voisinage du PMH, le cylindre n" 4 etant au temps 
de compression . 

Nota. - Pour tourner le moteur, II taut : 

- Soit utiliser une cle de 32 placee sur l'ecrou de vile­
brequin ; 

Soit, apres avoir engage la 3m• vitesse et leve la 
roue avant gauche, faire tourner cette roue . 

Demonter les ressorts de la soupape d'echappement 
du cylindre n° 1 a l'aide du compresseur de ressort 
ref . Citroen 3084-T. Laisser la soupape reposer sur la 
tete du piston . 

Visser sur le goujon du couvre-culbuteurs 
ref. Citroen MR 3365-240. Monter sur Je 
noix de l'ensemble ref. Citroen 2041-T 
comparateur 2437-T. 

Je support 
support Ja 
munie ::lu 

Regler la position du comparateur pour que la tauche 
appuie sur la queue de Ja soupape. 

- Chercher Je P.M .H. du piston. 

- Tourner le moteur jusqu'·a ce que J'aiguille du compa­
rateur change de sens de rotation. 

Placer Je zero du cadran en face de !'aiguille et repe­
rer Ja graduation millimetrique. 

Faire tourner lentement Je moteur en sens inverse 
de la marche normale jusqu 'a ce que Ja grande 
aiguille ait parcouru quatre tours, soit 4 mm. 

Faire tourner lentement le moteur dans le sens de 
marche. S'arreter Jorsque \es aiguilles du comparateur 
indiquent que Je piston est a : 
- 3,34 mm avant Je P.M.H., 
- soit 21° avant Je P.M.H. 

Tres important. - S'assurer que le cylindre n" 4 (cöte 
distribution) est bien au temps de compression. 

Monter la pompe 

Presenter la pompe (equipee d'un joint et de J'outil 
de calage ref. Citroen 3089-T), en J'inclinant vers le 
moteur. 

- Mettre la pompe en place, la faire tourner Jegerement 
vers l'exterieur du moteur pour permettre l'engage­
ment des dents du pignon. 

Serrer les vis de fixation de la bride intermediaire 
sur Je carter de distribution a l'aide de la c\e de l'en­
semble ref. Citroen 3089-T. 

Nota. - Lors de la pose de la vis cöte moteur, ne pas 
oublier de mettre l'entretoise et la rondelle entre la 
traverse support de bloc elastique et le carter (la ron­
delle cöte carter). 

En serrant la vis cöte moteur, il est parfois necessaire 
d'empecher, a J'aide d'un tournevis, Ja rotation de 
J'ecrou, monte sur Ja traverse avant moteur. 

Desserrer \es vis de fixation de Ja pompe sur la bride 
intermediaire a J'aide d'une cle a ceil de 13 mm a 
douze pans. 

- Basculer Ja pompe vers l'exterieur du moteur. 

- Monter la cle de rattrapage de jeu de J'ensemble 
ref. Citroen 3089-T. 



- Pour cela : 

- Engager Je crochet de la cle de rattrapage de jeu 
entre la tele de la vis de fixation du manchen d'en­
trainement et l'arbre, la tige de la cle venant 
prendre appui sur la vis de fixation du comparateur. 

- Faire pivoter la pompe vers le moteur jusqu'a ce que 
l'enfoncement du palpeur seit maximum. 

- A cette position l'aiguille du comparateur change de 
sens de rotation. 

- Bloquer la pompe sur la bride intermediaire a l'aide 
d'une cle a reil de 13 mm a douze pans. 

- Deposer l'outil de calage ref. Citroen 3089-T de la 
pompe d'injection. 

- Monter : 
- Ja plaque de visite de la pompe 
- la patte arriere de fixation de pompe 
- le faisceau d'alimentation des injecteurs 
- le support de pedale d'accelerateur. 

Accoupler ä la pompe d'lnjectlon 

a) !es tuyauteries : 
- d'arrivee de gas-oil ; 

· - de retour de gas-oil ; 
- de retour des injecteurs 

b) !es commandes : 
- de stop. Bloquer le serre-cäble en laissant une garde 

de 1 a 2 mm entre le serre-cäble et le levier ; 
- de ralenti accelere en laissant une garde, entre le 

serre-cäble et le levier, corerspondante a deux crans 
du bouton de commande ; 

- d'accelerateur. Regler !es tiges de commande pour 
que le levier d'accelerateur puisse venir en butee a 
chaque extremite de sa course. 

- Amener !es pistons des cylindres N° 1 et N° 4 aux en­
virons du PMH. 

- Deposer le su.pport, la noix et le comparateur, de la 
culasse. 

- Monter : 
- !es ressorts de la soupape d'echappement du cylin-

dre N° 1 a ·J'aide du compresseur de ressorts ref. 
Citroen 3084-T. 

- Monter l'ensemble couvre-culasse et filtre a air. 

- Purger le circuit d'injection. 

- Regler le ralenti et la deceleration. 

TARAGE D'UN INJECTEUR CP. M. SILTO) 
Nota : Les injecteurs P.M. SIL TO ne dolvent etre 
montes que sur les moteurs equipes d'une pompe d'in­
jection P.M. SILTO. 

Tous les injecteurs d'un meme moteur doivent eire 
regles a la meme pression a :±: 2,5 bars pres. 

- Monter l' injecteur a contröler sur Je banc -ref. Citroen 
1647-T. 

- Actionner le levier de la pompe du banc jusqu 'a ce 
que le debil se produise a l'injecteur, Ja pression indi­
quee au manometre doit eire de 120 :±: 5 bars. 

- Sinon ajouter ou enlever une ou plusieurs rondelles 
de tarage. 

Pour cela, devisser le bouchon superieur et intercaler 
les rondelles de tarage entre bouchon et ressort. Pour 
faciliter le montage, guider ·les rondenes a l'aide d'une 
tige. 
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ALIMENTATION 

Les rondelles de tarage existent en epaiseur de 0,10 
0,20, 0,50 et 1 mm. 

A titre indicatif, a une epaiseur de rondelle de 0,1 mm 
correspond une difference de tarage de 5 bars. 

Remarque importante : Le bouchon superieur ne doit 
etre visse ou devisse que sur le banc ref. Citroen 1647-T. 
II faul actionner sans arret le levier de Ja pompe afin que 
ie siege et l'aiguille soient continuellement lubrifies et 
nettoyes. 

VERIFICATION D'UN INJECTEUR 
CP. M. SILTO) 
-- Donner au levier des impulsions breves et seche3. 

L'injecteur doit produire une pulverisation tres fine 
et homogene, en forme de cöne etroit. 

- Stabiliser la pression a 10 bars en desous de la pres-
sion de tarage qui doit eire 120 :±: 5 bars. 

- Maintenir cette pression pendant quinze secondes. 

- Aucune goutte ne doit se former sous Je teton. 

- Sinon remplacer l'injecteur. 

TARA GE D'UN INJECTEUR CROTO-DIESEU 
Nota : Les injecteurs ROTO - DIESEL ne doivent eire 

montes que sur les moteurs equipes d'une pom-pe d'in­
jection ROTO-DIESEL. 

Les injecteurs d'un meme moteur doivent eire reg-les 
a la meme pression a :±: 2,5 bars pres. 

- Monter l' injecteur a contröler sur un banc 1647-T. 

- Actionner le levier de Ja pompe du banc jusqu'ä. ce 
que le debit se produise a l'injecteur. Suivant le type 
de moteur sur lequel est monte l'injecteur, Ja pression 
indiquee au manometre doit eire de : 
140 :±: 5 bars (moteur XDP 4 X 85) 
130 :±: 5 bars (moteur XDP 4 X 88) 

- Sinon : 

- Devisser Je bouchon superieur. A l'aide d'un tournevis 
passant par l'alesage de Ja vis raccord du collecteur 
de fuite, agir sur la vis de reglage du tarage de l'in­
jecteur pour obtenir une .pression de 
140 :±: 5 bars (moteur XDP 4 X 85) 
130 :±: 5 bars (moteur XDP 4 x 88) 

- Serrer Je bouchon superieur. 

Remarque importante : La vis de reglage du tarage 
de l'injecteur ne doit eire vissee ou devissee que sur le 
banc ref. Citroen 1647-T. 1·1 taut actionner sans arret le 
levier de Ja pompe afin que le siege et l'aiguille soient 
continuellement lubrifi·es et nettoyes. 

VERIFICATION D'UN INJECTEUR 
CROTO-DIESEU 
- Donner au levier des impulsions breves et se-ches. 

L'injecteur doit produire une pulverisation tres fine et 
homogene. 

- Stabiliser la pression a 10 bars en dessous de Ja pres­
sion de tarage. Maintenir cette pression pendant quin­
ze secondes. Aucune goutte ne doit se former sous 
le teton, sinon remplacer l' injecteur. 

69 



ALIMENTATION 

REMPLACEMENT DES PORTE-INJECTEURS 
CP. M. SILTO ou ROTO-DIESEU 
Depose 

- Deposer : Je collecteur de retour des fuites. 

- Desaccoupler !es tuyaux d'injection des porte-injec-
teurs. 

- Deposer !es brides de fixation des porte-injecteurs. 

- Deposer !es porte-injecteurs et !es joints cuivre. 

Pose 

- Mettre en place les porte-injecteurs avec des joints 
cuivre neufs (epaisseur 2,2 mm). 

- Poser les brides de fixation des porte-injecteurs. 

- Serrer les ecrous a la main. 

- Accoupler les tuyaux d'injection. 

- Approcher !es raccords sans les serrer. 

- Poser le collecteur de retour des fuites (deux joints 
cuivre par raccord). 

- Serrer les ecrous des brides de fixation des porte-injec­
teurs alternativement par quart de tour jusqu'a 2 ± 
0,5 m.kg. 

- Purger les tuyaux d'injection, serrer les raccords. 
- Serrer les racocrds d'arrivee de combustible de 2,5 ± 

0,5 m.kg. 

REMPLACEMENT D'UNE CARTOUCHE 
DE FILTRE A COMBUSTIBLE « PURFLUX » 

Remarque : La oartouche ne doit pas etre nettoyec 
mais remplacee. 

Cette operation doit eire effectuee perlodiquement tous 
les 18.000 km. 

- Devisser la vis centraJe et degager la cuve vers le 
bas. 

- Nettoyer la cuve dans du gas-oil propre ou de l'essen­
ce. 

- Remplacer les joints d'etancheite superieur et inferieur 
de cartouche. 

- La vis centrale etant en p\ace dans la cuve, poser le 
ressort, Ja coupelle d'appui du joint, le joint neuf et 
Ja cartouche. 

- Presenter cet ensemble sous Je corps de cuve et 
serrer la vis centrale en evitant de faire tourner la 
cuve sur elle-meme. 

Remplir le filtre de combustible 

- Desserrer d'un demi-tour Ja vis raccord d'arrivee de 
combustible sur pompe d'injection. 

- A \'aide de la pompe d'amon;:age, remplir le filtre jus­
qu'a ce que le · gas-oil s'echappe sans air par Ja vis 
du raccord d'arrivee de combustible. 

- Serrer cette vis en continuant de pomper. 

REMPLACEMENT D'UN FILTRE 
A COMBUSTIBLE << PURFLUX » 
Depose: 

- Desaccoupler les tuyauteries d'arrivee et de sortie du 
combustibJe. 
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- Deposer le filtre de son support. 

Pose: 

- Remplacer les joints fibre des vis de fixation des rac­
cords de combustible. 

- Accoupler !es tuyauteries d'arrivee et de sortie du 
combustible. 

-Remplir Je filtre. 

REMPLACEMENT D'UNE CARTOUCHE 
DE FILTRE A COMBUSTIBLE « C.A.V. » 

Remarque : La cartouche ne doit pas etre nettoyee 
mais remplacee. 

Cette operation doit etre effectuee perlodlquement, 
tous les 18.000 km. 

Devisser la vis centrale et degager \e fond de cuve 
munie de sa cartouche vers le bas. 

Degager, du fond de cuve : 

- la vis ; 
- la cartouche ; 

- Nettoyer le fond de cuve au gas-oiJ ou a \'essence. 

Remplacer ·\es joints du filtre et si necessaire le joint 
de \a vis de fond de cuve. 

Presenter \'ensemble sur le support de filtre. 

- la cartouche munie de ses joints ; 
- le fond de cuve muni de la vis et du joint. 

- Serrer la vis centrale a un couple maxi de 1 m.kg. Pen-
dant cette operation eviter de faire tourner la cartou­
che. 

Remplir le filtre a combuslible 

- Desserrer : 

- la vis de purge ; 
- la poignee de \a pompe d'amorc;:age et pomper jus-

qu'a ce que le combustible s'ecoule sans bulle par ·la 
vis de purge. 

- Serrer \a vis de purge et la poignee de pompe d'amor­
c;:age. 

REM PLACEMENT D'UN FILTRE 
A COMBUSTIBLE « C.A.V. » 

Depose : 

- Desaccoupler \es tuyauteries d'arrivee et de sortie du 
combustible. 

- Deposer le filtre a combustible de \a töle d'auvent. 

Pose : 

- Presenter le filtre et le fixer sur \a tele d'auvent. 

- Remplacer !es joints des vis de fixation des raccords 
de combustible. 

- Accoupler \es tuyauteries d'arrivee et de sortie Ju 
combustible . 

- Remplir le filtre a combustible. 



REMISE EN ET AT 
D'UN INJECTEUR CP. M. SILTO) 

Demontage 

Nota. - Pour eviter de rayer le siege ou l'algullle, II est 
necessaire de deposer le bouchon superieur, l'injecteur 
etant monte au prealabie sur le banc ref. Citroen 1647-T. 
II taut actionner sans arret le levier de pompe afln que le 
siege et l'algullle solent continuellement lubrifles et net­
toyes. 

- Deposer : 

- le bouchon superieur 
- la ou les rondelles de tarage 
- le joint ; 
- le ressort ; 
- la tige poussoir 
- l'ecrou porte-injecteur 
- le siege 
- l'aiguille 

Montage : 

- Nettoyer toutes les pieces au gas-oil. 

- L'aiguille est appariee avec son siege et ne doit en 
aucun cas etre montee avec un autre. 

- Decalaminer la buse avec une spatule en bois. Ne pas 
utiliser d'objet metallique ou de chiffon. 

- L'aiguille doit coulisser « gras „ et retomber de son 
propre poids sur son siege. 

- Placer l'aiguil·le dans le siege. 

- Placer l'injecteur dans le porte-injecteur. Serrer l'ecrou 
6 a 7 m.kg. 

- Secouer verticalement le porte-injecteur. Si l'aiguille 
est libre, on doit l'entendre se deplacer. 

- lntroduire la tige poussoir, le ressort et les rondelles 
de tarage. 

- Visser a la main le bouchon avec son joint. 

- Tarer et verifier l'injecteur. 

REMISE EN ETAT 
D'UN INJECTEUR « ROTO-DIESEL » 

Demontage : 

N~ta : Pour eviter de rayer le siege ou l'aiguille, il est ne­
cessaire de monter l' injecteur sur un banc ref. Citroen 
1647-T pour deposer la vis de reglage du tarage. Action­
ner sans arret le levier de pompe afin que le siege et 
l'aiguille soient continuellement lubrifies et nettoyes. 

- Deposer : 

- le bouchon superieur ; 
- la vis de reglage de tarage 
- la rondelle d'appui du ressort ; 
- le ressort ; 
- la tige poussoir ; 
- l'ecrou porte-injecteur 
- le siege 
- l'aiguille 

Montage 

- Nettoyer toutes les pieces au gas-oil. 

- L'aiguille est appariee avec son siege et ne doit en 
aucun cas etre montee avec un autre siege . 
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ALIMENTATION 

- Decalaminer la buse avec une spatule en bois. Ne pas 
utiliser d'objet metallique ou de chiffon . L'aiguille doit 
coulisser « gras » et retomber de son propre poids 
sur son siege. 

- Placer l'aiguille dans son siege. 

- Placer l'injecteur dans le porte-injecteur. 

- Serrer l'ecrou . Secouer verticalement le porte-injecteur. 
Si l'aiguille est libre, on doit l'entendre se deplacer. 

- lntroduire la tige poussoir, le ressort , dans le porte­
injecteur. 

- Placer la rondelle d'appui du ressort, dans la vis de 
reglage de tarage. 

- Visser a la main, la vis de reglage de tarage dans le 
porte-injecteur. 

- Monter le bouchon superieur muni de son joint d'etan­
cheite. 

- Tarer et verifier l'injecteur. 

REMISE EN ET AT D'UN FILTRE 
· A COMBUSTIBLE « PURFLUX » 

Demontage 

- Desserrer la vis centrale a la partie inferieure de la 
cuve. 

- Deposer : 
- la cuve ; 
- la cartouche 
- le joint inferieur conique de cartouche 
- la coupelle d'appui du joint ; 
- le ressort ; 
- la vis centrale ; 
- le joint inferieur d'etancheite de cuve. 

- Au-dessus de la cuve deposer : 
- le joint superieur d'etancheite de cuve ; 
- le joint superieur de cartouche ; 
- la vis de maintien des clapets avec son joint alu-

minium ; 
- le filtre ; 
- le clapet anti-retour ; 
- le clapet d'admission ; 
- le joint du clapet d'admission. 

- Nettoyer la cuve, la vis centrale et le dessus de cuve 
dans du gas-oil propre ou de l'essence. 

Montage 

Remarque : Tous les Joints devront systematiquement 
etre remplaces. 

Preparer le dessus de cuve 

- Mettre en place : 
- le joint superieur d'etanchefte de cuve ; 
- le joint superieur de cartouche ; 
- le joint du clapet d'admission ; 
- les clapets neufs d'admission et anti-retour 
- le filtre neuf ; 
- la vis de maintien munie d'un joint aluminium neuf. 

- Serrer cette vis. 

Preparer la cuve 

- Placer le joint inferieur d'etancheite de cuve sur la 
vis centrale. 

Engager cette vis dans la cuve par l'orifice pratique a 
la partie inferieure. 
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ALIMENTATION 

- Placer sur la vis centrale : 
- le ressort ; 
- la coupelle d'appui du joint 
- le joint inferieur conique de cartouche 
- . la cartouche neuve 

Monter le filtre 

- Presenter la cuve munie de la cartouche sous le des­
sus de cuve. 

- Serrer la vis centrale en evitant de faire tourner la 
cuve sur elle-meme. 

REMISE EN ET AT D'UN FILTRE 
A COMBUSTIBLE «CA V» 
Demontage 

- Devisser la vis centrale et degager le fond de cuve 
muni de sa cartouche. 

- Degager, du fond de cuve : 
- 1Ja vis ; 
- la cartouche ; 
- le joint inferieur d'etancheite de la cartouche ; 
- le joint d'etancheite du fand de cuve, de' la vis 
- la vis de purge de la vis et son joint d'etancheite. 

- Degager, du support de cuve : 
- les Joints d'etancheite de la cartouche 
- la vis de maintien du racoord d'anivee de gas-oil 

au filtre ; 
- la vis de purge ; 
- la vis de maintien du clapet de refoulement 
- le clapet de refoulement : 
- la pompe d'amorc,age ; 
- le siege du clapet d'admission 
- ,1e clapet d'admission. 

- Nettoyer les pieces dans du gas-oil ou de l'essence 
propre. 

Montage 

Remarque. - Tous les joints doivent etre systematique­
ment remplaces. 

- Preparer le support de cuve : 

- Mettre en place : 
- les joints d'etancheite de Ja cartouche ; 
- le clapet de refoulement ; 
- la vis de maintien du clapet de refoulement 
- la vis de purge ; 
- ·le clapet d'admission ; 
- le siege du clapet d'admission 
- la pompe d'amorc,age (enduire !e filetage de Rho-

dorsil CA•F 4) . 

- Preparer la cuve : 

- Placer le joint d'etancheite sur la vis de purge. 

- Monter la vis de purge sur la vis . 

- Mettre en place sur la vis munie de son joint 
- la cuve ; 
- le joi·nt d'etancheite de la cartouche ; 
- la cartouche. 

- Monter le filtre : 

- Presenter la cuve munie de la cartouche et de la vis 
centrale par le dessous du support. 

- Serrer la vis centrale a un couple maxi de 1 m. kg. 
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- Pendant cette operation, empecher la cartouche de 
tourner. 

REMPLACEMENT D'UN CABLE 
DE COMMANDE DE SURCHARGE 
P.M. SILTO 
Depose 

- Deposer ie serre-cäble et l'arret de gaine sur la 
pompe d'injection. 

- lso·ler les batteries (coupe-batteries). 

- Deposer la planche de bord. 

- Deconnecter les fils d'alimentation de prechauffage et 
de demarrage. 

- Deposer : 
- l'ecrou de fixation de la commande ; 
- la commande et son cäble ; 
- les deux vis d'assemblage du boitier de commande. 

- Tourner le couvercle d'un quart de tour et deposer 
les ecrous des bornes et la lamelle de contact. 

Retirer l'ensemble tirette-couvercle du boitier. 

Deposer les clips de maintien des appuis de ressort. 

- Retirer le cäble usage avec la tirette. 

Pose 

- Poser la tirette neuve dans le couvercle. 

- Mettre en place le clip proche du couvercle. 

- Placer dans !'ordre : 
- la rondelle acier ; 
- le ressort fil fin ; 
- le canon isolant epais 
~ le plot de prechauffage 
- la rondelle isolante ; 
- le ressort fil gros ; 
- la rondelle isolante ; 
- le plot de demarreur 
- le canon mince. 

- Maintenir l'ensemble bride et poser le deuxieme clip. 

REMPLACEMENT DES BOUGIES 
DE PRECHAUFFAGE 
Depose 

- Deposer 
- les protecteurs caoutchouc des ·bougies 
- la barrette de connexion ; 
- les bougies. 

P.ose 

- Enduire de graisse graphitee l·e filetage des bougies. 

- Poser : 
- les bougies ; 
- la barrette de connexion (ne pas omettre la rondelle 

saus l'ecrou molete) ; 
- les protecteurs caoutchouc. 

VERIFICATION DES BOUGIES 
DE PRECHAUFFAGE 
- Les bougies etant montees en parallele, la defaii'lance 



d'une bougie n'entraine pas la mise hors service des 
autres resistances d,u voyant. 

Lorsque !es bougies sont en bon etat, le voyant lumi­
neux sur le tableau de bord rougit en 40 secondes 
environ. 

- ·Si la ·resistance d'une bougie est coupee, le voyant 
rougit faiblement ou pas du tout. 

- II est possible de detecter "au doigt" la ou les 
bougies defectueuses, leur borne reste froide . 

- En cas de deute : 
- deconnecter 1la barrette de raccordement ; 
- bra·ncher une lampe temoin en serie sur la bougie. 

si la lampe reste eteinte apres avoir actionne le 
contacteur en position prechauffage, la bougie est 
defectueuse. 

Dans ce cas, l'embout crayon presentera vraisem­
blablement des traces de coup de feu provoque par 
un jet d'injecteur defectueux. Verifier l'injecteur cor­
respoodant. 

- Si une ou plusieurs bougies sont en court-c ircuit , la 
resistance du voyant devient incandescente instan­
tanement et risque de griller. 

ALIMENTATION 

Deposer les bougies. 

Brancher chaque bougie aux bornes d'une sou rce de 
courant de 10 V (cinq elements d'une batterie de 12 V) 
une pince sur le corps de bougie, l 'autre sur la borne. 
Si le crayon chauffe, la bougie est bonne. 

VERIFICATION DE LA PRESSION D'HUILE 

Contröler la pression de la pompe 

Brancher un manometre sur l'orifice de prise de pres­
sion du filtre a huile. 

Pour une hu ile SAE 30 a une temperature de 90" C, 
les pressions doivent etre les su ivantes 
- 650 a 900 tr/ mn 1 a 1,2 bar 
- a 4000 tr/ mn : 2,8 a 3 bars 

Contröler le man.o-contact 

Le mano-contact est regle pour commander l'allu­
mage du voyant a 0,750 bar. 

ALIMENTATION 
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MOTEUR DIESEL 
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lnjecteur defectueux 

Pompe d'injection 

dereglee 

Calage de la pompe 

T rop d'hu i le 

Joint de culasse 

RECHERCHE DE PANNES 

EMISSION DE FUMEES EN MARCHE 

NOIRES 

BLEUES 

BLANCHES 

Calage de la pompe 

Admission d'air 

freinee 

Chapel les admission 

encrassees 

Developpement insuffisant 

de l'avance 

Usure 

Moteur trop froid 



MOTEUR DIESEL 

PANNES DE DEMAR!JAGE AVEC EMISSION DE FUMEE 

Admission d'oir 
obstruee 

Filtre 

Tubulure 
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1 njecteurs defectueux 

MOTEUR. 
NE PART PAS 

ET 
FUME NOIR 

Caloge de lo pompe 

MOTEUR 
NE PART PAS 

ET 
FUME BLANC 

Joint de culasse 

Monque de 
compression 

~mmage 

Portee des 
soupopes 

Usure generale 
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MOTEUR DIESEL 

PANNES DE DEMARRAGE AVEC EMISSION DE FUMEE 
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Admission d'air 
obstruee 

Filtre 

T ubu lure 

lnjecteurs defectueux 

MOTEUR 
NE PART PAS 

ET 
FUME NOIR 

Calage de la pompe 

MOTEUR 
NE PART PAS 

ET 
FUME BLANC 

Joint de culasse 

Manque de 
compress i on 

Gommage 

Portee des 
soupapes 

Usure generale 



Ca lage de la pompe 

Segments gommes 

1 njecteur defectueux 

" L'Expert Automobile " 

MANQUE DE PUISSANCE 

Admission d'air 
freinee 

MOT8UR 
MANG)UE 

DE 
PUISSANCE 

Pompe d' in ject ion 

MOTEUR DIESEL 

Etancheite soupapes 

Filtre o Gos-oil 
colmate 

Tuyaux d'injection 
etrangles par serrage 

excessif des raccords 
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MOTEUR DIESEL 
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Prise d'air dans le 
circuit d'alimentation 

P ompe d' in j ecti on 
defectueu se 

Filtre a gas-oi 1 
colmate 

Ressort de rappel 
d'accelerateur casse 

INSTABILITES DE REGIME 

MAUVAIS 
RALENTI 

BAISSE DE 
REGIME 

MOTEUR 
S'EMBALLE 

Butee de ra lenti 
dereglee 

Etancheite des raccords 
des tuyaux d'injection 

Pampe d'injection 
defectueuse 

Pompe d'injection 
defectueuse 



Desserroge de la 

ligne d'arbre 

Piece cassee 

Gas-oi I aere 

Culbuterie desserree 

ou dereglee 

Joint de culasse 

Fuite autour 
d'une bougie 
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lnjecteur grippe 

Corps etran ger 

dans un cylindre 

SOUFFLE 

MOTEUR DIESEL 

Calage de la pompe 

Bougie prechauffage 
cisaillee 

Calage de la 
di stri buti on 

Col lecteur de fuites 

bouche 

Portee de soupape 

Fuite autour d'un 

porte -injecteur 
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MOTEUR DIESEL 
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Voyant grille 

Contacteur deteriore 

Mauvais contact 

Circuit electrique en 

court-circuit 

PANNES DE RECHAUFFAGE 

VOYANT NE 

ROUGIT PAS 

4 bougies cisaillees 

Ca lege de la pompe 
Cl 180 ° 

VOYANT 
ROUGIT 

FAIBLEMENT 

VOYANT 
ROUGIT 

TroP YITE 

Mauve i s contact 

Batterie dechargee 

Resistance d'une bougie 

coupee 

Bougies en 

court -ci rcuit 



DEFAUTS CONSTATES 

Jet devie et jets parasites 

Manque d'etancheite. 

Aiguille grippee ou en 
voie de grippage 

Retour de fuite se remplis­
sant tres vite. 

Pointe de l'aiguille 
bleuie 

Extremite du corps de 
I' injecteur corrodee. 

" L'Expert Automobile " 

DEFAUTS CONSTATES SUR INJECTEURS 

CAUSES 

• Depot de calamine au niveau de l'orifice. 

- Rayures sur siege de la buse. 

- Aiguille en mauvais etat. 

- Corps etranger coince entre le siege de la 
buse et l'aiguille. 

- Siege de la buse deforme. 

a) a i gu i l le portant des 
traces de grippage 
pres du cone. 

b) aigui l le portant des 
traces de gri ppage 
Cl la partie mediane. 

c) aigui l le portant des 
traces de gri ppage 
Cl la partie supe­
rieure. 

Eau dans le gas-oil 

- serrage excessif de 
la buse sur son 
siege. 

- bride d'injecteur trop 
serree. 

- jointcuivrenon rem­
place. 

- serrage excessif de 
la bride. 

- serrage excessif de 
l'ecrou de s iege sur 
la buse d'injecteur. 

- joint cuivre non rem­
place. 

(1) Dans ces 4 cas remplacer /' iniecteur 
Serrage du chapeau 3 m.kg. 

- Mauvai se etanche i te entre la portee superieure 
de la buse et la portee du porte-injecteur. 

A ~-Corps etrangers entre faces d'oppui . 
' 

B - Defaut de planeite. 

- Mauvais calage de la pompe d'injection. 

- T emperature de foncti onnement du moteur trop 
basse. 

MOTEUR DIESEL 

REMEDES 

- Nettoyage dans du trichlore 
avec une spatule en bois. 

- Remplacer I' injecteur. 

- Nettoyer 

- Remplacer I' injecteur. 

- Couple de serrage de la bri de: 
1,5 m.kg (1) 

- Remplacer le joint a chaque 
intervention. 

- Couple de serrage de la bri de: 
1,5 m.kg (1) 

- Couple de serrage de l'ecrou 
de siege 6 a 8 m.kg 

- Remplacer le joint a chaque 
intervention (1) 

- Vidanger et rincer le circuit 
d' a I imentation(l) 

- Nettoyer. 

Remplacer I' injecteur et le 
porte- i n jecteur . 

Remplacer I' injecteur et re ­
faire le calage de la pompe. 

- Yeri f i er le calorstat. 
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MOTEUR DIESEL 

INCIDEHT DE FONCTIONHEMEHT POMPE D'IHJECTIOH BOSCH EP/VM 

DEFAUTS COHSTATES 

Moteur sons puissance 

Ralenti du moteurtrop eleve 

Vitesse maximumtrop elevee 

Pas d'acceleration 

Moteur fume 

Moteur ne demarre pas 
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CAUSES 

· Mauvaise alimentation 

- Pompe mal ca/ee 

- Mauvaise pulverisation ou detarage 

. des in1ecteurs 

REMEDES 

- Yerifier Ja cortouche fi Jtrante, Jes 

conoJisations 

- Retoucher Je ca Jage 

. Verifier, nettoyer et regJer Jes in jecteurs 

• Developpement insuffisant de l'avance \ · 

automatique J • Confier Ja pompe a un Agent Specialiste 
- Debits trop faibles 

- Butee de ralenti deregl ee 

· Soupape modulatrice coincee 

• Regulateur dereg/e 

- Butee vitesse maxi dereg/ee 

· Tiroir de debit coince 
- Regulateur de la pompe bloque 

· Mauvaise alimentation 

· Piston de pompe grippe 

· Rupture ressort du piston de pompe 
- Tiroir de debit dur 
· Po~pe d'alimentation grippee 

· Prise d'air sur l'alimentation 
· Mauvaise alimentation 
· Mouva i s ca /oge de la pompe 
· Mauvaise pulverisation ou detarage 

des injecteurs 

· Devefoppement insuffisant de l'avance 
automatique 

· Debits trop importants 

· La surcharge ne s'elimine pas 

• Pas de prechauffage 
· Pas d'alimentation 

- Regler Ja butee et lo commande de 

ra Jenti acce Jere l · Confi er Ja pompe a un Agent Specia liste 

1 l · Confier Ja pompe a un Agent Specialiste 

- Yerifier Ja cartouche fi Jtrante et Jes 
canaJisations 

} • Confier Ja pompe a un Agent Specialiste 

· Purger l'eau du reservoir, des canaJi­
sations et du fi Jtre 

· Yerifier Jes joints et Jes tuyauteries 

- Yer ifier la cartouche fi Jtrante 

· Retoucher le calage 

· Yerifier, nettoyer et regler Jes in jecteurs 

· Confier la pompe a un AgentSpecialiste 

- Yerif ier : Jes bougies de prechauffage 

· S'assurer de la presence de gas-oil 
dans Je reservoir 

• Verifier : Ja cartouche fi ltrante et les 
canaJ i sations 

- Yerifier: Ja purge du c i rcuit . 



MOTEUR DIESEL 

DEFAUTS CONSTATES CAUSES REMEDES 

Moteur ne demarre pas (suite) - Surcharge insuffisante 
- Piston de pompe grippe - Confier la pompe o un Agent Specialiste 

- Tiroir de debit bloque en position stop 
- Pompe d'alimentation grippee - Purger l'eau du reservoir des canoli-

sations et du filtre. 

Moteur marche par a-coups - Mauvaise alimentation - Verifier la cartouche fi ltrante et les 

(lnstabi lite de fonctionnement) cana I i sati ons 

- ln;ecteurs calamines - Verifier, nettoyer et reg ler !es injecteurs 

- Dispersion dans /es debits 1 - Confier la pompe o un Agent Specialiste 
- Regulateur grippe 

1 

Moteur bruyant - Mauvais calage de la pompe - Retoucher I e ca lage 

- Avance automatique bloquee 
- Developpement trop important de 

- Confier la pompe o un Agent Speci a liste 
l'avance automatique 

- Soupape modulatrice coincee 

Moteur cale au ralenti - Prise d'air a l'alimentation - Verifier les joints et les canolisations 
- Pompe d'iniection sans accumulateur - Monter un accumu lateur 
- Butee de ralenti dereglee - Regler la butee 

- T iroir de debit coince - Confier la pompe o un Agent Specialiste 

Moteur v ibre - Dispersion dans le debit l - Confier la pompe o un Agent Specialiste 
- Tiroir de debit coince 

1 

Moteur ne s' orrete pas - Cab/e de stop mal regle ou casse - Regler ou remplacer le cable 
- Butee de stop mal reglee - Regler la butee 
- Regu lateur bloque - Confier la pompe o un Agent Specialiste 

Moteur ga lope - Regu lateur - Confier la pompe o un Agent Specialiste 
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EMBRAVAGE 

REM PLACEMENT D'UN EMBRA VAGE 
Depose. 

- Deposer l'ensemble moteur-boite de vitesses, voir 
methodes Moteur, et le placer sur Je support, ref. Citroen 

2501-T. (Fig. EMB. 1). 
- Desaccoupler la boite de vitesses, du moteur, (cle 

.ref. Citroen 1677-T). 

Deposer l'embrayage. 

a) Reperer Ja position du mecanisme d'embrayage par 
rapport au vo'iant. 

b) Deposer Je mecanisme, degager le disque. 

- Nettoyer les pieces. 

(Fig . EMB. 1) 

Pose. 

- Nettoyer les faces d'appui du disque sur le volant et 
sur Je plateau d'embrayage. 

- Poser le disque et engager dans le moyeu du disque, 
l'arbre de commande de boite de vitesses, pour assu­
rer Je centrage par rapport au roulement de vilebre­
quin. 

- Monter Je mecanisme d'embrayage en faisant corres­
pondre les reperes faits du demontage. 

- ·Serrer •les vis (rondelle a crans sous tete). 

- S'assurer, au cours du serrage, que l'arbre coulisse 
librement. 

- Accoupler Ja boite de vitesses, au moteur. 

Utiliser deux guides ref. Citroen MR. 3351-3 visses 
dans les trous superieurs du carter-cylindres (cle ref. 
Citroen 1677-T). (Voir. fig. B.V. 1) 

- Poser l'ensemble moteur-boite de vitesses. 

RtVISION DE L'EMBRA VAGE 
FERODO PKSC 16 Ref. 77 917 
(disque a moyeu amortisseur) 

Demontage. 

- Reperer par deux coups de pointeau, la position du 
plateau d'embrayage sur le carter töle. 
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- Detruire par meulage les po ints de soudure d'arrllt 
des ecrous. 

- Deposer les ecrous. Degager ·les linguets, Je plateau 
d'embrayage, les rondelles ondulees, les ressorts, les 
cuvettes. 

- Deposer la bague d'appui des linguets en dec-rochant 
les ressorts et degager la plaquette de Ja bague 
d'appui. 

- Nettoyer les pieces. 

Montage. 

- Rectifier le plateau d'embrayage. 

- Faire cette operation sur un tour a l'aide d'une meule. 

- Decouper des rondelles d'epaisseur egale a celle en-
levee par Ja rectification pour caler les ressorts et 
afin de compenser la diminution de pression due a 
Ja rectification. 

- La rectification ne doit pas exceder 0,5 mm. 

Epaisseur d'un plateau neuf : 
12,5 - 0 mm 

- 0,5 
- Rectifier Je volant moteur. (fig. EMB. 2). 

;_ A chaque rectification de la zone d'appui (a) du disque 
sur Je volant, retoucher de la m~me qualite Ja zone 
d'appui (b) du mecanisme d'embrayage. 

La distance entre les deux faces rectifiees doit etre de : 

25,9 - o.~ mm 

La rectification ne doit pas exceder 0,5 mm et doit 
etre executee sans deposer Je volant du tour, afi.n 
d'obtenir un parallelisme parfait des deux zones re­
touchees. 

a 

b 

(Fig . EMB. 2) 

- Contröler les ressorts : 

Utiliser l'appareil ref. Citroen 2420-T. et le ressort 
etalon, ref. Citroen 2421 T. 

Ressorts repere « lie de vin 
sous charge de 60 + 4 kg. 

0 

longueur 27,3 mfl 



Ressorts repere « bleu outremer » !ongueur 
27,3 mm sous charge de 44,5 + 3 kg. 

0 
- Monter Je mecanisme (fig . EMS. 3). 

- Accrocher les ressorts (6) d'appui des finguets au 
carter tele. Presenter Ja bague (2) et accrocher les 
ressorts a Ja bague. 

- Placer les rondelles ondulees et les ressorts d'em­
brayage sur les bossages du plateau. 

Nota : Placer un ressort (7) repere « bleu c1rnt,remer » 

entre deux ressorts (5) repere « lie de vin » et ehaque 
groupe de trois ressorts ainsi constitue, ent.re deux 
linguets. 

- Placer sur chaque ressort, 186 rondelles de calage 
(s'il y a lieu) et les cuvettes (1 ). 

- Presenter Je carter tele sur les cuvettes en faisant 
correspondre les reperes faits au demor.itage. 

- Mettre en place les linguets sur les vis (4) de reglage. 
lntercaler Ja plaquette entre bague d'appui et linguets. 

- Placer les rondelles d'articulation sur les vis de linguet 
et poser les ecrous (3) sans les serrer. 

(Fig . EMB. 3) 

- Regler le mecanisme. 
- Utiliser l'appare I de reglage, rer. Citroen 1701-: nuni 

du montage 1706-T. Cet ensemble sera equipe du oigt 
de reglage ref. ~itroen 1708-T. 

- Monter le mecanis'Tle sur l'appareil de reglage. 

- Visser !es ecrous (2) pour amener la bague d'r1ppui 
(1) des linguets en cont2~t sous le doigt central pivo­
tant (A) du montage. (fig . Pv1S. 4). 

- Gymnastiquer l'embrayage et ve·' 1ier que Ja b_ague 
d'appui (1) est en contact avec Je do1y• ~entral (Al et 
que ce dernier pivote librement. 

- Sinon agir a nouveau sur les ecrous (2) . 

- Freiner les ecrous (2) en refoulant le meta l dans Ja 
fente des vis. 

Nota. - A defaut du montage ref. Citroen 1701-T, utl­
llser le montage simplifie ref. Citroen 1706-T). 

- Mesurer Ja cote « a » entre le dessus de la baguc 
d'appui et Je fond du montage. La cote « a » ne peut 
etre mesuree que sur ce montage. Cette cote doit etre : 
de 46,5 + O,il mm, Ja cote « b » etant de 17,8 mm. 

0 
(fig. EMS. 5). 

" L'Expert Automobile " 

E,MBRAYAGE 

- Gymnastiquer l'embrayage a l'aide d'une presse a 
cremaillere te mesurer a nouveau Ja cote « a 

- Agir sur- !es ecrous (2) si necessaire. 

- Freiner les ecrous ; 2) en refoulant Je meta! dans J,a 
fent<e EJes vis . 

1701-T A 1 

{Fig. EMB 4) 

(Fig . EMB. 5) 

RtGLAGE DE LA PtDALE D'EMBRAYAGE 
Regler Ja hauteur de Ja pedale. (f1g. EMS. 6). 

Le plancher etant en place, regler la hauteur de Ja 
pedale pour obten1r une cote « a » = 126 ::!: 2 mm. 

Deplacer le coll1er (1), si necessaire, 1uour reali,ser cette 
condition. 

/Fig . EMB. 6) 
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EMBRAYAGE 

REGLAGE 
DE LA GARDE D'EMBRA Y AGE 

- Deposer la plaque de fermeture du carter d'embrayage. 
Decrocher le ressort de rappel de debrayage. 

- Placer la cale ref. Citroen MR. 3657 entre la bague des 
linguets et la bague graphitee. 

- Agir sur la longueur de l'embout (2) du cäble. Visser 
l'ecrou (5) a douille pour approcher la butee graphi­
tee de la bague des linguets. Apres reglage, la cale 
ref. MR. 3757 doit se degager librement. 

- Serrer le contre-ecrou (3). (Fig. EMB. 7) 

- Poser 1a .plaque de fermeture. Accrocher le ressort de 
rappel de la pedale de debrayage. 

REGLAGE 
DU VERROUILLAGE DES VITESSES 

Nota. - Ce re_glage ne peut s'effectuer qu'apres res 
glage de la garde d'embrayage. 

- Amener la butee graphitee au contact de la bague 
d'appui des linguets a l'aide de la pedale. 

- Agir sur l'ecrou (7) de reglage pour assurer un jeu 
" b » = 1 mm entre l'ecrou et le barillet (6). 

- Serrer le contre-ecrou. (Fig. EMB 7) 

(Fig. EMB. 7) 

REMPLACEMENT D'UN SUPPORT-BAGUE 
DE BUTEE D'EMBRA Y AGE 
Depose 

- Deposer l'ensemble moteur-boite de vitesses. 
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Desaccoupler la boite de vitesses du moteur. 

Desaccoupler la tige de commande de verrouillage, 
du verrou. 

Decrocher le ressort de rappel du levier de com-
mande. 

Deposer les vis de fi xation des ressorts d'acc rochage 
support-bague. 

- Degager les ressorts et le su.pport-bague. 

Pose 

- Graisser legerement les surfaces de contact entre 
fourche de debrayage et support-bague. 

- Mettre en place le süpport-bag.ue, les ressorts d'ac­
crochage, les arretoirs. Serrer les vis et rabattre les 
arretoirs. 

- Accoupler la tige (4) de commande de verrouillage 
au verrou (5). Poser la goupille. Accrocher le res­
sort (3). (voir fig. EMB. 8) . 

- Accoupler le boite de vitesse au moteur. S'assurer 
de la presence des pieds de centrage sur le carter­
cylindres. 

- Poser l'ensemble moteur-boite de vitesses. 

- Regler la garde d'embrayage et celle de ia com-
mande de verrouillage. 

REMPLACEMENT 
D'UNE FOURCHE DE DEBRAYAGE 

Depose 

- Deposer l'ensemble moteur-boite de vitesses. 

- Desaccoupler la boite de vitesses, du moteur. 

- Desaccoupler en « a » la tige de commande de ver-
rouillage, du verou, (fig. EMB. 8). 

- Deposer : 
- le ressort (3) de rappel du levier 
- la vis (1), 
- le levier (2) de commande de fourche, 
- la clavette, 
- les vis et degager le palier bague. 

- Degager la fourche du carter de boite de vitesses. 

Deposer Jes vis de fixation des ressorts d' accrochage 
du support-bague. Degager les ressorts et le support­
bague. 

Pose 

- Graisser legerement les surfaces de contact entre la 
fourche de debrayage, les paliers et le support-bague. 

- Mettre en place le support-bague, les ressorts d'ac­
crochage, les arretoirs. Serrer les vis et rabattre les 
arretoi rs. , 

- Mettre Ja fourche en pJace sur Ja boite de vitesses. 

- Poser le palier bague, les vis, la cJavette , le levier 
(2) de commande de fourche. Serrer les vis (1) et 
accrocher le ressort (3). 

- Accoupler la tige (4) de commande de verrouiJlage 
au verrou (5). Poser la goupille. 

- Accoupler la boite de vitesses, au moteur. S'assu-



rer 0e la presence des pieds de centrage -sur le ear­
ter-eylindres. 

- Poser l 'ensemble moteur-boite de vitesses. 

- Reg·ler la garde d'embrayage et celle de l.a eem-
mande de verr0uillage. 

(,Fig. EMB. 8) 

EMBRAYAGE 

REM PLACEMENT 
D'UN CABLE DE DEBRA Y AGE 
Depose 

- Dsposer le capot moteur, les tapis, les planchers D. 
et G. et le plancher milieu . 

- Deposer l'axe fixant le cäble . 

- Desserrer la vis de maintien de l' arret de gaine sur 
le support. 

- Devisser l'ecrou a douille (5) . (voir fig. EMB. 7) . 

- Desaccoupler la palte de butee de gaine, du carter 
. de la boite de vitesses. 

- Degager le cäble . 

Pose 

- Engager le cäbli. dans le support d'arret de gaine. 
Engager l'embout filete dans le bari llet (6). (Voir fig. 
EMB. 7) . 

- Mettre en place l'axe et le goupiller. 

- Fixer la patte de butee de gaine, au carter de la 
· boite de vitesses. 

- Serrer la vis de maintien d'arret di. gaine. 

- Visser provisoirement l'ecrou a douille (&) . (voir f'ig. 
EMB. 7) : 

Regler Ja garde d'embrayage 

- Poser 1e plancher milieu, les planchers D et G, les 
tapis et le capot moteur. 

EMBRAYAGE 
3 5 
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BOITE D E VITESSES 

BOITE DE VITESSES 
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BDITE DE 

REMPLACEMENT 
D'UNE BOITE DE VITESSES 
Depose. 

- Deposer l'ensemble moteur-boite de vitesses. 

- Vidanger 'l'huile de la boite de vitesses. 

- Pl3.cer l'ensemble sur le support, ref. Citroen 2501-T. 
• 

Desaccoupler la boite de vitesses. 

- Deposer les deux vis de fixation de la töle inferieure 
de fermeture. 

- Deposer, en « a », les deux vis de fixatio-n de 1-a boite 
de vitesses, a l'aide de la cle ref. Citroen 1677-T. 

- Visser a l'emplacement, les guides ref. Citroen MR. 
3351-3. (Fig. B.V. 1) 

- 'Deposer les autres vis de fixation de la boite de vites­
ses. 

- Degager la boite de vitesses. 

(Fig. B.V. 1) 

Deshabiller Ja boite de vitesses. 
(voir chapitre suivant) 

Nota. - Depuls septembre 1967, le disposltlf de verroull-
lage des vitesses est supprime. · 

Pose. 

- Habiller la boite de vitesses. 

Accoupler la boite de vitesses 

- Mettre une vitesse en prise. 

Presenter la boite de vitesses sur l'arbre de comman­
de, puis sur les guides ref. Citroen, MR. 3351-3. Tour­
ner •les deux p·lateaux d'entrainement des planetaires, 
en poussant sur la boite, pour obtenir l'engagement des 
cannelures de l'arbre dans celles du pignon de prise 
di recte. 

- Mettre en place la tole inferieure de fermeture (le eo- .~ 
te convexe des nervures embouties vers l'exterieur), ' 
avant d'amener les de·ux carters en contact. 

- Serrer les vis 'laterales (rondelle grower), 

- Serrer les vis inferieures {ro~delles plate et crantee). 
- Serrer les vis de fixation de la boite de vitesses, a 

l'aide de la cle ref. Citroen 1677-T (rondelle ,grower), 

" L'Expert Automobile " 

VITESSES 

- lntercaler la patte de fixation de butee de gaine de 
debrayage. 

- Deposer les guides, ref. Citroen MR. 3351-3. 

- Poser l'ensemble moteur-boite de vitesses. 

- ·Faire le plein de la boite (3 litres d'huile 'SAE. 90. EP) 

DESHABILLAGE ET HABILLAGE 
D'UNE BOITE DE VITESSES DEPOSEE 
Deshabillage. 

- Deposer la goupiile placee en (a) et degager la tige 
(3) de commande, du verrou. 

- Decrocher le ressort (2) de rappel du levier de de­
brayage, de sa patte d'accrochage. 

· - Deposer la vis (1) de fixation du ·levier. (Fig. B.V; 2) 

- Degager l'ensemble levier-tige-cäble de commande, de 
la fourche de debrayage. 

- Deposer la clavette du levier. 

- Desserrer le contre-ecrou et devisser l 'ensembe ver-
rou, du cou,ercle de boite. 

- Degager le doigt du verrouil lage et son ressort, du 
couvercle de boite. 

(Fig. 8 .V. 2) 

Habillage. 

- Mettre en place le doigt du verrouillage, equipe du 
ressort, dans le couvercle de bolte. 

Regler le Jeu du doigt de verroulllage. 

a) Visser l'ensemble verrou, a la main, jusqu'a sentir une 
resistance, puis devisser de · 1/6 de tour environ (jeu 
0,3 mm maxi). 

b) Serrer le contre-ecrou dans cette position. 

c) Desserrer ensuite le contre-ecrou et placer le verrou 
parallelement au joint du couvercle. 

d) Serrer ·le contre-ecrou dans cette position. 

- Mettre en place la clavette et poser rensemole levier- · 
tige-cäble de debrayage. 

- Serrer la vis (1) de fixation du levier. 

- E.flg,ager la tige de commande (3), sur ·le verrou. 
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BOITE DE VITESSES 

- Poser la goupille placee en (a). (Fig. B.V. 2) 

- Mettre en place le ressort (2) de rappel du levier. 

Remarque. - Le reglage de la commande de verrouillage 
se tera sur le vehicule, apres reglage de la commande 
de debrayage. 

REVISION D'UNE BOITE DE VITESSES 
Demontage. 

- Placer la boite sur le support, ref. .Citroen MR 
3053-30. 

Deposer : 

- le couvercle (2) avec le deflecteur d'huile ; 
- le support AR (1) de suspension ; 
- le couvercle AR (3) avec la cale de reglage du rou-

lement AR. 

- Reperer par deux coups de pointeau {en a) la posi­
tion du flasque cage (4) par rapport au carter de boite. 

Deposer l'ensemble chapeaux de differentiel et arbres 
(5) . {Fig. B.V. 3) 

(Fig. B.V. 3) 

- Deposer !e flasque cage de rnulement {extracteur, .ref. 
Citroen 1776-T bis). 

- Degager l'ensemble differentiel. 

- Mettre deux vitesses en prise {2"" et M. AR). 

- Deposer : 

90 

- l'ecrou d'arbre primaire ; 
- l'ecrou de pignon d'attaque 
- la vis de compteur. 

Debloquer l'ecrou du pignon de commande (pas a 
gauche) a l'aide de la cle ref. Citroen 1760-T. 

Deposer l'arbre primaire. 

Deposer les demi-segments d'arret (5) en maintenant 
l'arbre pousse vers l'avant et en frappant avec un jet 
de bronze sur le pignon (6) pour le chasser vers l'ar­
riere. Wig. B.V. 4) . 

Engager la 3eme vitesse. 

Decol:ler le roulement a l'aide d'un jet en bronze. 

Extraire le roulement a faide de l'extracteur universel 

ref. Citroen 2400-T {eviter la dispersion des billes de la 
cage interieure). 

(Fig. B.V. 4) 

- Chasser la deuxieme cage interieure res·tee sur l'arbre 
.{eviter la dispersion des billes). 

- Degager l'ensemble arbre primaire avec pignons et 
synchro par 1·ouverture du couvercle superieur. 

Deposer le plgnon de M. AR. 

- Devisser la vis pointeau. 

- Visser une vis dans le trou taraude de l'axe de M. AR. 
vis 0 7 mm, pas 100, longueur 60 mm). 

- E,qraire l'axe. 

- Degager Je pignon de M. AR. 

Deposer la fourche de l'embrayage. 

- Deposer le palier de la fourche de debrayage. 
- Degager la fourche, du carter. 

Deposer la vis de fixation des ressorts d'accrochage 
du support de butee. 

Deposer la bague graphitee, du support. 

Deposer la bride d'etancheite de l'arbre de commande. 

Deposer le pignon de commande de prise directe. 

- Deposer l'ecrou de blocage des roulements et J'arretoir. 

- Mettre en place l'outil ref. Citroen 1749-T pour evite-r 
que le roulement se degage de son aJesage. 

- Chasser le pignon de commande de prise directe en 
frappant en bout de son arbre avec un tube 

0 28 mm, longueur 400 mm. 

Deposer le roulement de l'arbre du pignon d'attaque. 

Decoller le rouJement en frappant en bout du pignon 
d'attaque avec une massette eri cuivre. 

- Maintenir le pignon d'attaque a l'aide d'une cale en 
bois placee dans Je carter du differentiel. 

- Extraire Je rouJement a l'aide de l'extracteur univer­
sel ref. Citroen 2400-T (attention a la dispersion des 
billes . de la cage interieure). 

- Chasser Ja deuxieme cage interieure restee sur l'arbre 
{attention a la dispersion des billes) . 

- Degager les rondeJles de regJage. 



Deposer le pignon de renvoi 

- Chasser Je pignon d'attaque vers J'avant jusqu'a venir 
en butee contre le carter. 

- Degager : 
- le pignon (1) de renvoi de reducteu r ; 
- l'entretoise (2) ; 
- la ronde lle (3) de friction (fig. B.V. 5). 

3 2 1 

(Fig. B.V. 5) 

Remettre le pignon d'attaque en place. 
Deplacer Je train intermediaire vers l'arriere. 

Deposer Je pignon d'attaque et le train intermediaire 

Placer une cale de J'ensemble ref. Citroen 1747-T sur 
J'axe du pignon d'attaque ; entre Je roulement et Ja 
rondelle d 'appui. 

A J'aide d'un tube (0 interieur 64 mm, 0 exte­
rieur 70 mm, Jongueur 200 mm) frapper sur Ja face 
AR du pignon de 2°" pour amener J'ensemble du 
train intermediaire en appui contre le carter. 

Deplacer Je train intermediaire vers J'arriere, placer 
Ja deuxieme cale ref. Citroen 1747-T et frapper de 
nouveau avec le tube pour chasser completement Je 
rou\ement. 

- Degager Je pignon d'attaque et le roulement par Je 
c6te d ifferentiel. 

- Degager le train iq,termediaire du carter. 

Deposer les roulements du plgnon de commande . ...... 
Monter .]:{ pignon de commande (attention a J'entre­
toise). 

Visser J'ecrou (pas a gauche) et Je serrer modere­
ment. 

Deposer !es deux vis pointeau. 

Chasser l'ensemble pignon-rou lements-entretoise vers 
l'interieur de Ja boite a l'aide d'un jet en bronze et 
d'un maillet. 

Deposer l'ecrou de reglage du diflerentiel 

Deposer Ja vis d 'arret de l'ecrou de reg lage de diffe­
rentie l. 

Devisser J'ecrou de reg\age (cle ref. Citroen 1751-T.). 

Degager la cuvette exterieure du roulement conique. 

Deposer le synchroniseur et le pignon fou de 2~• 
(fig. B.V. 6) 

- Deposer : 

" L'Expert Automobile " 
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Je segment (3) d 'arret ; 
- le synchroniseur (4) ; 
- Ja bague (5) de synchron isation. 

- Appuyer sur Je bonhomme de verroui llage a J'aide 
d'une brache de 1 mm (A). 
Pousser Ja plaquette (2) d'arret de 6 a 7 mm vers 
l'arriere pour degager Ja rondelle d'appui avant du 
pignon. 
Faire tourn er cette rondelle pour permettre son cou­
lissement sur les cannelures. 

Degager : 
- Je pignon et Ja rondel le d'appui avant ; 

Ja plaquette d'arret, le bonhomme de verroui llage 
- Je ressort ; 
- la rondelle d'appui arriere. 

A 2 

(Fig. B.V. 6) 

Demonter le synchroniseur 

r 
3 

Nota. - S'assurer que le m,oyeu et le baladeur sont re­
peres l'un par rapport ä l'autre, sinon les reperer ä 
la peinture. 

Enve loppe r J' ensemble dans un chiffon pour eviter 
Ja dispersion des billes, des ressorts et des doigts 
d 'armement. 

Faire glisser le moyeu a Ja main pour Je degager du 
baladeur. 

Demonter le differentiel 

Extraire \es roulements coniques a l 'aide de l'extrac­
teur ref. Citroen 1750-T et des coquilles ref . Citroen 
1753-T. A defaut, uti liser J'extracteur universel ref. Ci­
troen 2400-T. 

Desaccoupler Ja couronne du boitier. 

- Degager : 
\es planetaires et la rondelle de butee 
les axes de satellite 

- le croisillon ; 
- \es satellites ; 
- les rondelles de reg lage. 

Demonter le pignon de commande 

- Mainteni r l'ensemble engage sur un arbre de com­
mande usage, serre a J'etau. 

- Devisser l'ecrou de blocage des roulem~nts (-pas a 
gauche) (cle ref. Citroen 1760-T). 

Chasser l'axe a l'aide d'une massette de cuivre pour 
degager les roulements et l'entretoise interieure. 
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Demonter les arbres de differenliel (fig. B.V. 7) 

- A l'aide d'un foret de 4 mm detruire le matage arre­
tant l'ecrou (9). 

- Deposer l'ecrou (9) de blocage du roulement (cle ref. 
Citroen 1758-T.). 

Desserrer la vis d'arret (7) de l'ecrou (8). 

- Deposer l'ecrou (8) de blocage de l'arbre (cle ref. 
Citroen 1770-T bis). 

- Degager l'arbre (13) a la presse. 

- Degager le roulement (10) du chapeau (11). 

- Chasser la bague d'etancheite (12). 

13 12 11 10 

(Fig. B.V. 7) 

Demonter le couvercle de boite de vitesses 
(fig. B.V. 8) 

- Deposer la vis (1). 

- Degager le ressort (2) et la bille <3). 

9 8 

Deposer la vis (13) d'arret de la fourchette (12) . 

- Degager l'axe (11) et la fourchette (12). 

- Degager le verrou de securite (4). 

Deposer la vis (7). 

- Degager le ressort (6) et la bille (5) . 

- Deposer la vis d'arret (8) de la fourchette (9) . 

- Deposer l'axe (10) et la fourchette (9). 

- Deposer les deux joints toriques. 

- Nettoyer les pieces. 

.,.. 
4 

13 

11 

(Fig. 19.V. 8) 

7 

9 . 

. 10 

Preparer le couvercJe 

- Monter les deux joints toriques dans les gorges des 
alesages des axes de fourchettes du couvercle. 

- Huiler les pieces. 

Monter les pieces dans l'ordre. 

Freiner les vis d·arret des fourchettes avec du fil 
de !er. 

Preparer les arbres de differentieJ (fig B.V. 7) 

- Monter le joint d'etancheite (12) dans le chapeau (la 
levre orientee vers l'interieur). 

- Monter le roulement (10) dans le chapeau (11) a la 
presse. 

- Monter l'arbre (13) a la presse. 

- Visser l'ecrou (8) sur l'arbre. serrer a 15 m. kg (cle 
ref. Citroen 1770-T bis). 

- Serrer la vis d'arret (7) pour arreter l'ecrou (8) . 

Monter la bague ecrou (9) de blocage du roulement, 
serrer a 15 m. kg (cle. ref. Citroen 1758-T). L'arreter 
par un coup de pointeau sur le bord des filets en face 
de la gorge du chapeau. 

Regler Jes doigts d'armement 

Monter le moyeu non equipe dans le baladeur en fai­
sant correspondre !es reperes de peinture faits au 
demontage. 

Engager un doigt d'armement dans son logement. 

Mesurer !e jeu entre moyeu et doigt. Ce jeu doit eire 
compris entre 0,04 et 0,25 mm. 

Le realiser en choisissant un doigt d'armement parmi 
ceux vendus par le Services des Pieces DetacMes. 

Reperer le doigt d'armement par rapport au moyeu. 

Operer de fa<;:on identique pour !es autres doigts 
d'armement. 

Monter Je synchronJseur 

Equiper le moyeu des ressorts. billes et doigts d'ar­
mement. 
Maintenir a la m_ain les doigts d'armement et engager 
le moyeu !out equipe dans le baladeur en faisant cor­
respondre les reperes de peinture. 

Regler Je synchro et Je plgnon fou de 2'"• 
(fig. B.V. 9) 

Placer la rondelle (3) d'appui, la faire t©urner pour 
la verrouiller par les cannelures de l'arbre. Placer le 
segment (1) d'arret. 

- Mesurer le jeu "J" entre 1e moyeu de synchro et 
le segment d'arret. Ce jeu doit etre compris entre 
O et 0,1 mm. Le realiser et s'approcher le plus pos­
sible du O en choisissant une rondelle d'appui et un 
segment d'arret parmi ceux vendus par le Service 
des •Pieces detachees. 

- Placer le pignon fou (4) de 2m•. 

Placer la rondelle (5) d'appui, la faire tourner pour 
la verrouiller par !es cannelures de l'arbre. La ron­
delle (3) d'appui etant plaquee en "F" sur la face 
d'appui de l'arbre, le jeu "J1" entre pignon et ron­
delle d'appui doit etre compris entre 0, 1 et 0,25 mm. 
Le realiser en choisissant une rondelle d'appui parmi 
celles vendues par le Service des Pieces Detachees. 

Placer !es pieces de l'arbre (ne pas intervertir les 
rondelles (3) et (5) d'appui) . 

Placer la rondelle (3) d'appui. 



Placer le ressort (7) et le bonhomme (6) de verrouil­
lage dans leur logement. 

Placer Ja plaquette d'arret et Ja faire depasser de 5 
a 6 mm de 1a rondelle (3) d 'appui. 

Huiler J'alesage du pignon. Je placer sur l'arbre. 

Attention. - Observer le sens du montage du pignon sur 
l'arbre (position des crabots), si le pignon esl monte 
a l'envers, il est impossible d'agir sur le bonhomme 
pour deverrouiller la plaquette. 

Placer la rondelle (5) d'appui, la faire tourner pour 
la verrouiller par les cannelu,res de l'arbre. Pousser 
la plaquette d'arret jusqu'au verrouillage par le bon­
homme. 

- Monter : 
- la bague (8) de synchronisation 
- le synchro (2) : 
- Je segment (1) d 'arret. 

3 

8 

(Fig. B. V. 9) 

Preparer le pignon de prise directe 

Monter !es pieces sur Je pignon . 

4 

6 

7 

Maintenir Je pignon sur un arbre de commande 
usage serre a J'etau. 

- -Serrer l'ecrou pas a gauche a 15 m. kg (cle ref. Ci­
troen 1760-T). 

- Rabattre une languette de J'arretoir dans une e11coche 
de l'ecrou. 

Regler le train intermediaire (fig . BY. 10) 

Preparer deux bagues pour remplacer les aiguilles 
pendant Je reglage du jeu lateral du train interme­
diaire : 
- bague 0 ioterieur 35,1 mm 

0 exterieur 39,9 mm 
longueur 35 mm 

Placer sur 'le pignon d 'attaque 
le roulement (2) a galets 

- la rondelle d'appui ; 
le train intermediaire (3) muni des deux bagues 
une rondelle (4) de friction 

- i'entretoise (5) ; 
- le pignon (6) reducteur ; 
- un tube (A) 0 interieur 32 mm, longueur 65 mm. 

- Maintenir l'ensemble a l'e;au et serrer i'ecrou (7). 

" L'Expert Automobile " 
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Mesurer le jeu "j'" entre le train intermediaire et Ja 
rondeJle de friction . Ce jeu doit etre compris entre 
0,25 et 0,35 mm. 

Realiser ce jeu en choisissant une rondelle (4) parmi 
celles vendues par Je Service Pieces Detachees. 

Deposer !es pieces du pignon d 'attaque ainsi que Je 
roulement a galets. 

Nettoyer !es portees des aiguilles dans J' alesage du 
train intermediaire. 

Enduire !es aiguilles de graisse et les placer dans 
!es alesages. 

(Fig. B.V. 10) 

Regler le differentiel 

Preparer Je boitier. 

Monter la grande 

(serrer !es vis a 12 

couronne munie d 'un planetaire· 
+ 2 

0 m. kg . 

- Contröler Ja rotation du planetaire il ne doit pas 
y avoir de point dur : Je jeu lateral du planetaire ne 
doit pas exceder 0,35 mm. 

Mesurer !e jeu a J'aide d 'un comparateur ref . Citroen 
2437-T et de Ja regle ref. Citroen 1651-T, Ja tauche en 
appui sur Ja face du planetaire. 

Si Je resultat obtenu n'est pas satisfaisant, remplacer 
Ja rondelle butee du satellite par une rondelle plus 
ou moins epaisse. 

Recommencer J'operation pour chacun des autres 
satellites. Dans tous les cas Je jeu lateral du plane­
taire ne doit pas exceder 0,35 mm. 

- Deposer : 
- Ja grande couronne et son planetaire , 
- !es satellites (2). les axes (4), le croisillon (7), !es 

rondelles de butee (3) en reperant chaque ensem­
ble (satellite et rondelle) par rapport au boitier 
(fig. B.V. 11). 

Mettre en place dans Je boitier : 
- Ja rondelle d'appui (1) de planetaire 
- le planetaire (8) non encore utifise. 

Monter !es satellites . Veriiier la rotation du planetaire : 
i! ne doit pas y avoir de point dur ; Je jeu lateral ne 
doit pas exceder 0,35 mm. 

Si ces conditions ne sont pas obtenues, rempiacer ·la 
ron~elle d'appui (1) par une rondelle neuve, et choi­
slr .,un planetaire qui donrtera le jeu de fonctionne-
ment indique ci-dessus. · 
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Monter le differentiel 

- Huiler 
munie 

- Serrer 

!es pieces et pfacer la grande couronne (5) 
de son planetaire (6). 

+ 2 !es vis a 12 0 m.kg !es vis a tetoni 

etant placees pour maintenir !es axes de satellites. 

- Monter !es roulements a rouleaux coniques a la presse, 
a l'aide du mandrin ref. Citroen MR. 3602. 

(Fig . B .V. 11) 

Montage 

Monter le pignon de prise directe 

- Mettre en place, a la presse, le pignon de prise di­
recte (mandrin cuivre 0 28 mm, longueur 200 mm) . 

- Placer le carter de la boite de vitesses sur le sup­
port d 'etabli ref. Citroen MR. 3053-30. 

- -Serrer !es vis et contre-ecrous de maintien de roule-
ment du pignon de prise directe. 

Monter le pignon d'attaque 

- Placer le train intermediaire dans le fond du carter. 
- Sur le pignon d 'attaque, monter le ruulement en le 

tenant eloigne de 50 mm environ de la denture du 
pignon. Monter la rondelle d 'appui A'/ du train inter­
mediaire. 

Presenter le pignon d'attaque par l'alesage du earter 
dfferentiel et l'engager dans ie train intermediaire. 
Faire pivoter l'ensemble pour le placer dans l'axe 
longitudinal· de la boite. 

Attention : Pendant cette operation ne pas deplacer ou 
faire tomber les aiguilles du train intermedlalre. 

- Engager sur le pignon d'attaque la rondelle de reglage 
du train intermediaire, l'entretoise et ie pignon reduc­
teur (bossage) le plus long du moyeu vers l'avant de 
la boite). 

- Engager par forte pression de la main le roulement 
AV du pignon d'attaque dans son logement et simul­
tanement l'arbre de pignon d'attaque dans le rou le­
ment. 

Placer deux cales de reglage de 2 mm sur l'arbre. 
Monter le roulement AR sans choc et en exer<;;ant une 
pression continue (utiliser une presse et un tube 
0 34 mm, longueur 100 mm). 

- Si necessaire placer une cale en bois dans le carter 
differentiel, caler le pignon a l'aide d'une cale pour 
eviter que le pignon recule. 
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Placer la vis de compteur et sa rondelle d'appui. 

Serrer provisoirement l'ecrou . 

Monter' le renvoi de marche arriere 

- Huiler !es pieces. 

- Presenter le pignon, enfoncer l'axe muni de la vis 
(0 7 mm, pas 100, longueur 60 mm) et orienter 
le trou conique recevant la vis pointeau vers le trou 
taraude du carter. 

- Serrer la vis pointeau et le contre-ecrou. 

- Deposer la vis. 

Monter l'arbre primaire (fig. B.V. 12) 

- Graisser le roulement a aiguilles, le placer dans l'ale­
sage du pignon de prise directe. 

- Placer le baladeur (5) en position "3"" vitesse". 

- Placer la bague (4) de synchronisation dan-s le bala-
deur (5). Faire correspondre !es encoches de la bague 
avec les dbigts d 'armeme:it. 

- Placer sur l'arbre : 
- le jonc (3) ; 

le baladeur (6) de 1rc et de marche arriere (la gorge 
recevant la fourchette vers l'arriere de la boite) ; 

- le pignon (7) de commande de reducteur. 

Placer l'ensemble dans la boite , engager l'extremite 
de l'arbre dans le roulement a aiguil:es. 

(Fi!'J . &.V. 12) 

- Positionner !es demi-segments dans la gorge de 
l'arbre. 

- Pousser le pign0n vers l'avant de la boite Ji>OUr ver­
rouiller ces demi-segments. 

- Monter le roulement AR et l'ecrou de l'arbre. 

Mettre deux vitesses en prise, serrer l'ecrou de 14 a 
20 m. kg. L'arreter par rabattement de meta! dans une 
rainure de l 'arbre. 

Serrer egalement l'ecrou de l'ar0re du pignon d'atta­
que sans le freiner. 

Regler le serrage du roulement double 
de pignon d'attaque 

- Coller le joint papier sur la face AR du carter de 
boite (Masti-joint HD 37) . 

Monter le couvercle, serrer pour bien appliquer le 
joint. Deposer le couvercle. 



Etalonner le comparateur sur. un marbre. (regle ref. 
Citroen 1651-T, comparateur ref. Citroen 2437-T). 

Le roulement etant en appui sur le carter par son 
embase, mesurer le depassement du roulement de la 
face du carter (la pointe du comparateur en appui 
sur Je joint papier). (Fig . B.V. 13). 

(Fig. B.V. 13) 

- Mesurer la profondeur du logement du roulemen-t dans 
Je couvercle AR. 

Faire la difference entre ces deux cotes pour obtenir 
l'epaisseur des cales a placer dans l'embrevement du 
couvercle AR. 

Regler la distance conique (fig. B.V. 14) 

La distance conique (distance entre la face du pi­
gnon et l 'axe du differentiel) est gravee sur Ja face AV 
du pignon . · 
- Exemple : 61,45 mm. 

- .Pour effectuer Je reglage utiliser l'appareil ref. Ci-
troen 2042-T equipe d'un comparateur. Par construc­
tion sur cet appareil la distance entre !es touches et 
l'axe est de 57 mm. 

- Monter provisoirement le couvercle AR avec !es cales 
de reglage determinees au paragraphe precedent. 

- Etalonner le comparateur sur un marbre. 

- Relever Ja position des aiguilles, par exemple : 
- grande aiguil-le sur 0, petite aiguille entre 5 et 6. 

- Mettre_ l'appareil de reglage a Ja plaGe du differentiel. 

- Monter le flasque cage. 

Faire pivoter l'appareil a J'aide de sa poignee jus­
qu'a ce que Ja grande aiguille change de sens de 
rotation . 

Reperer Ja position des aiguilles. 
- par exempJe : grande aiguille sur 20, petite aiguille 

en,tre O et 1. 

- Faire revenir les aiguilles ,a Ja position qu'elles avaient 
pendant l'etaJonnage. 

.1 

- Lächer la pige en comptant les tours et fraction de 
tour pour les ramener a la position qu'eJJes occu­
paient. 

- Soit, dans J'exempJe choisi : 4,80 mm. 

- -Dans ces conditions, Ja distance conique est de 
- 57 · + 4,80 mm = 61,80 mm. 

- Elle devrait etre de 61,45 mm. 
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II taut donc rapprocher le pignon d'attaque de l 'axe 
du differentiel de 61 ,80 - 61,45 = 0,35 mm. 

Remplacer !es caJes de reglage (epaisseur 4 mm par 
des cales d'une epaisseur totale de : 
- 4 + 0,35 = 4,35 mm. 

- La tolerance peut etre de o a 0,05 mm. 

- Monter Je roulement et Ja vis de compteur. Serrer 
l'ecrou a 15 m. kg . 

- Monter provisoirement le couvercle . 

- Contröler a nouveau la distance conique. 

- Demonter le couvercJe et arreter l'ecrou . 

Monter definitivement le couverc le au masti-joint 
HD 37. 

(Fig . B.V. 14) 

Nota. - Depuis janvier 1969 Je flasque cage de diffe­
rentiel est fixe sur Je carter par des vis qui se montent 
sans arretoirs. Le couple de serrage est de 3,5 m.kg . On 
peut monter ces vis (sans arretoirs) sur les boites de 
vitesses sorties anterieurement, a condition de · 1es serrer 
au couple indique ci-dessus. 

Monter le dlfferentiel (fig. B.V. 15) 

- Monter : 
- la cage exterieure du roulement (1) cöte droit 

(Fig. B. V. 15) 
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- visser provisoirement l'ecrou (2) ; 
- le differentiel dans le carter ; 
- le joint papier de flasque enduit de « masti-joint HD 

37 ». 

- le flasque ; observer les reperes (coup de pointeau 
faits au demontage). 

- Serrer _. les vis (3) . 

- Aabattre les arretoirs doubles (4). 

- Monter : 
- la cage exterieure du roulement cöte gauche, 
- l'ecrou. 

Regler le jeu entre dents 

Le Jeu d 'entre dents doit etre compris entre 0,16 et 
0,20 mm mesure sur Je diametre exterieur de Ja grande 
couronne, au point de jeu minimum. 

Monter un comparateur ref. Citroen 2437-T muni d'une 
rallonge 2439-T sur un support 2041-T. (La touche du 
comparateur doit eire perpendi·culaire au flanc d'une 
dent) . 

- Avec ce montage on ne peut faire Ja mesure que sur 
Je diametre interieur de la couronne. Dans ces condi­
tions Je jeu lu sur le comparateur doit eire compris 
entre 0,10 et 0,14 mm. 

- Faire quatre mesures sur des dents separees de 90° 
environ . Le jeu maxi releve ne doit pas exceder 0,24 
mm. 

- Agir sur les ecrous (2) pour deplacer lateralement Ja 
couronne et obtenir Je jeu desire. 

- Les roulements coniques doivent etre montes avec un 
leger jeu. Sans changer le reglage, desserrer l'ecrou 
droit (20 mm environ pour Ja circonference exterieure 
de l'ecrou) . 

- Visser et serrer les vis d'arret (rondelles aluminiurn 
enduites de masti-joint HD 37 sous tete). 

Monter les arbres de differentiel 

- Placer le jo int papier enduit de « masti-jo int HD 37 » 

- Monter les arbres. 

- Serrer les vis (rondelle grower) . 

Monter la bride d'etancheite de l'arbre de commande 

- Remplacer Je joint 

- Poser un joint papier enduit de « masti-joint HD 37 » 

sur le carter de boite. 

- Poser la bride en dirigeant le trou de retour d 'hui!e 
vers le bas. 

- Serrer les vis de fixation. 

Monter l'arbre de fourche de debrayage 

- Mettre en place : 
- Ja bague graphitee dans le support 
- Ja butee de la fourche ; 
- la fourche de debrayage ; 
- Je palier. 

- Placer les re:,sorts d'accrochage et serrer les vis de 
fixation. 

- Rabattre les arret0irs. 

- Serrer les vis de fixation (rondelle grower) . 

- Placer la clavette du levier. 

- Serrer Ja vis pointeau. II doit subsister un jeu de 
0,5 mm entre la face AV du palier de fourche de 
debrayage et la face laterale du levier. 

Monter le couvercle de boite 

- Mettre en place : 
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- un joint papier sur le carter de boite, 
- le deflecteur d'huile ; 
- un autre joint papier sur le dellecteur d'huile (les 

deux joints colles au « masti-joint HD 37 » sur le 
def lecteur, 1.es autres faces enduites de graisse) ; 

- Je couvercle (s'assurer que les fourchettes sont en­
gagees dans Jes gorges de baladeurs). 

- Serrer Jes vis. 

Monter Je support AR moteur 

Enduire Ja face d'appui du su.pport de " masti-joint 
HD 37 » . 

Monter Je support. 
- Serrer Jes vis. 

Deposer Ja boite du support ref. Citroen MR 3053-2·0. 

Monter Jes bouchons ·de niveau d'huiJe et de vidange 
en intercaJant un joint metaJJoplastique. 

REMPLACEMENT D'UN COUVERCLE 
DE BOITE DE VITESSES 
Depose 

- Deposer Je capot, Jes tapis et Jes pJanchers . 

- Deconnecter Je cäble negatif, de Ja batterie . 

- Deposer Je chapeau (1 ), du support AR de boite de 
vitesses. (Fig . B.V. 16) 

- Deposer de chaque cöte, Jes deux vis (2) de fixation 
de Ja traverse AR support moteur, sur les longerons. 

- s·assurer que Je levier de changement de vitesses 
est a Ja position " point mort » . 

- SouJever Ja traverse AR afin de degager le doigt de 
commande , des fourchettes. 

Attention. - Ne pas disperser les cales de reglage 
pouvant exister en « a "· 

Deposer le couvercle de boite de vitesses. 

- DesaccoupJer Ja tige de commande de verrouiJJage (4), 
du verrou . 

- Deposer Jes vis (3) de lixation du couvercJe de boite. 
- Degager Je couverrle. 

- Degager Je de!Jecteur d'huiJe du r.ouvercJe. 

Deshabiller Je couvercle de boite 

Desserrer Je contre-ecrou et devisser Je verrou , du 
couvercJe de boite . 

(Fig. B.V. 16) 



- Degager le doigt de verröuillage et son ressort. du 
couvercle. 

Pose 

Habiller le couvercle de boite 

- Mettre en place le doigt de verrouillage equipe de son 
ressort, dans le couvercle. 

- Visser l'ensemble verrou, a la main, jusqu 'a sentir 
une resistance. puis devisser de 1/6 de tour environ (jeu 
0,3 mm maxi). 

- Serrer le contre-ecrou dans cette .position. 

- Desserrer ensuite le contre-ecrou et placer le verrou 
parallelement au joint du couvercle. 

- Serrer le contre-ecrou dans cette position. 

Poser le couvercle de boite 

Placer le deflecteur d'huile du couvercle intercale entre 
deux joints papier, sur le carter de la boite. 

Presenter le couvercle, s'assurer que les fourchettes 
sont bien en place dans les gorges des pignons. 

- Serrer les vis (3) de fixation (rondelle grower sous 
tete). lntercaler le cäble de batterie et le fil du regu­
lateur sous la vis AR droite. 

- AccOU'11Jler la tige <ile comFna,r:ide de verrouillage, au 
verrou et gC!lupille.r. 

Mettre en place la traverse AR suppert-moteur 

- S'assurer : 
- que la partie fendue de la bague caoutchouc du 

support AR est dirigee vers l'avant du vehicule ; 
- que le doigt de commande des vitesses est bien 

centre entre les deux axes de commande des four­
chettes, celles-ci etant a la position « point mort » . 

Placer les cales de reglage qui existaient en « a » au 
demontage. Les centrer a l'aide d'une broche. 

- Serrer les vis (2) (rondelles .plates et eventail sous 
täte). 

- Monter le chapeau (1) du support-moteur. 

- Soulager le moteur, a l'aide d'un cric . 

Regler la commande de verrouillage (voir fig . EMB. 7) 

La garde d'embrayage etant reglee : 

- Amener la butee graphitee au contact de la bague 
d'appui des linguets, a l'aide de la pedale de de­
brayage. 

- Agir sur l'ecroi.J de reglage pour assurer un jeu « b » 

1 mm entre l'ecrou et le barillet. 

- Serrer le contrer-ecrou. 

- Connecter le cäble negatif a la batterie. 

- Poser les planchers, les tapis et le capot. 

Nota. - Vehicules sortls de septembre 1967 a decembre 
1968 : suppresslon du verrouillage et de sa commande. 

Vehlcules sortis depuis decembre 1968 

- Montage d'une fourchette de 2eme - 3eme (HY. 334-7) 
plus longue et plus large que l'ancienne (501.473) . 

- Suppression du deflecteur d'huile et des joints papier. 

- Le couvercle est .plus epais de 1 mm mesure de l'axe 
des ,fourchettes au plan de joint. -L'etancheite du cou­
vercle avec la boite de vitesses est assure par du 
Masti-joint HD 37. 

Remarque. - II est possible de monter la fourchette 
2eme-3eme (HY 334-7) dans le couvercle d'une boite de 
vitesses ä synchro posltlf sortle anterieurement a decem-

" L'Expert Automobile " 

BOITE DE VITESSES 

bre 1968, mais dans ce cas, il taut conserver le deflec­
teur d'huile et les Joints papier. 

Pour monter le deflecteur d'huile sur un couvercle equi­
pe de la fourchette (HY 334-7) .proceder de la fa9on 
suivante : 

Mettre la fourchette 2eme-3eme en position 2eme ,i­
tesse. 

Placer un joint papier sur le ,plan de joint du couver­
cle. 

Mettre en place le deflecteur d'huile. 

Mettre la fourchette 2eme-3eme en position point 
mort. 

REMPLACEMENT 
D'UN LEVIER DE CHANGEMENT 
DE VITESSES 
OU DES BAGUES DE PALIERS 
Depose 

- Deposer 
- les tapis des planchers, , 
- les planchers AV droi.t et gauche, 
- les planchers de cabine. 

- Deposer les colliers caoutchouc (2) et (4) (fig. B.V. 17). 

- Desaccoupler le tube entretoise (3) de traverse, du 
berceau (du cöte gauche seulement) . 

- Deconnecter les cäbles ·des bornes de la batterie. 

- Deposer : 
- le pontet (6) d'arret du levier, 
- la boule (1) du levier (8), 
- la rondelle (9) d'et-ancheite, 
- le cirdips (7) d'arret du ressor.t 

- Desserrer de cinq a si'X filets les deux vis du chapeau 
(5) de suspension pour descendre la boite de vitesses 
et permettre au doigt de commande du levier (8) d'e­
chapper de l'axe de fourchette 1ere marche AR. 

(Fig. B.V. 17) 

Mettre le levier (8) en position 1ere marche AR et l'in­
cliner vers l'avant pour faire echapper le doigt de com­
mande de la fourchette de 1 ere marche AR et de l'em­
brevement de la grille. 

Degager le levier (8) au maximum vers la gauche. 

- A l'aide du mandrin ref. Citroen MR. 3700-210, chas­
ser la bague du palier droit. 
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- Faire coulisser l'axe du levier (8) vers la droite pour 
le faire echapper du palier gauche. 

- lncliner l'axe pour degager le levier du palier droiL 

- A l'aide du mandrin ref. Citroen MR 3700-21 O, chasser 
la bague du palier gauche. 

Pose 

- A l'aide du mandrin ref. Citroen MR. 3700-210, monter 
la bague du palier gauche. 

- Enduire de graisse l'interieur de la bague. 

Maintenir le ressort et les rondelles en appui contre 
le levier (8). 

Engager l'axe du levier (8) dans le palier droit en in­
clinant le levier au maximum vers l'avant. 

- Engager le cöte gauche de l'axe du levier dans le pa­
lier gauche et faire coulisser l'axe au maximum vers 
la gauche. 

- A l'aide du mandrin ref. Citroen MR 3700-210, monter 
la bague du palier droit. Enduire de graisse l'interieur 
de la bague. 

Deplacer l'axe vers la droite de fac;:on que le doigt de 
commande soit en regard de l'embrevement de la 
grille. 

- Placer le !evier en posit ion verticale. 

Remarque. - Pendant cette manmuvre, le doigt de 
cammande doit ramener l'axe de fourchette 1ere mar­
che AR en position point mort. 

Serrer les deux vis du chapeau (5) de pal ier de sus­
pension. 

Monter la palte support du cäble positif de batterie. 

- Accoupler le tube (3) de traverse au berceau : pour 
faciliter la mise en place du tube, il est necessaire 
de soulever legerement le berceau (lntercaler une cale 
en bo is entre le cric et berceau) . 

Monter les colliers (2) et (4) de fixation du tube de 
frein. 

- Monter le frein a main. 

Monter 
- le pontet (6) d'arret du levier ; 
- le circlips (7) d'arret du ressort 
- les cäbles positif et negatif sur les bornes de la 

h>atterie ; 
- la rondelle caoutchouc (9) d'etancheite 
- la boule (1) du levier ; 
- lee planchers et les t,apis de planehers. 

DIFFEHENTIEL 
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REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION 
Depose 

- Deposer les tapis et les planchers, arriere, central et 
avant (cöte transmission a deposer). 

De,sserrer les ecrous de roue. 

- Lever le vehicule· (support ref. Citroen 1-801-T). Caler 
sous les bras inferieurs. (fig. TRANS. 1). 

(Fig. TRANS. 1) 

Desacc0upler la mächoire a coulisse du pla,teau de 
sortie de la boite de vitesses. 

- Repousser la mächoire a coulisse vers l'e.xterieur du 
vehicule pour degager les ecrous. 

- Deposer l'ecrou de blocage du moyeu tambour (ole 
ref. Citroen 1810-T). 

Attention : Filetage a gauche pour fusee droite et in­
versement. 

Desaccoupler la barre laterale de direction (2) du levier 
de pivot, a l' aide de l'arrache-rotules ref. Cit.roen 
1958-T. (fig. TRANS. 2). 

Desserrer la palte de fixation du tube souJille de fre,n 
au bras superieur. 

(Pig. TRANS. 2) 

" L'E,xpert Automobile ' 

- Deposer l'e<.rou (1) de blocage de l·a rotule superieure. 

- Lever l'ensemble des bras superieurs et degager la 
queue de rotule, du pivot. 

Deposer la transmission : 

lnc-liner le pivot vers le sol , dans la limite permise af'in 
de ne pas deteriorer le tube souple de !rein. 

Degager la mächoire a coul isse des goujons du plateau 
de sortie de borte. 

Repousser la transmission vers l,a tubulure d'echappe­
ment, degager ensuite la fusee du moyeu-tambour. Sor­
tir la t,ransmission du vehicu le, du cöte arriere de la 
roue. 

Nota : S'assurer qu'un a,i.e des croisillons de la mä­
choire a coulisse est parallele ä un axe des croisillons 
du cardan double afin d'assurer l'homocinetle du mou­
vement. 

Presenter l'ensemble transmission-mächoire a cou­
lisse dans la traverse de l'essieu. 

Engager la fusee dans le moyeu-tambour puis la mä­
choire a coulisse sur les goujons de fixation des p:a­
teaux d'entrainement. 

- Accoupler le bras superieur au .pivot. lntercaler la patte 
de renvoi de tuyauterie <;Je !rein. Serrer l'ecrou a 12 
m.kg et goupiller. 

- Accoupler la barre laterale de direction au levie.r de 
pivot serrer l'ecrou et goupiller. 

H·uiler l·a face de l'ecrou de blocage du moye1:1-tam­
bour, intercaler l'arretoir Serrer l'ecrou a 20 m.kg a 
l'aide de la cle ref. Citroen 1810-T. 

Rabattre l'arretoir sur un pan de l'ecrou. 

- Accoupler la mächoire a coulisse, au plateau d'en­
trainement de sortie de boite. 

- Serrer les ecrous Nylstop. 

- Serrer la palte de fixation du tube souple de fre:n, 
sur le bra.s superieur. 

- Monter la roue, serrer proviso irement les eerous. Poser 
l'enjoliveur. 

- Mettre le vehicule au sol , a l'aide du support ref. 
Citroen 1801-T (voir fig . TRANS. 1). 

Serrer les ecrous de roue. 

- Poser les planchers et les tapis. 

REM PLACEMENT 
D'UNE TRANSMISSION TRIPODE 
Depose 

- Deposer les tapis et les planchers. 
- Caler les roues AR dü vehicule. 

- Desserrer les ecrous de la roue, cöte transmission 
a remplacer. Deposer l'enjoliveur. 

- Lever l'avant du vehicule (support 1801-T) et le faire 
rep@ser sur deux chandelles placees sous les triangles 
inferieurs. 

- Deposer la roue. 

- Desaccoupler l'entraineur du plateau de -softie de -+a--- -----
boite de vitesses. 

- Deposer l'ecrou de blocage du moyeu tambour (cle 
ref. Citroen 1810-T). 

Attention : Filetage a gauche pour fusee droite et In· 
versement. 
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Pour executer cette operation, faire appuyer par un 
aide sur la pedale de !rein. 

Deposer l'amoritsseur. 
Desaccoupler le cäble et la gaine de frein a main, 
des leviers. (Pour ne pas avoir a refaire le reglage 
du !rein a main, reperer l'emplacement de l'axe par 
rapport aux trous de l'embout du cäble). 

- Dooaccoupler la palte de fixation du tube souple de 
/rein, au bras superieur. 

- Desaccoupler la barre laterale de direction, a l'aide 
de l'arrache-rotule, ref. Citroen 1958-T. 

- Deposer l'ecrou de blocage de la rotule superieurt:, 
du pivot. Lever l'ensemble des bras superieurs. 

Deposer la transmission 

Soulever l'avant du vehicule (support ref. Citroen 1801-
T) pour que les triangles inferieurs ne soient plus en 
appui sur les chandelles (ne pas degager les chandel­
les). 

- lr:icliner le pivot vers le sol et vers l'avant dans la limi­
te ~ermise pour ne pas deteriorer -le flexible de freir:i. 

Transmission cöte gauche : 

Diriger l'entraineur du tripode vers l'avant de la tra­
verse. Repousser la transmission vers la boite de vites­
ses. 

Degager la fusee du moyeu tambour par l'arriere en 
« a " entre le boss-age superieur du pivot et le levier 
arriere du frein a main . (Fig. TRANS. 3) . 

(Fig . TRANS. 3) 

Transmission cöte droit : 

Repousser la transmission vers la boite de vitesses 
et la maintenir en appui vers le haut dans le degage­
ment du longeron. 

Degager la fusee du moyeu tambour par l'arriere en 
" b » entre le bossage superieur du pivot et le levier 
arriere du frein a main. (Fig. TRANS. 4). 

- Amener la transmission a l'arriere de la traverse, l'en­
traineur en regard avec le degagement prevu dans 
le longeron. 

- lncliner vers l'exterieur, la partie superieure de l'en­
traineur (si necessaire, faire tourner la transmission 
pour chercher la meilleure position liberant l'entrai­
neur du longeron). 
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Deg-ager completement la tran,smission par l'arriere dti 
fllloyeu tambour. 

(Fig. TRANS. 4) 

Pose 

Poser la transmisslon 

- Presenter la transmission par l'arriere du pivot. 

- Engager la partie inferieure de J'entraineur a l'interieur 
du « berceau » puis la partie superieure, derriere le 
longeron. (Si necessaire tourner la transmission pour 
trouver la position permeHant le passage de l'entrai­
neur). 

Transmission cöte gauche 

- Placer l'entraineur au maximum vers l'avant. 

-- Pousser la transmission vers Ja boite de vitesses et 
tenir la mächoire double a l'arriere du moyeu tambour. 

- Faire passer l'extremite de la fusee en „ a» entre le 
bossage superieur du pivot et le levier arriere du 
frein a main, puis engager Ja fusee dans Je moyeu 
tambour. (Voir Fig. TRANS. :3). 

Transmission c6te droit 

Repousser Ja transmission vers Ja boite de vitesses 
et Ja tenir en appui vers le haut dans le degagement 
du longeren. 

Maintenir Ja mäehoire double a l'arriere du moyeu 
tambour. Faire passer l'extremite de Ja fusee en « b „ 
le bossage superieur du pivot et le levier arriere du 
frein a main, puis engager la fusee dans le moyeu 
tambour. (Voir Fig. TRANS. 4). 

Faire reposer J'avant du vehicule sur les chandelles 
(support ref. Citroen 1801-T). 

- Accoupler les bras superieurs au pivot. lntercaler Ja 
patte de renvoi de tuyauterie de frein. Serrer l'ecrou 
de Ja queue de rotule a 12 m.kg et goupiller. 



- Accoupler la barre laterale de direction au levier de 
pivot ; serrer l'ecrou " Nylstop » de 5 a 6 m.kg. 

- Accoupler le tube souple de frein a la patte de bras 
superieur. 

- Monter l'amortisseur (goupiller les ecrous). 

- Accoupler la gaine et le cäble de frein a main aux le-
viers en engageant l'axe dans le treu de l'embout du 
cäble repere au demontage (goupiller l'axe). 

- Huiler la face d'appui de l'ecrou de blocage de la 
fusee sur le moyeu tambour, intercaler l'arretoir. Ser­
rer l'ecrou a 20 m.kg a l'aide de la cle ref. Citroen 
1810-T. (Pour effectuer cette operation, faire appuyer 
par un aide sur la pedale de frein). Rabattre l'arretoir 
sur un pan ·de l'ecrou. 

- Accoupler l'entraineur du tripode au plateau de sortie 
de la boite de vitesses. Serrer les ecrous de 8,5 a 
11 m.kg. 

- _Monter la roue, serrer les ecrous. Poser l'enjoliveur. 

- Mettre le vehicule au sol a l'aide du support, ref. Ci-
troen 1801-T. 

- Serrer definitivement les ecrous de roue. 

- Poser les tapis et les planchers. 

R~VISION D'UNE TRANSMISSION 
D6pose 

Deshablller la transmlssion 

- Deposer le graisseur, le collier, et degager le protec­
teur caoutchouc. 

- Degrafer les points de soudure et deposer le manchen 
töle. 

Demonter la mAcholre a fusee 

- Deposer les segmen.ts d'arret des coussinets de croi­
sillons. 

- Placer la mächoire double sur un ve et caler la fusee 
horizontalement. 

- Appuyer en " a » a l'aide d'un mandrin et d'une presse, 
pour degager le coussinet (5) et l'extraire ensuite avec 
une paire de pinces. (Fig. TRANS. 5). 

- Retourner la transmission et proceder de meme pour 
extraire le 2eme coussinet. 

(Fig. TRANS. 5) 

" L'Expert Automobile " 

TRANSMISSION 

lncliner le croisillon et degager la fusee de la mächoi­
re double. 

- Degager les deux cuvettes munies de leur joint liege. 

- Degager la gaine d 'etancheite de la rotule. 

Demonter l'arbre de commande 

- Proceder comme pour le demontage de la mächoire 
a fusee. 

Demonter la rotule de la mächoire a fusee 

- Demonter la rotule (extracteur ref. Citroen 1961-T). 

Remarque : La rotule et l'axe de rotule sont arretes par 
une vls arretee elle-meme par deux coups de polnteau. 
En general II est necessalre de la percer. 

- Demonter le croisillon. 'Proceder comme indique au 
demontage de la mächoire a fusee. 

Demonter l'axe de rotule de l'arbre de commande 

Utiliser l'extracteur ref. Citroen 1917-T, la vis, l 'ecrou, 
la rondel le et la bride de l'extracteur ref. Citroen 1916-T. 

Demonter le croisillon. 

Montage 

Preparer les coussinets et les croislllons 

- Placer vingt-cinq aiguilles dans chaque coussinet prea­
lablement garni de graisse cardan. 

- Garnir egalement de graisse cardan les trous des 
croisillons. 

Preparer l'arbre de commande 

- Monter le croisillon la partie (a) la plus degagee cöte 
arbre. (fig. THANS. 6). 

- Placer la rotule (2) dans la rotule (3) et mettre l'en­
semble en place, a la presse, jusqu'/J buter (hu iler :a 

0 

----

(Fig. TRANS. 6) 
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queue de Ja rotule). Monter la gaine d'etancheite de 
rotule. 

- Serrer Ja vis d'arret de Ja queue de rotule a fond et 
l'arreter par deux coups de pointeau. 

Preparer la fusee 

- Proceder comme precedemment pour l 'arbre de com-
mande. 

Monter la mächoire double 

- Monter Ja mächoire sur Ja fusee le chanfrein cöte fusee. 

Monter l'arbre de commande (fig. TRANS. 7) 

Monter l'arbre (3) sur la mächoire double (7) en tenant 
les pieces verticalement a l'etau : introduire un tou­
rillon du croisillon (5) dans l'alesage correspondant de 
la mächoire double (7). S'assurer que la rotule (6) est 
bien orientee et chercher a engager l'axe (4) dans la 
rotule (6) et a placer en meme temps le 2eme touril­
lon du croisillon (5) dans l'alesage de la mächoire 
double (7). 

(Fig. TRANS. 7) 

Monter les cousslnets 

- Monter a l'hermetic, les cuvettes töle munies de leur 
joint liege. 

Monter les coussinets, apres s'etre assure que Jes ai­
guilles sont bien en place. 

- Monter les segments d'arret des coussinets. Ver:­
fier qu'ils sont bien en place (calibre ref. Citroen 
1918-T). 

- S'assurer, en manreuvrant le cardan, qu'il n'y a ni jeu, 
ni point dur. 

Monter le manchon de protection 

-Placer Je manchon dans le montage ref. Citroen MR. 
3164-40, Ja partie moletee du manchon vers le bas. 
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- Engager la transmission par le cöte arbre de com­
mande et appuyer a l'aide d'une presse, sur l'extre­
mite de la fusee jusqu 'a obtenir une cote « a .. = 
34 :±: 0,5 mm. 

\ 

Sertir le manchon sur la mächoire dou·ble, a l 'aide d'un 
matoir, en trois points a 120° environ, en « b » et« c ». 

Monter le protecteurs caoutchouc (3), Je col lier Liga­
rex (2) et le graiseur (,1). (Fig. TRANS. 8). 
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(Fig. TRANS. 8) 

REVISION 
D'UNE TRANSMISSION TRIPODE 
(Cöte Boite de vitesses) 

Remarque : La partie cöte pivot d'une transmission 
tripode est identique a celle des transmissions montees 
anterieurement ; pour la remlse en etat voir l'operatlon 
precedente. 

Depose 

- Deposer les deux colliers. 

Degager le caoutchouc de protection (3) de l'entraineur 
(6) et le faire coulisser sur l'arbre de commande (fig. 
TRANS 9 et 10). 

Degager l'entraineur du tri-axe (5). 

Deposer les trois rotules (4) du tri-axe. 

o\ 
7 

(Fig. TRANS. 9) 

6 
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- Nettoyer les pieces. 

- Deposer le jonc d'arret (7). 

- Deposer le tri-axe (5) de l'arbre de commande a l'aide 
de l'extracteur ref. CITROEN 1931-T. 

Nota. - De chaque cöte, interposer entre les deux 
parties de la piece B de l'extracteur, une cale A (Voir le 
dessln ci-contre pour la realisation de ces cales). 

3 

29 ~, I ... A 

~=~=~ .. -i il, i , 
18 · 1 ' 1 

• 11 , .. 
Töle epa is seurc11'1:'m 

(Fig. TRANS. 10) 
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Degager le caoutchouc de protection (3), de l 'arbre de 
commande. 

Pose 

- Engager le caoutchouc de protect ion (3) sur l'arbre 
de commande (voir fig. TRANS. 10). 

Monter le tri-axe : 

Nota. - La position du tri-axe sur l'arbre de com­
mande est indifferente. 

- Presenter le tri-axe (5) sur l 'arbre de commande, la 
partie epaulee dirigee vers l 'arbre. 

- Faire correspondre les cannelures. 

- Engager le tri-axe a fond sur l'arbre a l'aide de l'ex-
tracteur ref. Citroen 1931-T muni des coquilles et du 
grain . 

- Poser le jonc d'arret (7) (fig . TRANS. 9) 

- Malntenir verticalement l'arbre de commande dans un 
etau (mordaches) . 

Repartir 200 grammes de graisse RETINAX.AM. sur 
les tour illons, sur les rotules, et a l' interieur des pistes 
de l'entraineur (6) . 

- Mettre les trois rotules (4) en place sur le tri-axe . 

- Monter l 'entraineur (6) . 

- Mettre en place le caoutchouc de protection (3) . 

- Poser les deux colliers " LIGAREX "· 

TRANSMISSION 
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ESSIEU 

REGLAGES SUR ESSIEU AVANT 
REGLAGE DE LA CHASSE 

- Les hauteurs sous caisse AV et AR etant reglees et 
la presison des pneus etant correcte, (voir cha,pitre 
"Suspension"), placer le vehicule sur un sol plan et 

. horizontal ou sur un elevateur. 

- Demonter les graisseurs places sur les bras inferieur 
et superieur (graisseurs de rotules). 

- Mettre en place l'appareil ref. Citroen 2318-T en uti­
lisant les graisseurs pour fixer les index. 

- Regler l'equerre inferieure pour l'amener au contact 
du fil a plomb. Le fil a plomb doit tomber entr.e les 
reperes mini-maxi, ce qui correspond a une chasse 

0 de o + 1 degre : 

Sinon, corriger la chasse 

- Pour cela, desserrer l'ecrou de l'axe d'excentrique (1), 
tourner l'excentrique de reglage (2) (cle 1974-T) dans 
le sens demande par la lecture de l'index. Serrer 
l'ecrou (1) de l'axe d 'excentrique apres reglage (fig. 
ESSIEU AV. 1). 

- Proceder de meme pour l'autre cöte de l'essieu. 

(Fig. ESS. AV. 1) 

REGLAGE DU BRAQUAGE 
ET DU PARALLl:LISME 

Regler le braquage a droite 

- L'angle de braquage est de 34" 30' a droite comme a 
gauche. 

- Lever le vehicule (support ref. Citroen 1801-T) (voir fig. 
TRANS. 1). 

- Braquer les roues a fond vers la droite pour amener 
la cremaillere de la direction en 'butee dans le bou­
chon !ij.i.uche. 

- Mettre le vehicule au sol. A cette position, IQ br,aquage 
· de la route droite doit etre de 34" 30', ee qui eorres­

pond a une distance de 521,5 mm ent,re le berd inte­
rieur de la jante a la hauteur de la fusee et l'axe de 
la broche inferieure droite. 
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AVANT 

- Contröler cettfil cote a l'aide de la pige ref. Citroen 
1891-T. 

- Obtenir cette cote en a@iss.i.nt sur la longueur de la 
barre laterale droite. S'as:wrer pendant le serrage des 
embouts que l'axe de la rotule d!i! cremaillere est hori­
zontal, afin d 'eviter le coincement au braquage. 

Regler le paraHelisme 

Nota. - Les roues · dolvent ouvrir vers l'avant. La diffe­
rence entre l'avant et l'arriere doit etre de O a 2 mm. 

- Uti liser pour ce reglage une pige dont il existe plu­
:s ieurs modales dans le commerce. 

- Placer les roues comme pour la marche en ligne droite 
en se basant uniquement Sl:J.r la roue droite. 

- Mesurer, a la hauteur de l'axe des roues, la distanG:e 
entre le bord interieur des jantes, a l 'avant. 

- Marquer a la craie les points mesures. Faire avancer le 
vehicule pour que les roues tournent d'un demi-tour et 
mesurer, a l'arriere. la distance entre les points repe­
res (revenir a la meme hauteur). 

- Obtenir la cote recherchee, soit o a 2 mm, en agis­
sant uniquement sur la .barre laterale gauche. 

- S'assurer pendant le serrage des embouts que l'axe 
de la rotule de cremaillere est horizontal, afin d'eviter 
le coincement au braquage. 

Regler le braquage a gauche 

- Lever le vehicule (support ref. Citroen 1801-T). 

- Amener la cremaillere en butee sur le bouchon droit. 

- Regler le braquage de la roue gauche a 34" (utiliser 
la pige ref. Citroen 1891-T reglee a 520 mm) en agis­
sant sur le bouchon de butee droit de la direcMon 
(cles Citroen 1975-T). 

- Apres reglage, serrer le contre-ecrou du bouchon. 

- S'assurer qu'il subsiste un jeu de 12 mm mini entre 
le pneu et le bouchon monte sur la di rection. 

- Rabattre l'arretoir (place entre le bouchon et le contre­
ecrou) de part et d'autre sur un pan du bouchon et 
de l'ecrou. 

CONTROLE DU CARROSSAGE 
- Le carrossage n'est pas reglable. 

- II doit etre de 1° ± 30'. 

Pour le verlfier : 

Placer le vehicule sur un sol plan et horizontal. Verifier 
la pression des pneus et les hauteurs (voir chapitre 
" Suspension"). 

- Placer l'appareil ref. Citroen 2314-T sur la jante <ile la 
roue ; le fil a plomb doit passer entre les deu-x reJ:)eres 
correspondants du type du vehicule. 

- Si le carrossage est defectueux, verifier les 19iec;:es de 
l'essieu AV. 

REM PLACEMENT 
D'UN ENSEMBLE TRAIN AVANT 

Depose 

- Caler les raues arriere du vet;iicule, a l'avant et a 
l'arriere. 



Deposer les portes de cabine 

- Desaccoupler les tirants. 

- Deposer les butees mobiles d'arret de ch.rniere. 

- Dega!!Jer les portes. 

Vidanger le radiateur et le carter-cylindres. Pour que 
la vidange soit totale, ouvrir la vanne de commande de 
chauffage (recuperer l'eau qui contient de l'antigel). 

Deposer le radlateur 

- Mais desaecoupler le raccord superieur sur la s0rtie de 
pompe a eau et le raccord inferieur sur le tube a'en­
tree d'eau, au lieu de les desaccoupler du radiateur. 

- Desaccoupler les tubes de liaison a l'ensemble de 
chauffage et degivrage, sur la pompe a eau et sur le 
tube d'entree d'eau. 

- Deposer : 
- les tapis ; 
- le capot moteur ; 
- les planchers. 

Deconnecter : 
- les cäbles positif et negatif, ae la batterie ; 
- les fils, du regulateur ; 

les fiches banane, <!lu relais de demarreur , 
- le collier de maintien au cäble de demarreur 
- le cäble, du demarreur ; 
- les fils, de la dynam0 : 
- le fil, du mano-contact ; 
- les fils, du stop ; 
- les fils, ae la bobine et deposer la bobine. 

Sur le cöte gauche du vehlcule 

- Desaccoupler : 
- le flexible de compteur, de la boite de vitesses : 
- le cäble de debrayage en "b" (fig. ESSIEU AV. 2). 

- Deposer : 
- les colliers (3) de maintien des faisceaux sur le cäble 

de frein a main et sur le cäble de compteur ; 

(Fig, ESS. AV. 2) 
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- les pattes (4) de mafntien du flexible de compteur et 
de tuyauterie "Lockheed" sur le longer,on ; 

- la patte-support (1) du collier double et degager l'en­
semble faisceaux-flexible de compteur vers l'exterieur 
du vehicule. 

Decrocher en "a" la tige de commande d'accelerateur. 

Sur le cöte droit du vehicule 

- Desaccoupler : 
- le cäble et la gaine de starter. Degager la tirette de 

starter du support de filtre a air ; 
- le tuyau d'arrivee d'essence, de la pompe a es·sence. 

- Deposer la patte et desaccoupler la tuyauterie 
"Lockheed". 

Deposer l'ensemble relais-tube fixe et volant 

- Deposer : 
- la vis de fixation des commutateurs d'eclairage et de 

changement de direction ; 
- les ecrous de fixat-ion du support du tube fixe de 

direction. 

Decr0eher les ressorts (2) de rappel des pedales. 

Desserrer la vis de blocage du croisillon avant. 

Deposer les quatre vis de fixation du boitier de relai-s 
sur le c0IHer. 

- Degager l'ensemble relais, du tube fixe et volant, du 
vehicule. 

Deposer le maitre-cylindre (fig. ESSIEU AV. 3) 

Desaccoupler les tubes de liaison au maitre-cylindre en 
"a" et " b" et le tube (4) de liaison entre le reservoir 
et le maitre-cylindre. Recueillir le liquide. 

·- Deposer les ecreus (3) fixant le maitre-cylindre sur 
le support des pedales et le aegager. 

Desaccoupler le pot d'echappement du tube arriere 
d'echappement. 

(Fig. E-SS. AV. 3) 
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ESSIEU AVANT 

~ Deposer les quatre ec-rous (5) de broche (cle ref. Ci­
troen 1881-T). 

Maintenir l'ensemble essioo avant et moteur a l'aide 
d'un cric muni du i.upport ref. Citroen 1801-T. 

Deposer les deux vis de fixation du berceau sur la 
caisse. 

Deposer les broches 

Soulager le vehic-ule, soit a l'aide d'un cric prenant 
appui sous la pou-tre de la c,li-sse derriere l'essieu 
avant (intercaler un m.a0-rier entre le cric et la poutre), 
soit en utilis·ant un Gric de chaque c6te de la ca·isse 
a l'emplacement prevu. 

- Agir sur les different-s crics pour qu'aucune charge ne 
s'exerce sur les broc-hes pendant leur depose. 

Chasser la broche supi!Jrieure g·atJche, pl:lis les deux 
broches inferieures et enfin la broche superieure droite 
(en cas de difficulte, frapper en bout avec un maillet). 
Les bagues de cen-trage des broches se de§a@ent 
d'elles-meme. 

Lever la caisse pour amener les ailes avant a 0,95 m 
du sol pour permettre le passage des roues. Caler 
la caisse. 

Degager l'ensemble train avant. 

Pose 

- Engager l'ensemble train avant sous le vehicule (sup­
J,>Ort 1·801-T et cric). 

- Baisser la caisse, afin d'amener les trous de passage 
des broches en face de ceux· de la traverse. 

- Agir sur le cric muni du support ref. Citroen 1801-T, 
si necessaire pour aligner les trous de broches. 

- Graisser et mettre en place les deux broches supe­
rieures, puis les deux broches inferieures. 

- Engager les bagues de centrage des broches (les ba­
gues avec meplat se montent sur les broches infe­
rieures). 

- Poser les ecrous des broches (rondelle Grower) . Ser­
rer de 15 a 20 m. kg. 

- Mettre en place les bouchons d'obturation dans l'ale­
sage AV des broches. 

- Acco1:Jpler les tubes de liaison du berceau, a la caisse. 
lnterca-ler une rondelle plate sous la tete de vis, entre 
la caisse et le siler,itbloc et sous l'ecrou. 

- Ser,rer a 1 m. kg environ et goupiller. 

- S-loquer les ecrous des aites superieurs a l'aide de la 
cle ref. Citroen 1862-T. 

Monter le maitre-cylindre 

- Engager le maitre-cylindre sur la tige de poussoir. 
- Positionner le soufflet en caoutchouc dans sa gorge. 

- Serrer les ecrous (3) de fixaiion (rondelle Grower) . 
- Accoupler les tubes de liaison en "a" et "b" et le 

tube (4) efltre le reservoir et le maitre-cylindre (voir 
fig . ESS. AV. 3). 

(Poser l'ensemble relais-tube fixe et volant.) 
- Placer les roues AV dans la position de marche en 

ligne droite. 

- Presenter l'ensemble tube fixe et relais, a l'interieur 
de la cabine, en§ager les goujons du support de tube 
fixe sur la planche de bord. 

- Approcher les ecrous (rondelles plate et grower). 
- Engager le croisillon sur les cannelures de l'arbre 

de relais, de fac,:on a ce que le tableau de bord soit 
visible en.tre deux branches du volant. 
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- Poser le·s vis de fixation du boitier de relais, sans les 
serrer (arretoirs doubles). 

Centrer le boitier de relai·S de fac,:on a ce que l'arbre 
de relais pas,se a egale distane::e entre la pedale de de­
brayage et le support de pedales. 

- Serrer les vis, rabattre !es arretoirs. 

- Serrer la vis de blocage du uoisillon AR sur l'arbre 
de relais. 

Remarque : f!lour eviter que les pignons de renvoi 
ne travaillent ä fond de dents, reculer au maximum le croi­
sillon AR sur l'arbre de relais. 

- Accrocher les ressorts de rappel des pedales d'ern­
brayage et de /rein. 

Serrer les ecrous de fixation du support de tube fixe 
sur la planche de bord. 

Fixer les commutateurs d'eclairage et de changement 
de direction. 

Sur le cöte droit du vehicule : 

- Accoupler la tuyauterie Lockheed en « a » (garniture 
neuve) et fixer la palte (6) (fig. ESS. AV. 4). 

- Accoupler le tuyau (5) a la pompe a essence. 

Enga@er la tirette de starter dans le passe-fil du sup­
port de filtre a air et accoupler le cäble (4) et la gaine 
(3) au starter. 

(Fig. ESS. AV. 4) 

Sur le cöte gauche du vehicule (voir fig ESS. AV. 2) 

- Accoupler : 
- le flexible de compteur, a la boite de vitesse, 
- le cäble de debrayage, en « b », 

- la tige de commande d'accelerateur, en « a ». 

Fixer les pattes (4) de maintien du flexible de como­
teur et de la tuyauterie « Lockeed », sur le longeron. 

- Connecter : 
- les fils au regulateur, 



!es cäbles positif et negatif, a la batterie, 
- !es fiches-banane, au relais de demarreur, 
- le cäble, au demarreur, 
- !es fils, a la dynamo, 
- le fil, au mano-contact, 
- !es fils, au contacteur de stop. 

Poser la bobine et connecter ses fils. 

Mettre en place le collier de maintien du cäble de 
demarreur. 

Poser !es colliers (3) de maintien des faisceaux sur 
le cäble de !rein et sur le cäble compteur. 

- Fixer la palte support du collier double. 

- Accoupler !es tubes de liaison de chauffage et degi-
vrage, a la pompe a eau et au tube d'entree d'eau. 

Poser le radiateur 

- Accoupler le raccord superieur a la sortie de pompe 
a eau et le raccord inferieur au tube d'entree d'eau. 

- Accoupler le pot d'echappement au tube arriere. 

Regler la butee de contre-debattement 

L'avant du vehicule etant souleve : 

Agir sur la vis de -contre-debattement pour obtenir 
entre l'arbre de commande de transmission et le tube 
entretoise du berceau, une garantie de 5 a 6 mm. Cöte 
gauche, s'assurer qu'il existe, entre les leviers su­
perieurs et l'arbre de relais de direction, une garan­
tie de 2 a 3 mm mini. Bloquer le contre-ecrou de ·1a 
vis de contre-debattement. 

Regler les hauteurs et verifier la repartition des .poids. 

Regler la chasse - Je braquage - le parallelis:ne 
et contröler Je carrosage. 

- Regl er le fre in a main. 

- Purger !es freins. 

- Verifier et regler, si necesaire, la commande du lim i-
tateur de freinage. 

Faire Je plein d'eau du radiateur (Antigel), la vanne 
de chauffage etant ouverte. 

Faire le plein d'hu ile du moteur et de la boite de vi­
tesses. 

Poser les planchers , Je capot moteu r, !es tapis, !es 
portes. 

REVISION D'UN ESSIEU AV ANT 
Demontage 

Placer \'ensemble sur le support ref. Citroen MR. 
3301-40. 

Deposer les enjoliveurs et !es roues. 

Deposer la direction 

Desaccou.pler les barres laterales de direction, des ie­
viers de pivot (arrache-rotules ref. Citroen 1958-T). 

Deposer les quatre vis de fixation du boitier de direc­
tion sur les supports. 

- Degager Ja direction. 

Deposer les moyeux-tambours 

- Serrer Je fre in a main pour empecher le tambour de 
tourner. 

- De.poser : 
- \es ecrous de blocage des rou lements de moyeux a 

l'aide de Ja cle ref. Citroen 1810-T. 
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(Attention filetage a gauche pour fusee droite et in­
vers:ement) 

- !es vis de fixation .de la butee de roulement (faire 
passer la cle a tube de 12 par !es trous du moyeu). 

Degager !es transmissions, des tambou rs. 

Desserrer le !rein a main. 

Deposer !es moyeux tam bours a l'aide de l'extracteur 
ref. Citroen 1818-T. 

Deposer, de chaque cöte de l'essieu, l'axe du cäb!e 
de !rein a main et degager l'ensemble gaine - cäb!e 
du levier avant. 

Deposer les ensemble pivots - plateaux de frein equipes 

Deposer !es ecrous de blocage des rotules sur Je pivot. 

Degager les queues de rotu les, en frappant su r !es 
bras a l 'aide d'un maillet. 

Degager l'ensemble pivot - p lateau de frein. 

Deshabiller les moyeux-tambours : 

Dans le cas ou la cage de rou lement est restee sur le 
moyeu du tambour, utiliser l'extracteur ref Citroen 1776-T 
bis avec grain. 

Degager la buteee de roulement. 

Dans le cas oü la cage de roulement est restee dans 
le pivot, util iser l'extracteur ref. Citroen MR. 3404. 

Demonter les bras superieurs 

Deposer l'ecrou a encoches de blocage des axes de 
bras (cJe ref. Citroen 1862-T). 

Deposer l'axe des bras superieurs a l'aide de l'extrac­
teur ref. Citroen MR. 3682-40. 

- Degager l'entretoise et Jes rondelles d'appui et oe 
reglage. Baisser le bras ce qui permet de de.poser 
Jes rondelles a ergot, pu is l' incJiner pour le degager 
de la traverse. 

Demonter les bras inferieurs et les barres de torsion 
(Fig. ESS. AV. 5) 

Devisser Ja vis (6) de reg lage de hauteur, pour Jiberer 
Je Jevie r. 

Deposer Ja vis (3) d'arret de Ja barre de to rsion et de­
gager Ja pJaquette d'arret (4). 

(Fig . ESS. AV. 5) 
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- Visser ä. fond Ja vis (8) de contre-debattement. 

- Deposer la barre de torsion . 

- Poser une vis de 0 7 mm pas 100 dans le trou 
taraude a l'avant de la barre, et tirer sur cette vis . 

Si la barre se degage difficilement, la chasser ä. l'aide 
d'une broche passant dans te sitentbtoc AR. 

- Deposer ies trois vis(9) de fixation du sitentbloc AR, 
support de direction et te degager. 

- Deposer tes trois vis (7) de fixation du silentbloc AV. 
Degager te silentbloc avec le levier (5) de regtage . 

- Deposer ta vis d'arret de l'axe ä. cannelures . 

Chasser l'axe a cannetures ä. 1·aide du mandrin ref. 
Citroen MR. 3436-10 et degager t'ensembte des bns 
inferieurs de ta traverse. 

(Des:habiller les leviers de reglage des barres.) 

- Deposer ta vis de fermeture du trou de passage des 
billes. 

- Maintenir Je tube du Jevier ä. J'etau, Je trou filete de !a 
vis dirige vers Je so!. 

- Faire tourner Je silentbloc et faire sortir !es quinze 
billes d'arret par Je trou filete. 

Nota. - Si les billes se degagent difficilement, intro­
duire du petrole ou un peu d'huile fluide par le trou filele 
a l'aide d'une seringue, Manmuvrer le silentbloc pour 
decoller les billes. 

Demonter les pedales et commandes. 

- Deposer la vis, le levier de renvoi et sa clavette. De­
gager la pedale de debrayage avec axe de renvoi, du 
longeron. 

_:_ Deposer : la commande de stop, Je boitier de stop, 
te collier de maintien du cäble de frein, !rein ä. main. 

Degager J'axe de ta pedale de frein puis Ja pedale. 

- Deposer Je support-moteur avec Ja pedale d'accelera­
teur. 
Chasser !es bagues de Ja pedale de !rein a l'aide d 'un 
mandrin epaule. 
- Grand diametre 22 mm, longueur 110 mm. 
- Petit diametre 19,5 mm, longueur 40 mm. 

Chasser !es bagues du tube de renvoi du support de 
pedalier, vers l'exterieur, a l'aide d'une broche. 

Deposer la traverse AR - Support-moteur. 

- Deposer !es supports d'arret de gaine de cäble de 
frein. 

- Deposer Ja palte de fixation de gaine de cäble de 
frein, sur longeron droit. 

- Degager l'ensemble traverse AR - levier et cäbles de 
!rein a main. 

Deshabiller le levier de changement de vitesses 
et le levier de frein a main 

- Deposer !es deux vis fixant l'etrier sur Ja traverse. De­
gager le Jevier de changement de vitesses. 

- Devisser la boule . 

- Degager : l'etrier, de ressort conique, Ja cuvette de 
friction et Ja rondelte de feutre. 

Deposer !es deux vis de fixation du palier droit. 

- Degoupilter de part et d'autre du palier gauche. 

- Degager ta rondelle exterieure. 

- Rabattre le levier de !rein ä. main vers l'avant et le 
pousser vers Ja droite pour le degager avec son axe, 
de Ja traverse AR support moteur. 
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- Recuperer Ja rondelle interieure. 

- Deposer !es deux vis de fixation du secteur dente et 
de la plaquette. 

- Deshabiller Ja poignee de !rein a main : 

- Deposer la vis d'articulation de Ja commande de cliquet 
et degager celle-ci. Devisser le cliquet de l'extremite 
fitetee de Ja commande , apres l'avoir degage de son 
axe su r le levier. 

Nota. - Si !es ressorts de maintien du levier des four­
chelles sont casses, il faul remplacer la traverse. 

Deshabiller les plateaux de frein 

- Deposer !es axes d 'articulation . Degager tes bagues 
ä. collerette de reglage des segments. 

- Decrocher tes ressorts de rappel des segments et 
degager !es segments de !rein. 

- Deposer !es vis d'assemblage du cylindre inferieur de 
raue, des flasques et du pivot. 

- Deposer !es vis d'assemblage du cylindre superieur de 
roue et des flasques. 

- Decrocher !es ressorts de rappel des leviers de . !rein 
a main. 

- Degager : 
- l'ensemble du pivot, 
- le flasque cöte tambour. 

Deriver !es axes d'excentrique. 

Deposer : !es cylindres de roue, !es tubes, l'entretoise, 
Je protecteur caoutchouc, le leviers de !rein a main, 
!es leviers d'attaque avec galet et axe et Je flasque 
cöte plateau de !rein. 

Deshabiller les pivots 

- Deposer l'ecrou de fixation du levier d'accouplement 
sur le pivot (cle ref. Citroen 1863-T). 

- Chasser Je joint d'etancheite de l'atesage du pivot. 

Demonter les cylindres de roue 

Nota. - Toutes les pieces se deposent a la maln. 

Degager : 
- le cache-poussiere, 
- le piston, 
- la coupetle, 
- le ressort, 
- la vis de purge. 
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Deshabiller les bras superieurs (fig. ESS. AV. 6) 

Deposer l'axe (16) d 'excentrique. Degager le bras avant 
(18) puis l'excentrique (15) de reglage. 

Devisser la butee (17) du palier de rotule munie de 
son graisseur. 

- Devisser le chapeau du palier de rotule (cle ref. Ci­
troen 1853-T). 

Degager : l'arretoir, la ou les rondelles de reglage, le 
ressort de pression, le palier superieur de rotule et la 
rotule. 

Chasser le palier inferieur de rotule a l'aide du man­
drin ref. Citroen MR. 3436-20. 

Deposer les silentblocs des bras superieurs, a la pres­
se. Utiliser la bague d'appui et le poussoir ref. Citroen 
MR. 3335-10. 

Deshabiller les bras inferieurs (fig . ESS. AV 7) 

Degager au bedane, le metal de l'ecrou de blocage 
des paliers de rotules. 

- Deposer : 
- J'ecrou de blocage (cle ref. Citroen 1855-T), 
- la rotule, 
- le palier inferieur. 

- Chasser, a l'aide d'un jet de bronze, la rondelle expan-
sible d'etancheite qui entraine le palier superieur d~ 
la rotule. 

- Deposer : 
- l'axe (2) d'amortisseur, 
- la vis (6) d'assemblage des bras, 
- l'axe (3) d 'amortisseur, en faisant sauter au bedane 

le cordon de soudure, 
- le graisseur (5) de rotule, 
- l'entretoise (4). 

- Deposer l'essieu de son support. 

- Nettoyer les pieces. 

Montage 

Preparer les pivots 

Degraisser a l 'alcool les cönes du levier d'accouple­
ment et du pivot. 

Mettre en place la clavette et monter le levier dans 
le pivot. 

Serrer l'ecrou a 8,5 m.kg a l'aide de la cle ref. Citroen 
1683-T. 

Goupiller l'ecrou au premier creneau , sans jamais des­
serrer. 

Mettre en place le joint d'etancheite dans l'alesage du 
pivot, la levre orientee vers le roulement et en retrait · 
de 0 ,1 a 0,5 mm par rapport a la face d'appui du 
roulement. 

Preparer les bras inferieurs 

Emmancher J'axe (3) d 'amortisseur a la presse. 

- L'arreter par un cordon de soudure. 

- Enduire de päte a joint le repos de la rondelle expan-
sible. Placer la rondelle dans le bras et l'aplatir au 
marteau pour la sertir. 

- Poser : 
- le graisseur (8), 
- le palier superieur de rotule, a l'aide d'un jet de 

bronze. 
- la rotule (prealablement huilee), 
- le palier inferieur de rotule. 

- Serrer l'ecrou de blocage des paliers de rotule de 0,3 
a 0,5 m.kg (cle ref. Citroen 1855-T). 
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Nota. - La rotation de la rotule doit s'effectuer sans Jeu 
ni dur. 

- Rabattre le metal de l'ecrou dans les deux fraisages 
du bras. 

Accoup ler le bras avant au bras arriere. Serrer provi­
soirement l'ecrou (7). Maintenir l'ensemble des br3s 
serres a 1·etau. 

Monter l'entretoise (4) . La maintenir en place par un 
point de soudure sur l'un des bras. 

Monter l'axe (2) d"amortisseur apres avoir intercale 
l'entretoise (5) et les rondelles de reglage necessaires 
pour supprimer le jeu entre les bras et eviter une 
deformation au serrage. 

Serrer les ecrous (7) et (6) et goupiller. 

/Fig. ESS. AV. 7) 

Preparer les bras superleurs (fig. ESS. AV. 8) 

- Monter les silentblocs dans les bras, a la presse. 

- La bague exterieure du silentbloc doit etre en retrait 
de 0,25 a 0,50 mm de la face du moyeu du bras (ba­
gues d'appui et poussoir MR 3335-10) . 

Monter le palier inferieur de rotule dans l'alesage du 
bras (mandrin MR. 3436-20). 

Poser : 
la rotule (7), prealablement huilee ; 

- le palier superieur (6) ; 
- le ressort (5) ; 
- l'arretoir (3) ; 
- le chapeau (2) du palier de rotule. 

- Serrer le chapeau (cle 1853-T). 

Nota. - La rotation de la rotule doit s'effectuer sans 
jeu ni dur. Le couple de rotation doit etre de 0,2 a 
0,3 m. kg. 

- ~ealiser cette condition en plac,;ant des rondelles (4) de 
reglage entre l'arretoir et la face superieure du bras 
d'essieu. Rabattre l'arretoir (3). 

Amener la butee (1) (munie de son graisseur) au 
contact du palier superieur (6) de rotule . La desserrer 
ensuite d'un quart de tour et bloquer le contre-ecrou 
en maintenant la vis par le meplat pour ne pas chan­
ger le reglage. 

Placer l'excentrique, prealablement huile, dans le bras 
arriere . 

Assembler le bras avant au bras arriere en posant 
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l'axe d'excentrique, prealablement huile. Serrer sans 
bloquer (rondelle a crans exterieurs). 

1 2 34 5 6 7 

1q(JJJ. 
M R.3~36-20-.-­

t . - t::, 1 

(Fig. ESS. AV. 8) 

Remplacer les tocs de roue 

Nota. - Ne jamais desaccuupler completement Je tam­
bour du moyeu. Proceder au remplacement d 'un ou 
deux tocs a la fois. Le tambour assemble au moyeu 
est rectifie a l'usine avec une grande precision. Sertir 
les tocs a la presse sous une pression de 8 a 10 ton­
nes, a defaut, sertir par choc, mais ce procede n'est 
pas recommande. Pour chasser ou sertir les tocs, em­
ployer imperativement le montage ref. Citroen MR. 
3445-10 afin d'eviter toute cassure de la fonte. 

- Apres Je remplacement des tocs, percer Je logement 
de J'ergot diametralement oppose a l'ancien trou. 

1 

(Fig. ESS. AV. 9) 
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Enfoncer l'ergot, s'assure r qu'il ne desaffleure pas et 
J'arreter par un coup de pointeau. 

Preparer les moyeux tambours (fig. E'3S. AV. 9) 

Mettre en ptace le joint (2) d'etancheite dans Ja bu­
tee (1) de roulement, Ja Jevre orientee vers Je roule­
ment et en retrait de 0,1 a 0,5 mm par rapport a la 
face d'appui du roulement. 

Monter la butee (1) de rou lement sur le moyeu. 

Rectifier Jes tambours de !rein 

Nota. - La portee des segments de !rein dan:; Je tam­
bour doit etre concentrique au roulement. 

II est donc necessaire que le roulement de moyeu 
soit en place pour realiser cetle c,ondition. 

Rectifier Je tambour sur un tour. Le monter sur le 
mand rin ref. Citroen MR. 3700-60. La tolerance de 
faux rond est de O,G6 mm. Ne pas augmenter de plus 
de 2 mm le diametre d'origine, qui est de 305 mm. 

Nettoyer les pieces, Uti l iser J'extracteur ref. Citroen 
1776· T. pour deposer le roulement. 

Preparer les cylindres de roue 

Pour le nettoyage des pieces, employer exclusivement 
de l'alcool ou du liquide special pour frein . 

S'assurer que J'alesage des cylindres ne presente pas 
de rayures, sinon remplacer les cylindres. 

- Pour Je montage, enduire de liquide special pour frein 
l'alesage du cylindre et les coupelles. 

- Toutes les pieces se montent a la main. 

- Monter : 
- le ressort ; 

la coupe lle 
- Je piston ; 

le cache-poussiere 
- la vis de purge. 

Preparer les plateaux de !rein 

Monter : 
- les tubes de liaison, sur les cylindres de roue ; 
- les axes d'excentrique, sur le flasque cöte tambour. 

- Jes sertir en util isant Je montage ref. Citroen 
MR. 3354-30. 

Presenter sur Je flasque cöte tambour 
les cylindres de roue munis des tubes , 

- J'entretoise (le plus grand treu oriente vc:rs Je cy­
lindre superieur) ; 

- les axes d'accrochage des ressorts ; 
- les leviers d'attaque avec galet et axe. 

Nota. - Orienter les leviers pour que la partie Ja plus 
excentree par rapport a l'axe du galet solt dlrigee 
vers l'äme du segment de frein. 

Monter le flasque cöte p lateau de frein. Serrer les 
deux vis de fixation du cylindre superieur de roue. 

Presenter les segments de frein. Placer les bagues 
a collerettes, prealablement huilees. Monter les axes 
d'articulation. Brider provisoirement les deux flasques 
par une vis de 10 X 30 pour maintenir J' axe d'accro­
chage des ressorts. 

Accrocher 1les ressorts aux axes d'accrochage. De­
poser Ja vis de 10 X 30. 

Presenter Je plateau de !rein sur J'ensemble f lasques­
cylindres de reue et poser les ecrous des axes d'arti­
culation sans les serrer. 



PJacer Je protege-tube en caoutchouc s1;n Je pJateau 
de frein. 

Poser le pivot equipe sur l"ensemble du pJateau de 
frein prepare. 

Serrer les trois vis (rondeJle a crans exterieurs) et Ja 
vis (arretoir) de fixation du pivot, le pJateau de frein . 

- Placer les Jeviers avant et arriere de frein a main sur 
Jes leviers d'attaque. 

Nota. - Le levier d'accrochage du cäble de frein a main 
se monte cöte levier d'accouplement de direction. 
Poser les vis de blocage des leviers et Ies ressorts 
de rappel. 

Cenlrer les segments de frein 

- Placer J'a-.ppareiJ ref. Citroen 2106-T sur Je roulement 
de . moyeu. 

- Amener l'inlllex au cont-a1t C:l·e Ja 190rtee eu tambour 
et lui fafre C:lecrirfil un tour &omplet. 

- lmmobiliser l'index dans cette J!l®5·ition au moyen 0e 
la vis. 

- Presenter l'ai,>pareil C:lans l'alesage du pivot, avec l'in­
dex immobilise. 

- Faire tourner J'index. Le centrage est correct lorsque 
findex effleure les garnitures sur taut leur pourtour. 

- Obtenir cette condition en agissant successivement 
sur !es bagues a coJlerette· (cle ref. Citroen 2120-T -
2121-T) et sur !es axes d'excentrique. 

- Apres contr6Je, maintenir Jes bagues, serrer Jes a;xe:. 
d'articulation et goupilJer. Rapprocher les excent-ri­
ques pour permettre le montage du t-ambour. 

Preparer les leviers de reglag,e des barres 

- Enduire de graisse le chemin des bi!Jes d'arret a 
l'interieur du tube et sur Je siJentbJoc. 

- Mettre en place les trois vis sur le siJentbJec. 

- Engager le silentbloc dans le tube main~enu a J'e\.au. 

- Faire penetrer successivement Jes quinze bil Jes par Je 
trau, en tournant le silenfüJoc a la main. 

- Serrer les vis (rondelle Grower). 

Preparer le levier de changement de vitesses 
et le levier de frein a main {fig. ESS. AV. 10) 

- Placer sur Je Jevier (9) : Ja cuvette {16) de rotuJe, 
prealabJement .huilee, le ressort conique (Hi), !'et,rier 
(10) et 'la boule (8) . 

PJacer Ja rondelJe de feutre, prealabJement huilee, s·ur 
la töle-support (17) du levier et presenter J'ensem-b>Je 
sur l'axe (14) de commande des vitesses. 

Placer l'ergot du ressort vers l'avant et comprimer 
le ressort en appuyant sur J'etrier (10) . Serrer !es vis 
(re>nde"lle Grower). 

Nota. - Si les ressorts (13) de maintien du levier des 
fourchettes sont casses, il faut remplacer la traverse. 

- Pos·er Je cliquet (21) du !rein a main et sa commande 
s-ur le levier (7) . Poser la vis (6) d 'articulation. 

FiKer l·e secteur dente (18) et la plaquette d'arret 
di,J cliquet. Serrer les vis (20) (rondelle a crans exte­
rieurs). 

1"0ser la goupille interieure sur la partie gauche de 
J'ax-e (11) de reJais ainsi que ia rondelJe, du meme 
cöte. 

- Presenter l'ensembJe levier (7) et axe {11) de reJais 
en l'inclinant vers l'avant pour permettre a la fois 
l'introduction de l'axe (11) dans le palier gauche et du 
cliquet sur 'le secteur dente. 
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Monter le support paJier droit (12). Serrer Jes deux 
vi-s (rondelJe a crans exterieurs). 
Poser Ja rnnde JJe exterieure (19) et Ja goupiJ!e. 

6 7 

~ - - 8 

! 
- - - - - 9 

10 11 

18 17 16 14 13 
(,Fig. E-S$. AV. 10) 

Mettre en place la traverse AR - Support-moteur 

12 

- Engiager l'ensemble traverse AR - !evier et eäbles de 
!rein a main, entre les longerons. 
Poser Ja palte de fixation de gaine de cäbJe de frein 
sur longeron droit (rondeJle plate et a eraAs exte­
rieurs). 
Poser les supports d'arret de gaine de cäbJe de frein, 
sur Jongerons (rondeJle plate et a crans exterieurs). 

Nota. - La traverse ne sera fixee sur le berceau qu'apres 
la pose de l'ensemble moteur - boile de vitesses. 

Monler les pedales et commandes 

Poser les bagues du tube de renvoi du support de 
pedalier: Les faire affleurer. 
Engager a Ja presse, les bagues de Ja pedaJe de frein. 

Poser Je support-moteur monte avec Ja pedaJe d'acce­
Jerateur (rondelle Grower saus tete). 

Enduire l'axe de la pedaJe de frein de gra-isse gra­
phitee puis monter : 
- la pedale de !rein : 
- l'axe de la pedale (intercaler une rondeJle cöte 

fixation) ; 
- le coJlier de maintien du cäbJe de !rein a main. 

- Serrer les vis (rondelle Grower) ; 
- le boitier de stop (rondeJle a crans exterieurs) ; 
- la commande de stop et la goupiller. 

- Graisser l'axe de renvoi de la pedaJe de debrayage, 
puis poser : 
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- la pedale sur le support ; 
- le levier de renvoi muni de sa clavette ; 

- Amener J'axe de pedale et le levier de renvoi en 
butee contre les paliers. Dans cette position , serrer 
la vis (rondelle a crans exterieurs sous ecrou). 

Monter les bras superieurs (fig. ES'S. AV. 11) 

- Coller a !a graisse les rondelles (13) et (18) a ergo! 
dans la traverse d'essieu. 

Presenter dans Ja traverse : !'ensemble des bras (16), 
l'axe (19) qui sera pousse progressivement, Ja ron­
delle (17) d'appui, l'entretoise (15). Ja rondelle (14) 
d'appui. 

Nota. - II ne doit pas y avoir de jeu entre les rondelles 
(14) et (17) d'appui et l'entretoise (15). 

Pour realiser cette condition, placer les rondelles de 
reglage en "c" entre l'entretoise (15) et la rondelle (14) 
d'appui. 

13 18 19 

(Fig . ESS. AV. 11) 

- Serrer provisoirement l'ecrou a encoches de l'a~e 
(cle ref. Citroen 1862-T). 

- Le serrage definitif sera execute apres montage_ de 
l'essieu sur Je vehicule et apres reg·lage des hauteurs 
sous caisse afin de repartir le debattement angulaire 
des silentblocs. 

- Regler Ja position des bras a l'aide d'une regle pl-a­
cee en appui sur Ja face arriere de passage de Ja 
brache. Mesurer la cote entre cette regle et Je bos­
sage du lilras. 

Elle doit ~Ire de 
+ 0:9 . 40 _ 014 mm (1usque novembre 1-969). 

31,5 ± 0,5 mm (depuis novembre 1969). 

- ©bteni-r eeite cote en agissant sur l'excentrique de 
re§lagie (cle ref. Citroen 1974-T). 

Monter les bras inferieurs 

- Huiler l'axe a cannelures. Presenter l'ensemble des 
bras dans la traverse et engager, par l'avant, l'ax,e 
a cannelures. 

lntercaler Ja rondelle entretoise. Serrer Ja vis d'arret 
de l'axe (arretoir sous tete). 

Positionner les bras. Utiliser Ja pige ref . Citroen 
MR. 630-51/13 et la placer pour obtenir une cote de 
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345 mm entre l'axe des bras superieurs et l'axe infe­
rieur de \'amortisseur cote roue. 

- Placer les vis de fixation du silentbloc arriere sur 
la traverse. 

- Presenter le silentbloc arriere, puis le silentbloc avant 
munis du levier de reglage de la barre de torsion. 

- Serrer provisoirement les vis de fixation du silentbloc 
avant. 

- Approcher les vis de fixation du silentbloc arriere. 

;-- Deposer la pige ref. Citroen MR. 630-51 /13. 

Regler la position des bras. 

- Maintenir l'ensemble des bras appuye contre Je si­
lentbloc avant. Placer une regle en appui sur la face 
arriere du tube superieur de passage de brache et 
mesurer la distance entre cette regle et Je bossage 

du bras. Cette cote doit eire de 40 ~ g~4 mm. 

- Obtenir cette cote en modifiant le nombre de rondelles 
de reglage placees entre la collerette de silentbloc 
avant et Ja traverse. 

- Appuyer le silentbloc arriere contre Je bras. Le jeu 
entre la collerette du silentbloc arriere et Ja traverse 
doit etre compris entre 0,4 et 2 mm. Realiser cette 
condition en plavant, s' il y a lieu, des cales de reglage 
entre Ja collerette du silentbloc arriere et la traverse. 

- Serrer definitivement les vis de fixation des silent­
blocs (rondelles Grower sous ecrou). 

Monter les barres de torsion 

- s·assurer que Ja vis de reglage de hauteur est des­
serree a fond, que !e levier est en appui sur le support 
de la vis et que la butee de contre-debattement est 
vissee a fond. 

- Positionner !es bras inferieurs 

Sur vehicules HY tous types et HZ 850 kg 

- Mettre en place Ja pige ref. Citroen MR. 630-51.113 pour 
obtenir un entraxe de 382 mm. 

Sur vehicules HZ 1 000 kg 

- Abaisser les bras inferieurs jusqu'a venir en appui sur 
la butee de contre-debattement. 

Monter la barre de torsion. Elle doit penetrer libre­
ment ; sinon agir sur la vis de reglage de hauteur, 
ce qui, en faisant tourner le levier, permet la mise 
en p!ace de la barre. 

Degager la pige (vehicules HY et HZ 850 kg) 

- Poser la plaquette d'arret de 1-a barre, serrer Ja vis 
(rondelle Grower) . 

Pre-regler la butee de contre-debattement en devis­
sant la vis de reglage de fa9on a obtenir une cote 
de 30 mm du dessus de la tete de Ja vis a la face 
d'appui du contre-ecrou sur le support dans le ber­
ceau (le reglage definitif sera fait apres pose de 
l'essieu avant sur le vehicule). 

Monter les ensembles pivots - plateaux de freins equipes 

- Graisser \es rondelles d 'etancheite et les placer sur 
les queues de rotule avec les bagues d'etancheite 
et les cuvettes . 

Monter l'ensemble pivot - plateau de !rein. 

Placer les pattes de renvoi de tuyauteries de !rein. 

- Serrer les ecrous des rotules a 12 in. kg sans jamais 
revenir en arriere pour placer la goupille. 

- Goupiller les ecrous. 



Remarque. - Depuis novembre 1969 (vehicules tous 
types) : 

Les bras superieurs et les rotules superieures sont 
modifies, l'etancheite de l'articulation de la rotule est 
assuree par un caoutchouc de protection genre DS. 

Les pattes de renvoi des tuyauteries de !rein sont 
fixees entre le pivot et la rotule. 

Les amortisseurs interieurs sont supprimes. Les nou­
veaux axes d'amortisseur ne sont pas perces. Les 
amortisseurs sont fixes avec des ecrous " NYLSTOP" . 
Couple de serrage : 5 a 6 m. kg . 

- Poser les axes d'accouplement des cäbles de !rein 
a main aux leviers sur plateaux de !rein . 

Nota. - Le reglage du frein a main se fera apres la pose 
de l'ensemble moteur - boite de vitesses, lorsque la 
traverse arriere sera montee definitivement. 

Monter les moyeux-tambours (fig. ESS. AV. 12) 

- Placer dans le pivot : 
- la bague interieure (3) ; 
- la bague exterieure (1 ). 

- Enduire de päte a joint la butee (7) de roulement 
munie de son joint (6) d'etancheite. 

- Placer sur le moyeu-tambour equipe 
- la bague interieure (5) ; 
- la rondelle entretoise (2) . 

- Presenter le moyeu-tambour dans le pivot. 

- Huiler legerement les cannelures de la fusee et en-
gager la transmission dans le moyeu. 

- Realiser la mise en place du roulement et du moyeu 
en serrant l'ecrou de fusee (attention : filetage a gau­
che pour fusee droite et inversement). 

- Apres mise en place de l'ensemble, deposer l'ecrou 
. de fusee. Placer l'arretoir, huiler la face de l'ecrou. 

- Le serrer a 20 m.kg (cle ref. Citroen 1810-T. Ra­
battre l'arretoir. 

Positionner les meplats de la butee (7) de roulement 
a la partie superieure du pivot. Serrer les vis (4) 
(rondelle a crans exterieurs). 

7 
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(Fig . ESS. AV. 12) 

Monter les amortisseurs 

1 

2 

3 

- Poser les amortisseurs interieurs (courts) puis !es 
amortisseurs exterieurs, le bouchon de remplissa!;le 
oriente vers le bas. 
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Nota, : Sur !es axes inferieurs d'amortisseurs, placer une 
rondelle chanfeinee cöte bras (chanfrein vers le bras) 
et une rondelle plate sous ecrou crenele. 

- Serrer les ecrous des axes inferieurs et superieurs a 

8 m.kg et goupiller. 

Poser les canalisations de freins. 

Nota. : Le maitre-cylindre sera rnonte apres la pose de 

l'essieu sur voiture afin de permettre le serrage de 

l'ecrou de la broche superieure gauche. 

Monter la direction 

Poser la direction sous les supports et serrer les vis 
de fixation (arretoir sous tete de vis) . 

Monter !es barres laterales (fig. ESS. AV. 13) 

Placer sur la queue (1) des rotules, le Cache-poussiere 
(2) muni du joint caoutchouc. 

- Monter la rotule dans l'alesage conique du levier. 

- Mesurer le jeu « a » entre la face du levier et le cache-
poussiere. 

- Placer a cet endroit des cales (3) de reglage pour qu il 
subsiste un jeu de O a 0,25 mm. 

- Serrer les ecrous (4) et goupiller. 

Remarque : Depuis novembre 1969, la queue (1) de rotule 
ne comporte plus de pen;age et i'ecrou crenele (4) est 
remplace par un ecrou « NYLSTOP » : Couple de ser­
rage de l'ecrou « NYLSTOP » de 5 a 6 m.kg. 

- Monter les roues et les enjoliveurs. S'assurer de lzo. 
presence de ·la rondelle caoutchouc entre l'enjoliveur et 
l'ecrou de moyeu. 

- Deposer l'essieu du support ref. Citroen MR. 630-42/3. 

4 

1 
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2 

(Fig. ESS. AV. 13) 

Nota : Le reglage de la chasse, du braquage, du paral­
lelisme et le contröle du carrossage seront execute:. 
apres la pose de l'essieu avant sur le vehicule et apres 
reglage des hauteurs. 

Reglage des hauteurs 

Reglage de la chasse, du braq1.1age, du parallelisme et 
contröle du carrossage. 

113 



ESSIEU AVANT 

REM PLACEMENT 
D'UN ROULEMENT DE MOYEU-TAMBOUR 
Depose 

- Deposer le moyeu-tambour (voir chapitre freins) . 

Deshahiller le moyeu-tambour 

- Dans le cas ou le roulement est reste sur le moyeu 
du tambour utiliser l'extracteur 1776-T avec grain . 

- Degager la butee de roulement. 

- Dans le cas ou la cage interieure et la cage exterieu,e 
sont restees dans Je pivot il est necessaire de deposer 
la transmission (voir operation correspondante) pu;s 
utiliser l'extracteur ref. Citroen 3-404. 

Pose 

- Verifier que le joint (3) d 'etancheite de la butee (4) 
est en bon etat sinon remplacer le joint (fig. ESS. A 1/. 
14) . 

- Orienter la levre du joint vers le roulement et en retrait 
de o, 1 a 0,5 mm par rapport a la face d'appui du rou­
lement. 

Preparer le pivot 

- Placer dans le pivot : 
- la cage interieure (2), 
- Ja cage exterieure (1 ). 

Habiller le moyeu-tambour 

- Enduire de päte a joint la butee (4) de roulement munie 
de son joint (3) d'etancheite. 

1 

2 

(Fig. ES. AV. 14) 

- Placer sur le moyeu-tambour : 
- la butee (4) de roulement equipee, 
- la cage interieure (2), 
- la rondelle entretoise. 

- Poser la transmission, s'il y a lieu (voir chapitre trans-
mission). 

Monter le moyeu-tambour 

- Huiler legerement Jes canneJures de la fusee, presenter 
Je moyeu-tambour dans le pivot et engager Ja transmis­
sion dans le moyeu. 

- Mettre en place le roulement et le moyeu en serrant 
l'ecrou de fusee. (Attention : filetage a gauche pour 
fusee droite et inversement). 
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- Apres mise en place de l'ensemble, deposer l'ecrou de 
fusee. Piacer l 'arretoir et huiJer la face de l'ecrou. Ser­
rer celu i-ci a 20 m.kg. (Cle ref. Citroen 1810-T). 

Rabattre l'arretoir. 

Positionner les meplats de la butee (4) de roulement 
a la partie superieure du pivot. 

Serrer les vis (rondelle a crans exterieurs). 

Manier la raue et l'enjoliveur. 

Regler les freins par les excentriques (voir chap1tre 
freins) . 

- Mettre le vehicule au sol et serrer les ecrous de 
raue. 

REM PLACEMENT 
D'UNE ROTULE SUIDERIEURE 

Depose 

Debloquer les ecrous de la raue . 

Lever le vehicule (support ref. Citroen 1810-T) et le 
caler sou:s !es brl!s inferieurs. Deposer la raue. 

Desaccoupler le tube de !rein du bras superieur avant. 

Deposer l'ecrou de blocage de rotule, puis desaccou­
pler la rotule . 

Lever l'ensemble des bras superieurs dans la limite 
permise pour degager la queue de rotule de 1'.alesage 
du pivot. 

Si necessaire desserrer l'ecrou rond de blocage de 
l'axe superieur pour faciliter ifil levage des bras (cle 
ref. Citroen 1862-T). Pour cela deposer le maitre-cylin­
dre. 

Demonter Ja rotule (fig. ESS. AV. 15) 

Devisser la butee (1) du palier de rotule munie de sen 
graisseur. 

Devisser le chapeau (2) du palier de rotule (cle ref. 
Citroen 1853-T). 

Degager : 
- I 'arretoi r (3) 
- la ou les rondelles (5) de reglage, 
- le ressort (4) de pression, 

MR 
(Fig . ESS. AV. 15) 



- le palier superieur (6) de rotule , 
- la rotule (7) . 

- Chasser le palier inferieur de rotule a l'aide du man-
drin ref. Citroen MR 3436-20. 

Pose 

Monter la rotule 

Monter le palier inferieur de rotule dans l'alesage au 
bras (mandrin ref. Citroen MR 3436-20). 

Poser : 
- la rotule (7) prealablement huilee 
- le palier superieur (6) . 
- le ressort (5) , 
- l'arretoir (3), 
- le chapeau (2) du palier de rotule . 

- Serrer le chapeau (2) du palier de rotule. 

Ncta : La rotation de la rotule doit s'effectuer sans jeu 
ni dur. Le couple de rotation doit etre de 0,2 a 0,3 m.kg. 

Realiser cette condition en plac;;ant des rondelles de 
reglage entre l'arretoir et la face superieure du bras 
d'essieu. Rabattre l'arretoir. 

- Amener la butee munie de son graisseur, au contact 
du palier superieur (6) de rotule. La desserrer ensuite 
d'un quart de tour et bloquer le contre-ecrou en main­
tenant la vis par le meplat pour ne pas changer Je 
reglage. 

- Placer sur le moyeu du bras 
- la coupelle d'etancheite, 
- la bague caoutchouc , 
- la cuvette de la bague caoutchouc. 

Engager la queue de rotule dans l'alesage du pivot. 
Placer l'arretoir formant patte de renvoi du tube de 
!rein. Serrer l'ecrou (10) de blocage de Ja rotule a 
19 :+:: 2 m.kg. 

Goupiller l'ecrou . 

Accoupler le tube de frein au bras superieur avant. 

Poser la reue , mettre le vehicule a terre et bloquer 
les ecrous de roue . 

Serrer l'ecrou rond de blocage de l'axe des bras su;ie­
rieurs, si celui-ci a ete desserre au demontage (cle 
ref. Citroen 1862-T) et poser le maitre-cylindre. 

REMPLACEMENT 
D'UNE ROTULE INFERIEURE 

Depose 

- Debloquer les ecrous de la raue. 

- Lever le vehicule (support 1801-T) et de.poser la reue . 

-- Deposer le capot moteur, les tapis et les planchers de 
cabine. 

" L'Expert Automobile " 

ESSIEU AVANT 

Deposer -la transmission 

- En plus, desaccoupJer Je tube de !rein, du raccord 
fixe sur Ja patte de renvoi, au lieu de desserrer ce:te 
palte. 

Deposer l'ecrou de blocage de rotule , desaccoupler Ja 
rotule puis degager l'ensemble pivot-tambour de raue , 
du vehicule. 

Demonter la rotule 

- Degager au bedane le metal de l'ecrou de blocage 
des paliers de rotule. 

- Deposer : 
- l 'ecrou de blocage (cle ref. Citroen 1855-T), 
- Ja rotule, 
- le palier inferieur. 

- Chasser a l'aide d'un jet de bronze, la rondelle expan-
sible d'etancheite qui entraine le palier superieur de ,a 
rotule. 

Pose 

Monter la rotule 

Enduire de päte a joint le repos de Ja rondelJe expansi­
ble dans le bras. Placer Ja rondelle et l'apJatir au mar­
teau pour Ja sertir. 

Placer Je paJier superieur de rotule dans l'alesage du 
bras a l 'aide d 'un jet de bronze. 

Engager Ja rotule preaJablement huiJee et placer ;e 
palier inferieur de rotule. Serrer l'ecrou de bJocage des 
paliers de rotule de 0,3 a 0,5 m.kg (cJe ref. Citroen 
1855-T). 

Nota : La ro\ation de la rotuJe doit s'effectuer sans jeu 
ni dur. 

Rabattre le meta! de l'ecrou dans les deux fraisages 
du bras. 

Poser le pivot 

- Placer sur Ja queue de rotule inferieure : 
la coupelle d'etancheite prealablement graissee, 

- la bague d'etancheite caoutchouc , 
- Ja cuvette de Ja bague. 

- Presenter l'ensemble pivot - tambour de roue. Engager 
Ja queue de rotule dans J'alesage du pivot. PJacer l'arre­
toir. Serrer l'ecrou de blocage de rotule a 19 :+:: 2 m.kg 
sans revenir en arriere pour pJacer Ja goupille. 

Goupiller l'ecrou. 

Poser la transmission 

- Accoupler l_e, tube de ·!rein, au raccord fixe sur Ja palte 
de renvoi, au lieu de resserrer cette palte. 

- Monter la roue et mettre Je vehicule au sol (support 
ref . Citroen 1801-T). 

- . Serrer !es ecrous de reue. Poser l'enjoliveur. 

- Purger les canalisations de frein. 

- Poser les planchers de cabine, le capot moteur et les 
taois. 
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ESSIEU 

REM PLACEMENT 
D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE 
Depose 

- Desserrer les ecrous de roue. 

- Lever le vehicule a l'arriere (utiliser le support ref. Ci-
troen 2505-T place dans le carre de levage). 

Placer des chandelles sous les angles AR de la caisse. 

- Deposer la roue. 
- Deposer l'amortisseur. 

Nota. - L'ecrou de fixation avant de l'amortisseur, sur le 
bras d'essieu, est filete a gauche pour l'amortisseur 
gauche et a droite pour l'am,ortisseur droit. 

- Desaccoupler la tuyauterie de frein sur le bras d'es­
sieu. 

- Desaccoupler la tige de commande du limiteur. 

- Deposer les quatre vis de fixation et degager l'ensem-
ble moyeu, bras et barre de torsion, du longeron. 

- Deposer la vis d'arret de la barre, sur le bras et 
degager la barre de torsion. 

Pose : 

Nota. - Les barres de torslon droites sont reperees 
d'un trait de peinture, celles de gauche de deux tralts. 

- Huiler les cannelures de la barre de torsion et la 
presenter dans les cannelures du bras. 

- Amener la . barre de torsion en butee sur le plateau 
de frein. 

- Monter l'ensemble bras-barre de torsion dans le longe­
ron . Serrer les vis de fixation de 9 a 10 m.kg (ron­
delle grower sous tete). 

Mettre la barre de torsion en place (fig. ESS. AR. 1) 

- Lever l'ensemble du bras, placer en « b » une cale 
de 20 mm (cale ref. Citroen MR. 3647) et laisser re­
poser le bras. 

- Visser la vis de reglage (5) pour qu'il subsiste un 
jeu « j » de 10 mm. 

- Engager la barre de torsion dans le levier de reglage 
du tube d'essieu. 

- Mettre en place la vis (4). 
- Poser la vis d'arret de la barre de torsion, sur le 

bras d'essieu. 

(Fig. ESS. AR. 1) 
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ARRIERE 

Nota. - Si les cannelures de la barre de torsion ne se 
llresentent pas exactement en face de celles du levier 
de reglage, lever legerement le moyeu pour facillter 
!'introduction. Ne jamais enlever la cale pour chercher 
a introduire la barre en abaissant le bras ; le reglage 
des hauleurs ne serait plus possible. D'autre part, si 
la barre de torsion a ete engagee trop profondement 
dams les, cannelures du bras, sa vis d'arret ne peut 
etre mise en place. Dans ce cas, ramener la barre en 
la poussant a l'autre extremite, a l'aide d'un levier 
courbe, passant par la lumiere pratiquee dans le tube 
d'essieu. 

- Monter l'amortisseur (si necessaire lever le bras a 
l'aide d'un cric), le bouchon de remplissage oriente 
vers le sol et la jupe vers l'arriere du vehicule. 

- Accoupler le tube de frein . 

Purger les canalisations de frein 
(voir chapitre frein) . 

Monter la roue, serrer provisoirement les ecrous. 
-- Mettre le vehicule au sol et serrer definitivement les 

ecrous de roue. 

Regle, les hauteurs 

Verifler la repartition des charges, regler si necessaire 

Accoupler la tige de commande du limiteur a la chape 
du bras d'essieu et faire le reglage (voir chapitre 
Frein). 

REMPLACEMENT D'UN TUBE D'ESSIEU 
Depose 

- De:poser les deux ensembles bras d'essieu et moyeux -
tambours arriere. 

Deposer le tube d'essieu 

- Deposer les vis de fixation du tube d'essieu aux entre­
toises des longerons. 

- Degager le tube d'essieu . 

Nota. - Si le tube d'essieu est difficile a degager, exer­
cer une pression a chacune de ses extremites a l'aide 
d'un levier prenant appui sous le plancher. 
lntercaler une cale en bois entre le levier et le plan­
eher pour ne pas le deformer. 

- Degager les leviers de reglage, du tube, en deposant 
la vis (1) a pointe. 

Pose 

- Huiler la portee des leviers de reglage et les mettre 
en place dans leur logement. Approcher les vis a poin­
te (1). Amener chaque levier en butee sur le bossage, 
dans le moyeu du tube en « a », la vis de reglage (2) 
etant liberee. Serrer les vis a pointe (1) afin de main­
tenir les leviers toujours en contact sur les bossages. 
(Fig . ESS. AR. 2) . 

- Mettre en place le tube d'essieu entre les longerons. 

Attention Ne pas inverser ·la posltion du tube 
d'essieu. 

Le support de plancher (muni de sa cale anti-brult) 
etant orlent-e vers le haut, la vls du levler de reg.lage de 
la barre de torsion droite doit se trouver orientee vers 
le bas et vers 'i'avant de la traverse. Le levier de reglage 
de la barre droite est sltue sur la gauche de la traverse 
et inversement. 

- Serrer energiquement les vis de fixation du tube d'es­
sieu (rondelle grower). 



Monter les deux ensembles bras d'essieu et moyeux -
tambours arriere 

(Fig. E$$. API. 2) 

REMPLACEMENT 
D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE 
OU D'UNE BARRE DE TORSION 

Depose 

- Serrer le !rein a main. 

- Desserrer les ecrous. de r0ue. 

- Lever le vehicule a l'arriere (l!l'til~er un cri€ et le sup-
port ref. Citroen 2505-T) . 

Placer des chandelles sous les afolgles anieri dlil 12 
caisse. 
Deposer l'enjoliveur de roue. 

- Deposer la roue. 

- Desaccoupler la tige de commande du limiteur (b1as 
d'essieu AR gauche). 

Desaccoupler la tuyauterie flexible de !rein, du bras 
d'essieu. Obturer la tuyauterie pour eviter de vider le 
reservoir du maitre-cylindre. 

- Deposer Ja tuyauterie rigide, du cylindre de roue . Obtu­
rer les orifices a l'aide de bouchons plastiques. 

Deposer l'amortisseur : 

Ncta : Pour desaccoupler l'amortisseur de sa fixatlon 
superieure, deposer les ecro"us puis degager l'amortis­
seur muni de ·la chape. 

- Deposer les quatre vis de fixati0n de J'artioulation du 
bras et degager l'ensemble m0yeu, bras et barre da! 
torsion. 

Remarque : Dans le cas d'une barre de torsion cassee, 
on peut etre amene a depaser l'autre bras d'essieu afin 
de chasser le morceau de l:>arre pauvant rester engage 
dans le tube d'essieu. 

- Deposer Ja vis d'arret de la barre de torsion sur le 
bras et degager la barre. 

Pose 

Nota : La barre de torsion dr,oite est reperee d'un cercle 
de peinture celle de gauche de deux cercles de peln­
ture. 
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Positionner le levier de reglage 

Desserrer la vis a pointe. 

Devisser la vis de reglagle jusqu 'a obtenir un depasse­
ment de Ja partie filetee de la vis, egale a 40 mm. 

Engager la barre de torsion dans le tube d'essieu et 
dans !es cannelures du Jevier de reglage ; faire tour­
ner la barre gauche dans le sens contraire des aiguil­
les d'une montre et Ja barre droite dans le sens des 
aiguilles d'une montre jusqu 'a amener Je levier de 
reglage en butee. 

- Serrer moderement Ja vis a pointe pour immobiliser le 
levier de reglage. Bloquer Je contre-ecrou de Ja vis a 
pointe. 

Degager Ja barre de torsion du levier de reglage et du 
tube d'essieu. 

- Graisser les cannelures de la barre de torsion et la 
presenter dans Jes cannelures du bras. 

- Amener Ja barre de torsion en butee sur le l)lateau de 
!rein . 

- Monter l'ensemble bras barre de torsion dans le tube 
d'essieu. 

- Serrer !es vis de fixation a 12 m.kg. 

Mettre la barre de torsion en place 

Monter l'outil ref. Citroen MR. 630-51 /65 sur l'axe de 
l'amortisseur. 

Soulever le moyeu-tambour a l'aide d'un cric (interca!er 
une cale en bois entre le moyeu-tambour et le cric) 
jusqu'a amener l'outil ref. Citroen MR. 630-51 /65 en 
contact avec le dessous du longeron . 

- A l'aide d'un levier engager la barre de torsion (3) 
dans les cannelures du bras et du levier de reglage 
(si la barre ne s'engage pas ne pas forcer, visser la 
vis de reglage en agissant par demi-tour jusqu 'a ce que 
la barre s'engage librement dans !es cannelures). 

- Serrer la vis d'arret (2) de la barre et bloquer le contre­
ecrou (fig . ESS. AR. 3) . 

- Baisser le cric et deposer J'outil ref. Citroen MR. 630-
51 /65. 

(Fig. ESS. AR. 3) 

- Monter l'amortisseur muni de la oha.pe la jupe dirigee 
vers le haut. 

- Commencer l'accouplement par l'axe du bras d'essieu 
(rondelle interieure et exterieure d'appui) puis basculer 
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ESSIEU ARRIERE 

l'amortisseur vers l'avant J:>0Ur realis·er l'aecou plement 
de la chape a la partie supeieure. 

- Serrer l'ecrou « NYLSTOP » (3) de fixation inferieu.re 
a 4 m.kg (fig. ESS. AR. 3). 

- Serrer !es ecrous de fi xation de la chape (rondelle 
plate et rondelle crantee) de 4,5 a 5 m.kg. 

- Si l'ecrau « NYLSTOP » de l'axe superieur a ete des­
serre, le serrer de 13 a 15 m.kg. 

- Monter la tuyauterie de !rein et l'accoupler a la tuyau­
terie flexible. 

- Accoupler provisoirement la tige de commande du limi­
teur sur la chape du bras d 'essieu. 

- P1:1rger !es canalisations de !rein (voir chapit re freins). 

- Monter la roue, serrer pravisoirement !es ecraus. Mon-
ter l'enjoliveur de raue. 

- Mettre le vehicule au so! et serrer definitivement !es 
ecraus de raue. 

- Regler !es hauteurs (voir ehapitre suspension). 

- Verifier la repartition des poids, regler si necessaire 
(voir chapitre suspension). 

- Regler le limite1;1r de pression (voir chapitre f reins). 

REMISE 
EN ET AT D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE 

Demontage 

- Maintenir l'ensemble bras d'essieu-moyeu a l'etau. 

- Deposer l'arretoir. 

lmmobi l iser ·1e tambour en agissant sur !es cames de 
reglage des segments de !rein. 

- Deposer le bouchon de moyeu, a l'aide de la cle ref. 
Citroen 2008-T. 

.,,..,.. De:sserrer !es segments de !rein. 

·c. Oepcfs~ r l'ecrou de fusee a l 'aide de 1-a cle ref. Citroen 
2007-T. 

- Degager le tambour de la fusee. 

- Desaccoupler le plateau de !rein, du bras d 'essieu. 

Deshabiller le moyeu-tambour : 

- Sortir la cage exterieure du raulement en chassant la 
couronne interieure a la presse, a l'aide d'un mandrin 
epaule (petit 0 44 mm, longueur 20 mm ; grand 
0 52 mm, longueur 100 mm). 

- Chasser le .ioint d'etancheite, a l'aide d'une brache. 

Demonter le boitier de roulement du bras d'essieu : 

- Faire sauter au bedane le meta! de l'ecrou rabattu dans 
le fraisage de la fusee. · 

- Deposer l'ecrou a l'aide de la cle ref. Citroen 2008-T. 

No,t-a : L'ecrou sera remplace apres chaque depose. 

- Chasser la fusee du boitier de roulement, a la presse. 

Deshabiller le boitier de roulement : 

- Chasser !es joints d'etancheite en chassant !es raule­
menl6, a l'aide d'un jet en bronze. 

- Chasser !es cuvettes de roul ement, du boitier, a l'aide 
d'une brache a arete vive. 

Deshabiller le plateau de frein : 

- Decrocher le ressort de rappel. 
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Degoupiller les colonnettes de guidage et les ecraus 
des axes d'articulation. 

Deposer les rond elles de reg1age des col onnettes et 
les ecraus d'articulation . 

Deposer 
- !es segments de !re in, 
- le tube de !rein et le cylindre de reue, 
- les colonnettes de gu idage, 
- les cames de reg lage. 

- Chasser les axes d'arti culati0n. 

Deshabiller le cylindre de roue : 

Deposer 
- les cache-poussiere, 
- les pistons, 
- les coupelles, 
- le ressort. 

Montage 

Preparer !es cylindres de roue 

- Nettoyer les pieces a l'alcool a l 'exclusion de tout au­
tre produit. 

L'alesage du cylindre de roue ne doit presenler aucune 
traee de rouille ou de coups. 

- Sinon remplacer le cyl indre de reue. 

Endui re !es coupelles et l'alesage du Gylind re 0e raue 
avec du liquide special pour !rein. 
Monter : 
- 1 e resso rt, 
- !es coupelles, 
- !es pistons, 
- les cache-poussiere. 

Preparer les plateaux de frein 

- Monter les cames de reglage. 

- Sertir !es axes (utiliser le montage ref. Citroen MR. 
3354). 

Nota : Avant de monler les garnilures, s'assurer qu'elles 
sont bien seches et sans lache d'huile. 

- Monter : 
- les colonnettes de gu idage, 
- les axes d'articulation, 
- les segments de frein. 

Poser sur chaque axe d'art iculation la bague de reglage 
et la plaquette entretoise, la rondelle et l'ecrou. 

Serrer a 3 m.kg et gou pi ller. 
- Poser sur chaque colonnette de guidage : 

- une rondelle, 
- le ressort, 
- une rondelle, 
- la goupille. 

- Verifier l 'articulation des segments. 
- Monter le cylindre de reue, accrocher le ress0rt de 

rappel des segments. 

. Remplacer les tocs de roue : 

Ncta : Ne jamais desaccoupler completement le •am­
bour du moyeu. Proceder au remplacement d'un ou 
deux tocs a la fois. Le tambour assemble au moyeu 
est rectifie a l'usine avec une grande precision. Sertir 
les tocs a la presse sous une pression de 8 a 10 ton­
nes. A defaut sertir par choc mais ce procede est 
m'Jins recommande. 

- Pour chasser ou sertir !es tocs, employer imperative­
ment le montage ref. Citroen MR. 3445-10 afin d'eviter 
toutes cassures de la fonte. 



- Apres remplacement des tocs , percer Je logement de 
J'ergot, J'eloigner de J'ancien trou, enfoncer l'ergot, 
s'assurer qu 'il ne desaffleure pas et J'arreter d'un coup 
de pointeau. 

Preparer le moyeu de tambour (fig. ESS. AR. 4) 

Mettre en place a Ja presse le joint d'etancheite ( 1.). 

Placer Ja couronne interieure (2) avec ses galets. Met­
tre en place, a la presse, la couronne exterieure (3) 
dans le moyeu du tambour. 

2 

3 

1 

(Fig. ESS. AR. 4) 

Rectifier le tambour de frein : 

Rectifier le tambour sur un tour (mandrin ref . Cit roen 
MR. 3700-70) . 

- La to lerance de faux rond est de 0,06 mm. 

- Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diametre d'ori-
gine qui est d.e 305 mm. 

Preparer le boitier de roulement 

- Mettre en place la cuvette exterieure du roulement 
exterieur (pousso ir ref. Citroen MR. 3616-30). 

- Mettre en place la cuvette exterieure du roulement 
exterieur (poussoir ref. Citroen MR. 3616-30) . 

- Garnir J'alesage du botier de roulement (graisse spe­
ciale roulement). 

Monter !es roulements. 

- Monter !es joints d'etancheite des roulements. 

Remplacer l'axe d'amortisseur sur un bras d'essieu 

Faire sauter au burin les points de soudure electrique, 
chasser l'axe. 

Monter J'axe neu! a la presse et l'arreter par un cordon 
circulaire de soudure a l'arc. 

Nota : L'axe de gauche est filete a gauche ; il est repere 
d'une gorge circulaire sur la tete. 

L'axe de droite est filete a droite, il n'est pas repere. 

Monter le boitier de roulement sur le bras d'essieu (fig. 
ESS. AR. 5) : 

" L'Expert Automobile " 

ESSIEU ARRIERE 

Presenter Je boitier de roulement sur Ja fusee, le levier 
a crosse (1) positionne entre les deux pattes « a » et 
" b » de butee du boitier de roulement et enfoncer 
a Ja presse le bras d'essieu dans le boitier. 

(Fig . ESS. AR. 5) 

- Serrer 1·ecrou a 20 m.kg a l'aide de la cle ref. Citroen 
2008-T, puis le desserrer d'un sixieme de tour pour 
obtenir un jeu lateral des roulements compris entre 
0,03 et 0,05 mm. 

Rabattre le meta! de l'eGrou dans le fraisage du bras. 

Monter Je plateau de !rein, J'orienter pour que le tube 
de !rein se trouve en face de la patte de tixation des 
tubes sur le bras. 

- Serrer les vis, rabattre les arretoi-rs. 

Centrer les segments de frein : 

Ut iliser l 'appareil ref. Citroen 2.:108-T. 

Mettre J' appareil en place dans le roulement. 

Placer la rondelle d'appui, Je ressort et visser l'ecrou. 

Amener l' index au contact de l'alesage du tambour et 
lui faire decrire un tour complet. 

lmmobi l iser l' index dans. cette position au moyen de 
Ja vis . 

- Presenter J'appareil sur la fusee sans deplacer l'index 
qui doit effleurer les garnitures sur le pourtour. 

Nota : Pour realiser cette condilion, deplacer les garni­
tures dans le sens convenable en agissant sur les 
bagues excentrees et sur les cames de reglage. 

Monter le moyeu-tambour : 

Presenter le moyeu-tambour sur la fusee , Je rouleme11t 
prea lab lement enduit de graisse (graisse speciale a 
r0ulement). 

Placer une rondelle entretoise. Placer Je rou.le.me11t 
a §alets sur Ja fusee. 

ßerrer l'ecrou a 20 m.kg utifüer l.a cle ref. Oi't-rnen 
2007-T. 

Poser Ja goupille. 

Remplir de graisse (speciale roulement) le bouchon 
de moyeu . Serrer Je bouchon a 20 m.kg utiliser Ja cle 
ref. Citroen 2008-T. 

- Maintenir Je tambour a l'aide d'un Jevier s'appuyant 
sur !es tocs pour le ser-r-age du bouchon . Poser J'arre­
toir du bouchoA ~rondelle gr-ower sous tete de vis). 
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SUSPENSION 

REGLAGE DES HAUTEURS 
Nota : Les hauteurs se mesurent, le vehicule a vide, 

en ordre de marche. 

- S'assurer que la pression des pneus est correcte . 

- Placer le vehicule sur un sol plan et horizonta1• 

(Fig. SUS. 1) 

Mesurer les hauteurs 

A l'avant : 

de l'axe a la barre de torsion au sol , a l'aide de ia 
pige ref. 2300 T. (fig . SUS. 1) 

A l'arriere : 

du dessous des longerons (au droit de l'articulation 
des bras de suspension AR) au sol, a l 'aide de la pige 
ref. Citroen 2300-T. 

Pression de 
Vehicules Dimensions · gonflage (bars) 

des pneus AV AR Raue 
secours 

HZ 17-400 C 2,750 2,750 2,850 
(850 kg) 17-400 X 2,750 ~ 2,850 

HZ serie B 17-400 X 3,250 2,750 3,350 
'(1000 kg) 19-400 C 3 3 3,100 

19-400 X 2,750 2,750 2,850 

HY (1500 kg) 17-400 X 3,250 3,500 3,600 
Fourgon et 19-400 C 2,750 3 3,100 

Plateau 19-400 X; 2,500 2,750 2,850 --
17-400 X 3 3,750 3,850 

Betaillere 19-400 C 2,750 3 3,100 
19-400 X 2,250 3 3,100 

VEHICULES TOUS TYPES SERIE 

Pressio,, de gonflage Hauteurs (mm) 
Vehicules Dimensions (bars) 

des pneus 
AV AR AV AR 

HY ,(1.500 kg) 
Betaillere etanche 17 - 400 X 3,000 3,750 304 ± 5 227 + 10 

0 

Betaillere 17-400X 3,000 3,750 304 ± 5 230 + 10 
0 

Plateau bois 17-400X 3,250 3,5-00 304 ± 5 247 + 10 
0 

Plateau 17-400X 3,250 3,500 308 ± 5 254 + 10 
0 

Fourgon 17 - 400 X 3,250 3,500 308 ± 5 247 + 10 
0 

HZ serie B (1000 kg) 
Plateau bois 17-400X 3,250 2,750 304 ± 5 247 + 10 

0 

Plateau 17-400X 3,250 2,750 308 ± 5 254 + 10 
0 

Fourgon 17-400X 3,250 2,750 308 ± 5i 247 + 10 
0 

Nota : Si les vehicules sont equipes de pneus de 1°) Pneus de 19 - 400 X ajouter 13 rnm aux cotes 
indiquees ci-dessus. 

19-400 X ou de 19 - 400 C les hauteurs sont a modifier 
2") Pneus de 19 - 400 C ajouter 21 rnm aux cotes 

de la ·ta9on suivante : indiquees ci-dess-us. 

" L'Expe-rt Automobile " 121 



SUSPENSION 

VEHICULES « HZ 1000 kg » TOUS TYPES TRANSFORMES 

Hauteur avant Hau,teur arriere 

Poids sur essieu Haute ur P0il:ls sur essieu hauteur 
AV (en mm AH (en mm 

(en kg) ± 3) (en kg) ± 3) 

e:je, 801 a 850 330 de 201 a 2so 270 
851 900 325 251 300 265 
901 950 33-0 301 150 259 
951 1000 315 351 400 25"2 

1001 1050 310 401 450 246 
1051 1100 305 451 500 240 
1101 1150 300 501 550 235 
1151 1200 295 &51 600 ng 
1201 1250 290 &01 650 222 

651 700 217 
701 750 208 
751 800 200 

Nota : Les hauteurs ci-dessus s0r:it valables pour des 
vehicules equipes de pneu,s 17 - 400 X ou 17 - 400 C. 
- Avec pneus 19 - 400 X, ajouter aux c0tes ci-dessus 
pour les hauteurs AV et AR : .13 mm. 
- Avec pneus 19 - 400 C, ajouter aux eotes ei-dessus 

. pour les hauteurs AV et AR : 21 mm. 

Si les hauteurs sont a mod'ifier : 

- Soulever le vehicule afin de soulager les l:>a-rres de 
torsion et permettre de tournQr plus faci,lement les 
vis de reglage. 

A l'avant : 
'· 

A l'aide du support ref. Citroen 1801-T. 

A l'arriere : 

A l'aide du support ref. Citroen 2805-T place dans le 
carre de levage. 

- Al')res reglage, mett.re le vehieule au sol, le gymnas­
tiquer pour faire travailler ·les barres de torsion Qt 
mesurer a nouveau les hauteurs. -

REGLAGE DE LA REPARTITION DES POIDS 
- Contröler la pression des pneus et l'etablir s'il y a 

lieu. 

- Placer le vehicule vide, en ordre de marche, sur un 
sol plan et horizontal. 

- A l'aide d'un apl')areil (dont differents modeles QXistent 
dans le commerce) mesurer 'le poids du vehicule s-ur 
ch·aque rol:Je de l'essieu AV. Noter le poids indic;iue. 

- La difference relevee sur les deux roues de l'essieu 
AV, ne doit pas depasser 20 kg. 

Nota : Dans le cas ou l'on ne possede qu'un apparell, 
H faut placer sous la roue opposee du meme essieu 
une cale de la meme epalsseur que l'appareH. 

- Proceder de fac;:on ideAtique pour l'essieu AR. 

- La difference relevee s-ur les deux roues de 'i'essiel:J 
AR, ne doit pas depasser ~6 kg. 

Reglage. 

- Eitemple : un vehicl:Jle es,t trop lourd a l'AN gaUche : 

- Desserrer les vis de reg·lage de la ba.rre de torsion 
AV gauche d'un ou deux tours, s·uivant la difference 
de poids. 

- Ser.rer l'AV droit de la moitie du nombre de tours des­
serres a !'AV gauche. 
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- 0esserrer l'AR C:lroit c0mme l'AV gauche (la vis du 
levier de rii!glage de la barre C:le t0r,sion APl droite se 
tr0uve sur le cöte gauche du klbe d'essieu et inve.r­
sement). 

- Serrer l'AI'! gauche comme l'A·V droit (la vis de regla­
ge est a droite du tube d'essieu). 

Remarque : La repartition des poie!s sur chaque roue 
a une tres gresse importance pour la tenue de route, 
le freinage et l'usure des pneus. II est dor:ic neces­
saire, apres chaque interventlon ayant entraine un 
dereglage des barres de torsion de regler la reparU­
tion des poids. 

L'egalite des poids sur les deux roues du meme essieu 
(a 20 kg pres pour l'avant et 16 kg pres pour l'arriere) 
doit etre obtenue dan,s les limites des tolerances de 
hauteurs (voir lableau) sinon la caisse est faussee. 

REGLAGE SUR SUSPENSION 
CVtHICULES SORTIS DEPUIS NOVEMBRE 1969) 

REGLAGE DES HAUTEURS 

Nota. - Les hauteurs des vehicules de serie se r:nesu­
rent vehicule a vide, en ordre de marche. 

Sont consideres comme vehicules se serie les vehi­
cules figurant au tableau ci-contre, sans aucun ame-
nagement interieur ou exterieur. 

Les hauteurs des vehicules a.menages ou transformes 
se mesurent apres pes-age du vehicule essiel:J par 
essieu (vehicule a vide, en ordre de marche) . 

Pression de gonflage 
Vehicules Dimerniion en bars 
Essence des pneus 

et Diesel AV AR Secours 

HZ (1000 kgs) 17-400 X 3,250 3,500 3,600 
HY (1600 kgs) ----

19-400 C 2,750 3,000 3,100 
Fourgon - -

et plateau 19-400 X 3,000 3,000 3,100 -17-400 X 3,500 5,000 5,100 

Betaitle-re 19-400 C 3,500 4,000 4,100 
--

19-400 X 3,000 3,250 MSO 

- ViNifier et etablir, s'il y a lieu, la pression des pneus. 

- Placer le vehicule sur ur:i sol plan et horizontal. 

Mesurer les hauteurs (voir tablE.aux) 

A l'avant 

- Du SQSSOl:IS de l'en.tretoise C:les bras inferieurs au sol, 
a l'aide de la pige 2300-T. P0ur le reglage, agir sur 
la vi-s (1) (fig . SUS. 2). 

A l'arriere 

- Du dessous des longerons (au droit de l'articulati0n 
des bras de suspen-sion arriere) au sol, a l'aide de la 
pige 2300-T. Pour le reglage, agir sur la vis. 

Remarque. - Pour modlfier la hauteur arriere gauche, 
aglr sur la vls de reglage plaeee cöte droit du tube 
d'essieu, et lnversement. 



(Pig. SUS. 2) 

SUSPENSION 

VEHICULES TOU$ TYPE$ SERIE 

Hauteurs 

VEHICULES VARIANTES (± 5 mm) 

AV AR 

Betaillere etanche 292 275 
HY (1600 kg) 

Beta illere 292 275 
Essence et Diesel 

Plateau bois 296 296 
avec 

Plateau 296 304 
pneus 17-400 X 

Fourgon 296 296 

HZ (1000 kg) Plateau bois 296 296 
Essence et Diesel Plateau 296 296 

avec 
pneus 17-400 X Fourgon 296 296 

Nota. -Si le vehicule est equipe de pneus 19-400 X 
ou 19-400 C, les hauteurs sont a modifier de la 
fa<;:on suivante : 
1) Pneus 19-400 X : ajouter 13 mm aux cotes 

indiquees ci-dessus. 
2) Pneus 19-400 C : ajouter 21 mm aux cotes 

indiquee:;; ci -dessus. 

VEHICULES TOUS TYPES TRANSFORM-ES 
HAUTEUPIS A APIPLIQUER EN FONCTION DES POIDS PAR ESSIEU 

HAUTEURS AV (:± 5 mm) HAUTEURS AR (:± 5 mm) 
avec pneus 17-400 X avec pneus 17-400 X 

Poids sur Vehicules Vehicules Poids sur Vehicules VehiculE~s 
essieu AV HY HZ essieu AR HY HZ 

(en kg) (en kg) 

801 a 850 308 309 201 a 250 312 317 

851 a 900 303 304 251 a 300 306 310 

901 a 950 296 296 301 a 350 301 303 

951 a 1000 294 293 351 a 400 296 296 

1001 a 1050 289 288 401 a 450 291 289 

1051 a 1100 284 283 451 a 500 286 282 

1101 a 1150 280 278 501 a 550 280 275 

1151 a 1200 275 273 551 a 600 275 267 

1201 a 1250 270 268 601 a 650 270 260 

651 a 700 265 253 

701 a 750 260 246 

751 a 800 255 230 

Nota. - Si le vehicule est equipe de pneus 19-400 X ou 19-400 C, les hauteurs sont a modifier de la fa<;:on 
suivante 
1) Pneus 19-400 X ajouter 13 mm aux cotes 
2) Pneus 19-400 C ajouter 21 mm aux cotes 

Si les hauteurs sont a modifier : 

- 'Soulever le vehicule afin de soulager les barres de 
torsion et permettre de tourner plus facilement les 
vis de reglage. 

A l'avant : 

A l'aide du support ref. Citroen 1801-T. 

" L'Expert Automobile " 

indiquees ci-dessus. 
indiquees ci-doosus. 

A l'arriere : 

A l'aide du support 2505-T place dans le carre de 
levage. 

- Apres reglage, mettre le vehicule au sol, le gymnas­
tiquer pour faire travailler les barres de torsion et 
mesurer a nouveau les hauteurs. 
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SUSPENSION 

REMPLACEMENT D'UNE BARRE AVANT 
Depose. 

- Lever le vehicule a l'avant (support 1801-T). 

- Caler le vehiculi du cöte de la barre ·a de-i,,ose-r. 

- Deposer la roue. 

- Deposer ·la vis d!i! la plaquette d'arret de la barre 
de torsion. 

- Deposer la plaquette d'arret. 

- Dessirrer la vis de reglage des hauteurs. 

- Plaefi!r une vis de 7 mm pas 100 dans le trou taraude 
a l'av,mt de la barre. 

- Exucer une pression derriere Ja tete de cette vis, 
pour degager Ja barre. 

- -Si Ja barre sort difficilement ou si eile est cassee, on 
peut ~Ire amene a deposer le levier de reglage c:les 
barres. 

Dans ce cas - : 

- Deposir Ja vis de fermeture du pass-age des bill66. 
Faire tourner Je levier de reglage afin c:l'entrainer les 
<ljUin,ze billes et les faire echapper pu Je t·rou tarauGle 
de Ja vis c:le fermiture. 

Nota : En cas de difflculte pour ·Je Elegagement des bll· 
les, intr&!ilulre du petrole ou de l'huile fluide ä l'alde 
d'une serin.gue par le trau. 

- Degager l!i! levier de reglage, ciu silentbloc AV. 

- Degager la l:>arre dfi!e sil6lntblocs AR et AV. 

l'ase. 

Nota : La barre de torsion c;lrolte est reperee d'un trait 
de peinture et kt barre ga1:1ehe de deux traits. 

Remarli(ue : Depuls janvier 19&9, les eannelures des 
barres de torsion (cöte avant) et des leviers de reglage 
sont modifiees. Les cannelures deviennent ldentiques 
a ceHes Eies vehicules HZ 1000 kg. 

Monter le levier de reglage : 

- Nettoyfi!r Je chemin des billes sur le silentbloc; et l'en­
duire de graisse adhesive. 

- Presinter Je levi1H de r~glage, engager :es quinze 
silles une par une par ·Je trou taraude. Faire tourner 
le levie.r de reglage afio de faciliter Ja mise en place 
<iles bi+les. 

- $-errer 111 vis {rondelle grower). 

Monter la bar.re de torslon : 

- En~@er Ja barre dans Je levier de reglage. 

- S'a,ssurer que la vis de reg'iage des hauteurs est des-
serree a fond et que le levier est en appui sur le sup­
port de Ja vis. 

- Abaisser l'ensembl!i! bras et pivot, au moyen d'un le­
vier, dans Ja limite permise. 

- A ce stade, essayer de terminer l'engagement de Ja 
barre. 

- Si les canelures ne sont pas en ligne, lai-s;ser rimonter 
lentement l'ensemble bras et pivot, tout en cherchant 
a engager '1a barre. 

- Terminer la mise en place de la barre en frappant, 
en bout, avec un maillet. 

- Mettre en place la plaquette d'arret de la barre. 

- Serrer Ja vis (rondelle grower). 
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- Agir sm la vis de reglage des hauteurs pour obtenir 
ane cote de 130 mm entre l'axe de la barre de torsion 
et le plan horizontal passant par 'le centre de la rotule 
inferieure du pivot. 

- Monter la roue, serrer provisoirement les ecrous. 

- Mettre le vehicule au sol, serrer les ecrous de roue. 

Regler la repartitian des poids. 

REMPLACEMENT D'UNE BARRE ARRIERE 
Nota : L'a.111eration de remplacement d'une barre de tor­

sion arriere necessite la depose du bras d'essleu ar­
riere. 

- Executer les travaux indiques au chapitre Essieu APl . 

Remar11ue : Dans le cas tl'une barre de torslon cassee, 
on peut Eitre amene a deposer rautre bras d'essleu 
afln Eie chasser ·le mereeau de barre pouvant rester 
engage dans le tube d'essieu. 

REMPLACEMENT 
D'UNE BARRE DE TORSION AVANT 
Vl:tHICULES S0f11Tl5 DE'PUIS NOVEMBRE 1968 

Tres lmportant. - Et,ant d@nne l'effort assez iml')ortant 
a exercer a l'aide d'un levier potJ.r asa~er l',;msemble des 
broo inf·erieurs, H 061 indispenseble c;le ealer tres seigneu­
ser.nent le vehioule. 

Depose 

- Debloquer les ecrous dii roue c0te barre de torsion a 
remplacer. 

- Cal,u les rowes arriere du vehicule. 

- Soulever l'avant du vehicule (support ref. CITR08N 
1ao1-T). 

- Lais-ser r!i!poser l'avant du vehicule (cöte barre a d@po­
ser) s-ur une chandeMe, a l'aide du sul')port ref. Citroen 
2505-T place dan-s le carre. c:le levage. 

- Caler la raue avant cöte oppose a la li>arrfi! a del:)0-ser. 

Nota : SI la rGUe arrie.re cöte barre a Eleposer, done 
cate chandelle, ne repose plus sur le sol, soulever 
legerement l'arriere pour in-tercaler entre la roue et le 
sol un plateau d'une epaisseur suffisante pour que la 
raue arrlere supporte correctement le poids du vehi­
cule. 

- Caler la roue. 

- Deposer la roue fit l'!i!njoliveur 

- Deposer l'ecrou de bloeage du m0yeu-tambour (cle 
ref. Citroen 1-810-T). 

Attention : Fileta9e a gauche pour fusee drolte et 
inversement. 

- Pour executer cette Operation faire appuyer par un aide 
sur la pedale de frein. 

- Desaccoupler l'amortisseur de sa fixation s·uperieure. 

- Desa.ccoupler le cäble et la gaine c:le frein a main (.pour 
ne pas a avoir a refaire le reglage du frein a main, 
reperer l'emplacement de l'axe par rapport au trou ee 
l 'embout du cäble). 

- Desaccoupler ·le flexible de !rein de la tuyauterie rigiae 
du pivot(obturer les orifices avec des bouchons). 

- Deposer l'ecrou de blocage de la rotule superifiure du 
pivot. 

- Lever l'ensemble des bras superieurs. 



- l'lepousser la transmission au maximum vers la boite 
de vitesses. 

Deposer la barre de torsion (fig. SUS. 3) 

- Desserrer Ja vis (2) de reglage des hauteurs jusqu·a 
amener Je ·levier (1) en appui siur Je support de Ja vis. 

- Pos-itionne-r Ja butee de eontre-debattement. 

Vehicule HZ : 

- Debloquer le contre-ecrou de Ja vis de contre-debatte­
ment (3). puis visser a fond Ja vis (3). 

Vehicule HY : 

DebJoquer le cont-re-eer@u de Ja vis de contre-debatte­
ment (3), visser a f0r:1d Ja vis (3) puis Ja devisser de 
deu~ tours. 

- Deposer ·Ja vis et Ja pJaquette d'arret de la barre de 
torsion. 

(Fig. $·US. i) 

PJacer une vis (1) de 7 mm au pas de 100 dans le trou 
taraude a l'avant de Ja barre de torsion (2) (fig. SUS. 4). 

- Abaiss-er les bras inferieurs au moyen d'im levier A 
jusqu'a ver.iir en appu sur la butee de contre-debatte­
ment. 

Exercer une pression derriere la tete de vis (1) pour 
degager la barre. 

(Fig. $US. 4) 

" L'Expert Automobile " 

SU·SPENSION 

Remarque : Dans le cas d'une barre de torsion dure a 
degager ou si la barre est cassee la chasser par 
l'arriere a l'aide d'une broche passant par les trous de 
la traverse de caisse et a l'interieur du silentbloc 
arriere. 

llese 

Nota : La barre de torsion droite est reperee par un 
trait de peinture et la barre gauche par deux traits. 

Monter la barre de torsfon : 

- Graisser le-s c-annelur~ dll! la barre. 
- Engager la barre dans le levier de re§!lafle (4). 

- ~·as·surer que ·la vis (3) de reglage des hauteurs est 
bien desserree a fond et que le levier (4) est en appui 
sur le support de la vis (3). 

- Abaisser les bras inferieurs au moyen d'un levier A 
- jusqu'a venir en appui sur la butee de contre-debatte-

ment. 

- Si les cannelures ne sont pas en ligne, laisser remonter 
lentement les bras inferieurs tout en cherchant a 
engager ·Ja barre. 

- Terminer la mise en place de ia barre en frappant 
en bout avec un mailiet. 

- Mettre en place la piaquette d'arret de ia barre. 
- Serrer la vis (rondelle Grower). 

Faire un prereglage de la butee de cont~e-debattement 
(fig. sus. 5). 

- Devisser la vis (3) de fac;on a obtenir une cote de 
30 mm du dessus de la tele a la face d'appui du contre­
ecrou sur le support dans le berceau. 

Nota : Cette operation a ·pour but de faire remonter 
les bras Interieurs, et de permettre d'aecou!l)ler les bras 
superieurs au pivot sans risque de fausser la tr-ans­
mission et l'arbre relals de direction. 

- Accoupier ·les bras superieurs au pivot (~nte.r,caler la 
patte de maintien de la tuyauterie de frein). 

- Serrer l'ecrou de la queue de rotule a 12 mkg et 
goupiller. 

(Fi.g. SUS. 5) 

- Accou.pler le fie«ibie de !rein a la tuyauterie Glu pivot. 

- Accoupler •la gaine et le cäble C:le frein a main aux 
leviers en enga€Jeant l'axe dans le trou du oäble repere 
au demontage. 
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SUSPEN·SION 

- Goupiller l'axe. 

- Accoupler l'amortisseur a sa partie superieure. 

- Serrer l'~crou « Nylstop " a 6 mkg. 

Purger les canalisations de frein : 

- Huiler Ja face d'appui de J'ecrou de blocage de Ja 
fusee sur Je moyeu-tambour; intercaler l'arretoir. 

Serrer l'ecrou a 20 m.kg a l 'aide de la cle ref. Citroen 
1810-T. (Pour effectuer cette operation, faire appuyer 
par un aide sur Ja pedale de frein.) 

- Rabattre l'arretoir sur un pan de l'ecrou. 

Regler la butee de contre-debattement : 
(Avant du vehicule souleve). 

- Agir sur la vis de contre-debattement (3) (voir fig. 
SUS. 5) pour obtenir entre l 'arbre de commande de 
transmission et le tube entretoise du berceau une 
garantie de 5 a 6 mm. S'assurer cöte gauche, qu :1 
existe entre les leviers superieurs et l 'arbre de relais 
de direction une garantie de 2 a 3 mm mini. Bloqu,:ir 
le contre-ecrou de Ja vis (3). 

- Monter Ja raue serrer les ecrous. 

- Poser .J'enjoliveur. 

- Mettre Je vehicule au sol a l'aide du support ref. Citroen 
1801-T. 

- Serrer definitivement les ecrous de roue. 

Regler les hauteurs. 

Verifier la repartitien des poids. 

- Regler si necessaire. 

- Verifier et regler, si necessaire, Ja commande du limi-
teur de freinage. 

REMPLACEMENT 
D'UN AMORTISSEUR AVANT 
Depose 

- Caler le vehicu·le saus le bras inferieur et deposer Ja 
raue. 

- DeJ:JOSli!r l 'amortisseur. 

Pose 

Remarque : Les amortlsseurs sont reperes par deux 
lettres et un chiffre poinc;:onnes a la partie inferieure du 
tube protecteur superieur, ainsi que par une touche de 
pelnture. La premiere lettre indique la place de l'amor­
tisseur : 

Lettre « Y », amortisseur AV interieur (cöte boite de 
vitesses», tauche de peinture de couleur « rouge » . 

Lettre « Z » , amortisseur AV exterieur (cöte raue), tauche 
de peinture de couleur « grise ». 

La deuxieme lettre et le chiffre sont des reperes de fabri­
cation. 

Nota : Les amortisseurs sont toujours montes avec le 
bouchon de rempllssage dirige vers le bas. Cette posi­
tion doit etre egalement respectee, au cours de 
manutention ou de stockage. 

Poser l'amortisseur : 

- Engager la bague inferieure de l'amortisseur, sur son 
axe. 

- Mettre en .place Ja rondelle d'appui, exterieure. Visser 
J:)rovisoirement l'eerou. 
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- Engager la . bague superieure de l'amortisseur, munie 
de sa douille, sur Je support. 

- Poser 1·axe superieur et l'ecrou. 

- ~errer les ecr0us de fixat ien et gouJ:Jil.Jer. 

- Poser la roue. Met.tre le vehicule au sol. 

Nota : Les vehicules HZ (1 .000 kg) sortis depuis octe­
bre 1968 sent equipes d'un seul amortisseur exterieur 
de chaque cöte du train AV. 

Amortisseur « BOG_E » (couleur brun-rouge) (plus de 
bwchon de remplissage) (rondelles exterieures d'appui 
differentes). 

Le remplacement de cet amortisseur est identique a celui 
du modele precedent. 

REMPLACEMENT 
D'UN AMORTISSEUR ARRIERE 
Depese 

- Caler Je vehicule saus la cuvette placee a !'angle 
a,rriere de la caisse et EleJ:)oser la reue. 

- Deposer l'amortisseur. 

A-ttention : L'ecrou AV de fü:atien, de l'amerUsseur, 
eete gauche, est filete a gauche. 

Pose 

Remarq1:1e : Les amort:sseurs sont reperes par deux 
lettres et un chiffre poinc;onnes a la partie inferieure 
du tube protecteur du plus gros diametre, ainsl que 
par une touche lle peinture. La premiere lettre lndique 
la place de l'aRlortisseur. 

Lettre « X " • amortisseur AR, touche de peintu re de couleur 
« verte » . 

La deuxieme lettre et Je chiffre sont <:!es reperes de 
fabri cation . 

Nota : Les amortisseurs sont toujours mentes avec le 
bouchon de rempl1ssage dirige vers Je bas et ver,s 
l'avant du vehicule. Toujours maintenir le beuchon lle 
rempli~sage eriente vers le bas, au cours de manuten­
tien ou Gle steckage. 

Poser l'amortisseur : 

- l"lacer une rondelle interieure sur chaque axe. 

- Amener l'amortisseur a la longueur 340 mm entre 
les axes et le presenter sur le vehicule (bouchon de 
remplissage vers le bas et vers l'avant). 

Placer une rondelle de maintien de l'entretoise, sur cha­
que axe. 

- Serrer les ecrous a 7 m.kg et goupiller. 

- Monter Ja raue et mettre le vehicule au sol. 

Noffl : Les "ehicules HZ (1 .000 kg sortis depuis octobre 
1968 sor• equipes d'amortisseurs « BOGE » (cou­
leur noire), sans bouchon de remplissage. 

Mentage : 

La jupe de l 'amortisseur doit etre orientee vers l'arriere 
(les rondelles exterieures d' appui sont differentes). 

L'empreinte de bille situee a Ja par!ie inferieure dl! 
corps doit eire dirigee vers le haut. 

Le remplacement d'un amortisseur est identique a ceiui 
du modele precedent. 



REMISE EN ETAT D'UN AMORTISSEUR 

Nota : S'il n'y a pas de fuite importante l'amortisseur 
usage peut retrouver sa qualite d'origine en rempla9ant 
l'hulle. 

Degager la capsule de garantie. Apres extension de 
l'amortisseur a s-a longueur niaximum, enlever le bou­
chon. 

- Vider lentement l'amortisseur en le ramenant a sa 
longueur minimum. Le gymnastiquer jusqu'a ce qu'il 
n'y ait plus d'huile et que l'on n'eprouve plus aucune 
resistance (utiliser l'appareil ref. Citroen MR-Hi67-10). 

- L'amortisseur etant a sa longueur minimum visser un 
entonnoir (ref. Citroen MR 1667-20) a la place du bau­
chen. Verser une quantite appropriee d'huile (SAE 40), 
correspondant au type de l'amortisseur, soit : 
140 ± 5 cm3, amortisseur AV - lettre " Y ., {cöte boite 
de vitesses) . 

" L'E~pert Aut0mobile 

SUSPENSION 

160±5c::m3, amortisseurs AR - lettre « X " et AV - lettre 
" z " (cöte raue). 

Ne jamais depasser ces volumes. 

- Gymnastiquer lentement l'amortisse.ur, jusqu'a ce que 
toute l'huile soit utilisee. Cette operatien s'execute en 
tenant l'amortisseur incline, .Je trau de remplissage 
dirige vers le haut. 

- Deposer l'entonnoir et visser le bauchen. 

Nota. - L'amortisseur ainsi remi;ili, le maintenir dans la 
position vert-icale (bouchon de rem~lis-.age dirige vers 
le bas) pendant toute la manutention et le stoc·k-age. 

Remplacer les bagues caoutchouc ·: 

- Degager la ba@ue en formant levier a l'aide d'un t0ur­
nevis. 

- Humecter la baguie neuve (eau 0u liC:11:JiGle special pour 
!rein). 
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DIRECTION 

REMPLACEMENT D'UN VOLANT 
Depose 

- Desserrer la vis de fixation des commutateurs d'eclai­
rage et de changement de direction. 

- Faire glisser l'ensemble sur le tube fixe, vers le bas, 
d'environ 0,10 m. 

- Deposer le capuchon de volant en le soulevant f1 
l'aide d'un tournevis. 

- Deposer l'ecrou de blocage 0u volant et degager la 
rondelle. 

- Deposer le volant (Arrache - volant ref. Citroen 1950-T). 

Pose: 

- Placer les raues avant comme pour la marche en ligne 
droite. 

- Presenter le volant sur l'arbre de direction de fac;:on 
a ce que le tableau de bord soit visible entre deux 
bras du volant. Dans cette position, engager Ja cla­
vette dans la rainure du moyeu-volant qui c@nvient 
le mieux. 

- Placer la rondelle d'ecrou de volant puis serrer l'ecrou. 

- Poser le capuchon de volant. 

- Mettre en place les commutateurs d'eclairage et de 
changement de direction. Serrer la vis. 

REMPLACEMENT D'UN TUBE FIXE 
Depose 

- Deposer la vis, puis !es commutateurs d'eclairage et 
de changement de direction. 

- Deposer le volant de direction. 
- Deposer le tapis de cabine, cöte gauche, et le plan-

eher mobile avant gauche. 

- Deposer les ecrous de fixation du tube fixe, au boT­
tier de relais avant. 

- Deposer les ecrous de fixation du support de di­
rection , a la planche de bord et degager le tube. 

Deposer le support de direction et la bague (2) d'e­
tancheite du plancher, du tube fixe . 

Degager la bague caoutchouc, d.u support de direc­
tion et la bague interieure, du tu0e fixe. 

Pose: 

- Mettre en place, a la main, la bague interieure dans 
le tube fixe. Placer, sur le tube fixe : 
- la bague (2) d'etancheite du plancher, 
- la bague caoutchouc du support de direction, 
- le support de direction. 

Monter le tube fixe (fig . DIR. 1) 

- Presenter le tube fixe sur l'arbre de direction ·et met­
tre en place la bride sur !es goujons du boitier de 
relais avant. 

- Serrer !es ecrous (1) de fix,ation a 1,3 m.kg, en diago­
nale pour repartir le serrage (rondelle crantee}. Ne 
pas depasser le couple. S'assurer, a l'aide d'un jeu 
de cales, que le jeu « a » est egal, su-r le.s quatre 
cötes. 

Nota. - Ce contröle permet de constater la regularite d1:1 
serrage afin d'eviter une contrainte sur le roulement 
du pignon de renvoi. 

- Lever l'avant du vehicule (support ref. Citroen 1801-T). 

128 

(Fi[j . DIR. 1) 

Manier provisoirement le volant et manceuvrer la direct 
tion pour s'assurer qu'il n'existe pas de point dur ; 
sinon le serrage des ecrous (1} n'a pas ete effectue 
correctement. 

Deposer le volant et mettre le vehicule au sol. 

l"oser les eerous de fixation du supp@rt de direction 
a la planche c:le bord (rondelles pl·ate et g rower}. 

Poser le volant de direction. 

Poser les commutateurs d'eclairage et de changement 
de direction. Serrer la vis de fixation des c0m­
mutateurs. 
Poser le plancher mobile avant gauche (bague d'etan­
cheite en appui contre le plancher} et le tapis de ca­
bine cöte §auche. 

REMPLACEMENT D'UNE DIRECTION 
ET DES RELAIS 
Depose 

Deposer les deux roues AV : 

Debloquer les ecrou-s des roue.s AV. 

Lever le vehieule (suJ:>port ref. Citroen 1801-T}. 

Caler le vehicule saus les bras inferieurs. 

Deposer les; deux raues AV. 

Deposer le volant : 

- Deposer : 
- les commutateurs d'eclairage et de changement de 

d'irection, 
- le vol·ant farrache-volant 1950-T). 

Deposer l'ensemble tube füce et relais AV 

Deposer le tapis de cabine, cöte gauche, et le plan­
eher mobile avant gauche. 

Desserrer la vis de blocage du croisillon AV. 
Decrocher loo deux ressorts de rappel des pedales. 

- Deposer !es vis fixant le boitier de relais sur le col­
lier. 

- Deposer !es ecrous f.ixant le supp0rt c:lu tube fixe, au 
ta0leau de bord. 

Degager l'ensemble tube fixe-relais AV, du vehicule par 
l'interieur de la eabine. 



Desserrer la vis de fixation du croisillon AR et dega­
ger l'arbre de relais. 

Deposer les · croisillons d'accouplement des pignons 
de renvoi. 

- Deposer les joints d'accouplement elastique, des croi­
sillons. 

Deposer le boitier de dlrection 

Desaccoupler les deux barres laterales de direction, 
des leviers de 1:>ivots (arrache-rotules ref. Citroen 195!!­
T). 

- Deposer les quat,re vis de fixation du boitier se d;­
rectif:>n sur les suJ:)ports. 

- Degager la direc-tion complete avec boiHer de relai-s 
AR. 

Pose 

Poser le boitler de direction 

- Presenter le boitier de direction sur les supports et 
serrer les vis de fixati0n (arretoir sous tete de vis). 

Monter les barres laterales (fig. DIR. 2) 

- Placer sur la queue (5) des rotules, le cache-poussiere 
(7) muni du joint caoutchouc. 

- Monter la rotule dans l'alesage !>Onique du levier. 

Mesurer, a l'aide d6! c-ales, l!i jeu « a » entre la face 
du levier et le cache-J:>oussiere. 

Placer a eet enCilr0it Eles cales (6) de reglage J:)Our 
qu'il sui:Jsi-ste un jeu Ele O a 0,2§ mm. 

Serre-r les ecroi:16 et gouJ:)iller. 

(Fig. DIPi. 2) 

M0nter le:s cinq points d'accouplement elasNque entre 
les eroisillons. Serrer les quatre axes d'entrainement 
et g0wpiller les eorous. 

f'0ste.r les croisillons d'accouplement sur les pig-nons 
Ele renvoi des boitiers de relais. 

Ne J:)as serrer Jes vis de blocage. 

Monter l'arbre de relais 

- Engager J'arlilre de reJais Elans le c-roisillon arriere. 

- La.is·ser un je-u de 3 mm entre J'extremite de l'arbre de 
reiais et J'ex-tremite d1:1 pignon de renvoi. 

- 56!rrer Jes vis de bJoca{;le sur J'arbre de reJais et sur 
le pignon de renvei. 

" L'E-xpert Automobile '' 

DIRECTION 

Monter i'ensembJe tube fixe et reJais AV 

- Engagir l'ensemble tube fixe et relais par l'interieur 
de la cabine. 

- Presenter le support du tube fixe sur Je tableau de 
bord. Approeher Jes ecrous (rondeJles plate et gro­
wer). 

Placer Jes moyeu-tambours dans la position de mar­
che en ligne droite. 

Presenter le volant sur l'arbre de directi0n de fac;;on 
a Cfi que le tableau de bord soit visible entre deux 
bra,s d-u volant. Dans cette position, eng·ager la cJa­
vette dans la rainure du moyeu-volant qui convient 
le mieux. 

Placer la rondelle puis serrer l'ecrou. 

- Poser le capuchon de volant. 

- Engag6!r le croisillon du relais AV sur l'arbre de relais, 
sans changer la position des moyeux-tambours. 

- Poser les vis de fixation du boitier de relais, sans les 
serrer (arretoirs doubles). Centrer le boit-ier de relais 
sur son collier de fac;;on a ce que l'arbre de re-lais pas­
se a egale distance entre la pedale dti! debrayage et 
le support de pedales. Serrer les vis de fixation du 
boitier et rabattre les arretoirs. 

Serrer d'abord la vis Ele blocage de la pa-rt ie AV du 
croisillon s·ur le pignon · de renvoi, puis Ja vis de blo­
cage de la partie AR du croisilJon s·ur l'arbre de 
reJais. 

Remarque : Pour eviter que les pignons de renvoi 
ne travaillen-t ä fond de dents, recuier au maximum le croi­
siiion sur l'arbre de relais. 

- Accrocher les ressorts de rappel des pedales de 
debrayage et de !rein. 

- Serre.r les ecr0us de fixation du supj:)ort de tube fixe 
s,ur le tableau de b0rd. 

Fixer les commutateurs d'ecl·airage et de changement 
de direeti0n sur le tube fixe. 

Poser le plancher mobile avant gauohe et le t..apis de 
c-abine. 
Monter Jes roues. 

Regler le braquage et le paralielisme 

REVISION DU RELAIS A VANT 
Demantage (fig. DIR. 3) 

Demonter le relais AV 

- Deposer les quatre ecrous (2) de fixation Cilu tu0e fixe 
(3) sur le boitie-r de relais et degager 1-e tube fixe. 

Placer le boitier de relais a l'etaw et de@a@er l'arsre 
(4) Ele commande avec son pigrnon (12) et le reule­
ment (5). 

De9ager le carff!r (1) Ele ren.v0i. Desserrer Ja vis et Ele­
gager l'accouplement du pi@nen Cile renvoi. 

Deposer le deflecteur ti,) et 6le@ager le J:)ignon (7), Gl-u 
carter. Attenti<l>n : ne J:)as elisperse.r les sG>ixante 
aiguilles. 

- Chasser le joint (6) d'etancM,i,te, du carter. 

Mentage 

Manter le reiais AV 

- Enduire de graisse (graisse speciale roulement) 
les portees des aiguilles (9) sur le i;>i(!lnen (7). 

- Tenir le pignon verticaJement. f'laee.r trente ai(!luill-es 
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DIRECTION 

(9) sur chaque p0rtee et engager Je pig.non (7) dans 
la bague C:le oarter. 

- fl'lacer le s1,tpport (10) du carter de relais, a l 'etau 
(goujons places verticalement) et poser le joint (11) 
enduit de päte a joint). 

- Preslilnter le carter (1) du boitier de relais, sur Je 
support (10). 

Regler Je relais AV 

Nota. - Si Je pignon (12) ou le roulement (5) est inu­
tillsable, il faut remplacer l'ensemble de l'arbre (4) 
de commande. 

- Placer les cales (13) de reglage sur la collerette t:J'a':l­
pui du roulement et presenter l'ensemble de l'arbre (4) 
de commande. 

- Poser le tube fixe (3) de d irection et serrer les ecrous 
(2) de fixation a 1,3 m.k§ en t:Jiagonale J1)our repartir 
le serrage. Ne pas depasser le e®uJ:>le. 

- ContröJer, a l'aide d'un jeu de cales, le jeu " a » 

qui doit etre eg·al sur les <:Juatre cötes. Ce contröle 
permlilt de constater la regularite du serrage. 

- Verifier la rotation C:le J'arbre (4) de commant:Je qui doit 
s'effectuer sans dur ni jeu. Obtenir cette condition 
en modifiant l'epaisseur des cales (13) de reglage. 

- Apres le reglage, remplir le carter (1) de graisse adhe­
sive et poser definitivement le tube fixe (3) en serrant 
les ecrous (2) a 1,3 m.kg. 

- Contröler de nouveau le jeu « a » . 

- Poser le joint (6) d'etaneheite, Je b0rd C:lu cuir 
oriente vers l'interieur du carter, a l 'aide t:J'un tube 

1 2 3 ' 

11 10 9 7 

(Fig. DIR. 3) 
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(0 interieur 30 mm, 0 exterieur 35 mm , longueur 
150 mm) puis place r le deflecteur (8) . 

Poser l'accouplement su r le pignon (7) de renvoi. 

- Serrer la vis sans la bloquer. 

- Depo.;er le boitier de relais, t:Je l'etau. 

REMISE EN ET AT DE LA DIRECTION 
ET DU RELAIS ARRIERE 
Demontage 

- Fixer le boitier a l'etau (support ref. Ci troen MR. 
3053-80). 

- Ne jamais serrer sur le tube ou sur le boitier. 

- Demonter les barres laterales droite et gauche (arra-
che-rotule 1958-T et grain). 

- Deposer les bagues d'etancheite et les rondelles. 

- Deposer : 
- le bouchon de butee et son contre-ecrou (cles ref. 

Citroen 3453-T), 
- le support mobile, 
- l'accordeon droit. 

- Deposer le collier et fa ire glisser le protecteur infe-
rieur des rotules vers la droite puis degager le pro­
tecteur suJ1)erieur. 

- Deposer la plaque obturatrice des rotules et glisser ,a 
cremaillere vers le cöte droit de la direction. 

- Degoupiller et deposer J'ecrou a encoches (cles ref. 
Ci troen 1976-T). 

- Devisser le tube (12) de maintien des noix (cle inte­
rieure ref. Citroen 1976-T) et Je C:legager. (Pig . DIR. 4). 

- Degager : 
- la rotule droite (14), 
- l'ergot (10) du tube d'etancMite. 

Nota. - Pour faciliter cette operation, laisser les deux 
noix (13) et (15) de rotuies en piace et visser le tube 
(12) pour comprimer le ressort (18). 

- Amener l'ergot (10) en face t:Ju trou « a » p revu dans 
le tube de boitier et degager l'ergot. 

- Degager : 
- l'entretoise (16), 
- la rotuJe gauche (17), 
- Ja cremaiJlere et le tube coulissant (11) d"etancheite, 

les noix (13) et (15) de rotu les, 
- le ressort (18) , 
- la rondelle (9) de rattraJi)agie de jeu de cremaiJJere, 

J'entretoise (19) . 

9 10 11 12 

19 1ß 13 17 15 16 15 0 

(Fig. DIR. 4) 



- Deposer : 
- l'accordeon gauche, 
- le iupport mobile gauche : deposer la vis a ergo! 

et desserrer la vis de pin<;:age, 
- le bouchon gauche de butee. 

- Deposer le couvercle (20) du boit ier de relais et de-
gager l'ensemble comprenant : le carter (1 ), les p1· 
gnons (6) et (19), le joint (3), l'entretoise (4) et les 
cales (16) de reglage. (fig . DIR. 5) . 

Deposer la couronne exterieur (12), du boitier pour 
ger : 
- les cales (8) de reglage, 
- le ressort (9), 
- le guide (10) de cremaillere. 

Deposer la couronne exterieure (12), du boitier pour 
cela chaufler moderement l'exterieur du boitier a 
l'aide · d'un chalumeau a gaz, a la hauteur de la 
couronne. 

Deshabiller le pignon de commande de cremaillere 

- Deposer le segment (11) d'arret et d~gager 
- la couronne interieure (13) du roulement, 
- les cales (14) de reglage, 
- l'entretoise (15) des portees de butees, 
- l'entretoise (4) de la butee superieure, 
- le roulement (2) du pignon de commande. 

Chasser la garniture (5) d'etancheite, de l'entretoise 
(4). 

(Fig . DIR. 5) 

Deshabiller le carter du boitier de relais : 

- Deposer le deflecteur (17) et degager le pignon (19) du 
carte r. 

Attention : Ne pas disperser les soixante aiguilles. 

- Chasser le joint (18) d'etancheite, du carter. 

- Nettoyer les pieces. 

' L'Expert Automobile " 

DIRECTION 

Deshabiller les barres laterales : 

Deposer le.s ecrous de reglage des rotules (cle ref. Ci­
troen MR. 630-16/ 12) . 

Degager : 
- le resiort, 
- les coussinets des rotules , 
- la rotule, 

- Deviser les embouts reglables des barres. 

Montage 

Preparer le pignon de commande de cremailllere : 

- Poser la garniture d'etancheite, dans l'entretoise de la 
butee superieure. 

Nota : L'entretoise possede deux collerettes de diame­
tres differents. Le plus petit diametre centre l'entre­
toise dans le boitier. La garniture d'etancheite doit eire 
montee de ce cöte. Elle doit affleurer le bord de la 
co!lerette, la levre de la garniture etant dirigee vers 
l'interieur de l'entretoise. 

- Placer sur le pignon de commande : 
- le roulement, 
- l 'entretoise des portees de butees, 
- la couronne du roulement inferieur, 
- le segment d'arret. 

- Comprimer a la presse et a l'aide du tube ref. Citroen 
MR. 3646, l'ensemble roulements et entretoise sur le 
pignon. 

- Mesurer le jeu « a » comrpis entre le segment d'arret 
et la couronne du roulement inferieur puis deposer le 
tube ref. Citroen MR. 3646, le segment et la couronne. 

- Placer l'entretoise de la butee superieure sur l'entre­
toise des portees de butees (la garniture d 'etancheite 
vers le boitier). 

- Preparer des rondelles de reglage (vendues par le 
Service des pieces detachees) d'une epaisseur egale 
au jeu " a » + 0,08 mm, ceci afin d'obtenir au m0ntage 
un serrage de l'ensemble des pieces. Placer ces ron­
delles entre l'entretoise et la couronne. 

- Comprimer de nouveau l'ensemble (tube MR. 3546) et 
poser le segment d'arret. 

- Mettre en place la couronne exterieure d.ns le boi­
tier de direction a l'aide d'un jet en bronze. S'assurer 
que cette couronne porte bien sur le fond de l'alesage 
du boitier et qu'elle n'a pas entraine de copeaux lors 
de la mise en place. 

- Fixer le boitier de direction a l'etau (support re.f. Citroit\n 
MR. 3053-80). 

Monter et regler le pignon de commande de cremalllere 
(fig . DIR. 13) 

Graisser la cage a galets (5) du roulement inferieur et 
la placer sur la couronne (4), dans le boitier. 

Presenter le pignon de commande equipe, dan-s le 
boitier et l'enfoncer jusqu 'en butee. 

- Placer le carter (1) du boitier de re·lais. Le fixer pro­
visoirement a l'aide de deux barrettes (barre·ttes MR. 
3644) . Serrer progressivement a 1,3 m.kg en repartis­
sant le serrage d'une fa<;:on egale. S'assurer que la 
rotation du pignon (3) de commande s'effectulil sans 
jeu ni dur. 

- A l'aide d'un jeu de cales, mesurer le jeu « b „ com­
pris entre la face du boitier (6) de direction et l 'entre­
toise (2) de la butee superieure. 

- Preparer des cales de reglage (vendues par le Ser­
~ice des pieces detachees) d'une epaisseur egale au 
Jeu « b » + 0,08 mm, ceci afin d'obtel'lir un leger ser­
rage au montage. 
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DIRECTION 

- Deposer !es barrettes Mf!. 3644. Degager Je pignon 
de commande equipe et remplir de graisse adhesive 
J'alesage du boitier. 

- Placer !es cales (7) de reglage sur la face du boitier. 
Monter de nouveau Je pignon de commande et !es bar­
rettes ref. Citroen MR. 3644. Frapper legerement a l'aide 
d'un jet de cuivre sur la face du pignon (3) pour la 
mise en place de J'ensemble. s·assurer que Ja rotation 
du pignon s'effectue sans jeu ni dur. 

2 

b 

Monter et regler le pignon de renvoi 

- Mesurer Je jeu « a » a J'aid!i! d'un jeu de cales. Exem­
ple : " a » = 2,45 mm, puis deposer !es barrettes ref. 
Citroen 3644 et Je carter (1 ). 

- Enduire de graiss!il spec-iale a roulement, Ja portee des 
aiguilles sur Je pignon (9) et mettre en place !es tre-nte 
aiguilles sur chaque portee. Engager avec precaution 
Je pignon dans sa bague en s'assurant qu'aucune ai­
guille ne tombe, pendant cette operation. 

- Poser Je joint (8) d'etancheite, Je bord du cuir vers l'io­
terieur du carter, a l'aide d'un tube 0 Interieur 30 
mm, 0 exterieur 35 mm, longueur 150 mm. 

- Presenter Je carter (1) equipe du pignon (9) sur Je 
boitier de direction. Placer deux jeux de cales de meme 
epaisseur. Poser les barrettes ref. Citroen MR. 3644 et 
serrer les ecrous a 1,3 ·m.kg en diagonale pour repar­
tir Je serrage. S'assurer que Je pignon (9) tourne sans 
jeu ni dur. 

- S'il y a -jeu, retirer Je nombre de cales suffisant. S'il y 
dur, en ajouter. 
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Dans l'exemple choisi, les cales donnent un jeu de 
3,05 mm. 

La difference entre !es deux mesures relevees soit : 
3,05 - 2,45 = 0,60 . mm ; represente l'epaisseur des 
c·ales de reglage a placer en " a ». (Choii·ir ces cales 
parmi celles vendues par Je Service des pieces deta­
chees). 

- D~pos1u les barrettes ref. MR. 3644 et Je carter (1) . 
Placer Je joint (2) sur l'entretoise de la butee supe­
rieure, puis les cales de reglage collees a la graisse . 

Mor.ter Je carter (1) de renvoi et remplir de grai:.se 
adhesivil l'interieur du carter. 
Enduire die päte a joint les faces d'appui du joint, 
sur le carter et sur Je couvercle. 

Poser le couvercle et placer les arretoirs doubles. Se;·­
rer les ecrous a 1,3 m.kg. Rabattre les arretoirs, puis 
placer Je deflecteur sur Je boitier de relais . 

Monter la cremaillere : 

Si l'ecrou de blocage du tube de maintien ou Je tube 
carter a ete remplace, s'assurer qu'il existe un j1w 
de 0,05 mm entre cet ecrou et l!il tube. 

- Operer de Ja fa9on suivante : 

Monter provisoirem!ilnt et bloquer Je support mobile 
sur le tube carter. Visser l'ecrou sur Je tube de mantien. 
L'introduire dans le tube carter en meme temps qu'une 
cale de clinquant de 0,05 mm d'epaisseur et 1 ,n,m de 
largeur. Le tube de mantien sert a deplacer l·a rotule 
et Je clinquant sur une longueur de 140 mm environ 
(cette course represente Je delpacement de Ja cremail­
lere). L'ecrou (7) et Je clinquant doivent coulisser libre­
ment, sans jeu, a l'endroit ou Je tube-carter peut etre 
retreint par Je serrage du support mobile . Deposer :o 
support. 

Monter Je support mobile gauche et placer l'accordeon 
sur Je tube-carter, Je petit diametre contre Je support. 

- Engager Ja cremaillere prealablement graissee et Je 
tube coulissant d'etancheite (trou allonge cöte oppose 
au pignon). Placer l'entretoise, Ja rondelle, Je ressort, 
Ja noix de rotule, Ja rotule prealablement g raissee, Ja 
noix de rotule portant une gorge circulaire et l'entre­
toise. 

Monter l'ergot du tube d'etancheite. Pour Ja mise in 
place de l'ergot, comprimer Je ressort. 

Pour cela : 

Placer les deux noix de rotule dans Je tube de Ja cre­
maillere et visser provisoirement Je tu.be de mantien 
des noix, muni du re-3sort. Serrer l'ecrou de l'ergot 
(rondelle plate). Devisser Je tube de maintien pour met­
tre en place Ja rotule prealablement graissee. 

- Visser Je tube de maintien (cle ref. Citroen 1976-T). Le 
bloquer puis revenir en arriere d'un sixieme de tour. 
Verifier Je serrage des rotules, qui doivent articuler iJ 
Ja main, sans point dur. 
lmmobiliser Je tube de maintien et serrer l'ecrou de 
bJocage du tube a l'aide de Ja cle ref. Citroen 1976-T. 
GoupfTler sans revenir en arriere. 

Nota : Si le trou de la goupille ne correspond pas avec 
une encoche de l'ecrou, percer a nouveau le tube dans 
l'encoche Ja plus eloignee de l'ancien treu. Pour eviter 
l'introduction de copeaux dans le carter, obstruer 
l'entree du tube avec un chiffon. 

Monter et regler le poussoir de cremaiHere : 

- Engag&r Je guide de cremaillere dans Je logement du 
carter, puis Je ressort. 

- Monter Ja plaque de fermeture (Ja face dressee contre 
Je carter). PJacer lts cales de reg·Jage, de fa9on a 
obtenir un en!l}renement normal, sans point dur ni jeu. 

Nota : Pour eviter l'eFl.grenement a fond de dent. II con-



vient d'ajouter une cale de 0,1 a 0,2 mm a celles pre­
cede.mment montees. 

Deposer la plaque, placer les cales, poser de nouveau 
la plaque, le ressort etant toujours en place. Serrer 
les ecrous (rondelle grower). 

Si la pression du ressort est insuffisant, ajouter des 
rondelles entre le ressort et le guide de cremaillere . 

Si la pression est trop forte, ajouter une cale entre la 
plaque de fermeture et le carter. 

Monter la plaquette obturatrice, la partie la plus lon­
gue du cöte oppose au pignon. 

- Monter les protecteurs inferieur et superieur des rotu­
les : 

Apres mise en place, pincer le bord rabattu du protec­
teur superieur, a chaque extremite et au centre, afin 
que la glissiere inferieure seit entrainee par la glissiere 
superieure pendant le deplacement de la cremaille,·e. 

Monter l'accordeon droit, le petit diametre contre le 
support mobile. 

- .Poser le support mobile droit, sans le bloquer, sa posi­
tion etant determinee au montage sur vehicule. 

Serrer les accordeons sans les vriller. Placer les col­
liers de fixation des accordeons (la tete des goupilles 
de serrage vers l'exterieur). 

Poser le contre-ecrou. Placer l'arretoir entre le bou­
chon de butee et le contre-ecrou. 

Garnir le bouchon de butee de graisse adhesive et le 
visser provisoirement (cles ref. Citroen 3453-T). 

Nota : Le reglage sera effectue apres montag.g de la 
direction sur le vehicule au moment du reglage du bra­
quage. 
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DIRECTION 

Garnir (mais a moitie seulement) de graisse adhesive, 
le bouchon de butee. 

Placer un joint de papier, poser le bouchon et serrer 
les vis (rondelle grower). Faire attention a l'orientation 
du bouclier de la direction. 

Nota : Les quantites de graisse placees dans les bou­
chons ne doivent pas exceder 340 gr pour ne pas nuire 
a l'etancheite de la direction. 

Preparer les barres laterales : 

Degripper et faire fonctionner les embouts reglables. 

Huiler les filets et visser les embouts sur les barres, 
de la meme quantite. 

Placer dans la boite a rotule : 
- un coussinet, 

la rotule prealablement graissee, 
- un coussinet, 
- le ressort. 

Poser l'ecrou de reglage et le serrer a 8 m.kg (cle 
MR. 630-16/12, voir demontage). Le desserrer ensuite 
d'un huitieme de tour et goupiller. 

Monter les barres laterales : 

Placer !es bagues caouchouc d'etancheite sur les 
queues de rotule et les rondelles töle. 

Degraisser a l'alcool les cönes des rotules et les ale­
sages coniques des embouts reg!ables. 

- Serrer les ecrous et !es goupiller. 

- DepGser la direction du montage ref. Citroen MR. 
3053-80. 
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REGLAGE DES EXCENTRIQUES 

Lever le vehicule a l'avant (support ref. Citroen 
1801-T). 

Lever Je vehicule a l'arriere. Utiliser les supports Ci­
troen 2505-T places dans les carres de levage. 

o.;puse, les ,oae·s AR (les axes d"exce11t, iques :,u,,t 
difficilement accessibles lorsque les roues sont mon­
tees). 

Regler les excentriques 

- Uti liser 
- la cle ref. Citroen 2122-T pour les excentriques de 

roue AV ; 
- une cle de 17 mm tube pour Jes excentriques des 

roues AR. 

- Agir sur J'axe de la came de reglage dans le sens 
des fJeches pour amener Je segment au contact du 
tambour (tourner la roue ou le tambour a la main 
pour s 'en assurer) (fig. FR. 1 ). 

Revenir legerement en arriere pour le liberer, rappro­
cher de nouveau jusqu'a ce que la garniture !rotte 
legerement (ne jamais terminer le reglage en ram enant 
le segment en arriere). 

Nota. - Le segment doit eire regle le plus pres possJ­
b!e 9u tambour, afin que la c!:>urse de Ja p~dale soit 
faible. 

(Fig. FR. 1) 

REGLAGE 
DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN 

Ce reglage s'obtient en ag issant sur la longueur de 
la tige entre maitre-cylind re et pedale. 

Ce reg lage doit permettre une course comprise entre 
2 et 5 mm a la pedale , entre la position "repos" et 
l'attaque sur le maitre-cyJindre. 

Nota. - Le reglage s'effectue sans desaccoupler la tige 
de la pedale. 

Desserrer le contre-ecrou, faire tourner le poussoir 
visse sur la tige et serrer le contre-ec rou . S'assurer 
que le protecteur caoutchouc est bien en place. 
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REGLAGE DU CONT ACTEUR DE STOP 

Agir sur les ecrous de la tige de commande de stop 
pou r positionner Ja tirette du contacteur, de fa<;:on 
a obten ir l'allumage des lampes pour une course de 
peda le de 2 mm. 

REM PLACEMENT 
D'UN MOYEU-T AMBOUR 

II est imperatif de monter deux moyeux-tambours 
avant de meme modele. Les nouveaux tambo urs sont re­
pErEs d'une lettre A, en creux, dans Jes ai lettes de re­
froidissement. 

Dtpcse 

Desserrer les ecrous de ro ue. 

Lever le vehicule a l' aide du support 1801-T. Caler 
sous les bras inferieurs. 

Deposer la roue et l'enjoliveur. 

Braquer la direct ion pour permettre le passage de 
la cle ref. Citroen 1810-T. 

Empecher le tambour de tourner en serrant le !rein 
a main et devisser l'ecrou de blocage du moyeu (cle 
ref. Citroen 1810-T.) . 

Deposer les vis de fixation de Ja bute.e de roulement 
a l'aide d 'une cle a tube de 12 mm, passant par un 
des trous prevus dans le tambour. 

Deposer le tambour a l 'a ide de l'extracteur a inertie 
ref. Citroen 1818-T. 

Nota. - Si Ja cage de rou lement reste dans le pivot , il 
est necessaire de deposer la transm ission. 

- Extra ire la cage du rou lement du pivot, a l'aide de 
l'extracteur ref. Citroen MR. 3404. 

- Nettoyer les pieces. 

Pose 

- Eloigner les segments du tambour, par les excentri­
ques. 

- Presenter le moyeu-tambour muni de 50n roulement 
dans le pivot et sur la fusee (huiler le5 cannelures). 

- Assurer la mise en place du roulement et du moyeu 
en serrant l'ecrou de fusee. 

- Apres mise en place, deposer l'ecrou de fusee . 

- Serrer a 3 m. kg les vis de fixation de la butee de 
roulement (rondelle Grower) a l'aide de la cle a tube 
de 12 mm passant par un des trous prevus dans le 
tambour. 

- Placer l'arretoir et l'ecrou de fusee (face de J'ecrou 
hui lee). 

- ·Serrer l'ecrou de fusee a 20 m. kg a l 'aide de la cle 
ref. Citroen 1810-T. 

Rabattre J'arretoir. 

Monter la roue et J' enjol iveur. 

Reg ler les freins. 

Mettre le vehicule au sol. 

Serrer les ecrous de roue. 



REM PLACEMENT 
DES SEGMENTS DE FREIN 
Depose 

- Deposer le moyeu-tambour. 

Deposer les segments de !rein (fig . FR. 2) 

Decrocher les ressorts (1) de rappel. Utiliser un tour­
nevis modifie, comme indique sur le croquis ci-contre. 

Deposer les axes d'articulation (2) . 

- Degager les bagues a collerette (3) de reglage des 
segments. 

Degager chaque segment en Je couchant vers J'exte­
rieur a l'aide d'un tournevis, afin d'eviter le cordon 
de raidissement du plateau de frein. 

- Nettoyer les pieces. 

Nota. - Des garnitures grasses ne peuvent etre nettoyees, 
il faul les remplacer. 

· Pose 

Remarque. - II ne laut utiliser que des segments de 
frein g-arnis, vendu par Je Service des Pieces De­
tachees Citroen. 

- Pour assurer 1:1n bon equilibrage du freinage, il est 
indispensable de remplacer en meme temps les seg­
me-A~s de frein des deux reues d'uA meme essieu. 

- J.I est egalement indispensable que les garnitures 
s0ient de meme qualite sur le,s deux raues d'un meme 
essieu. 

Monter les s·egments de frein 

Presenter chaque segment i:le frein sur le plateau. 
Engager les segments derriere Je flasque exterieur (4) . 

1 2 

(Fig. FR. 2) 
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(Fig . FR. 3) 

Nota. - Attention a ne pas deteriorer les garnitures pen­
dcmt le passage du segment sur le cordon de raidis­
sement du plateau. 

- Engager les bagues a e:ollerette prealablement hui­
lees. Monter les axes d'articulation. 

- Accrocher les ressorts de rappel aux segments, a 
l'aide d'un tournevis modifie (fig. FR. 3) . 

Nota. - Si le t-ambour n'a pas ete remplace, il faut le 
rectifier. 

Centrer lei segments i:le frein (voir ESS'IEU AV). 

Monter Je moyeu-tambour. 

Purger Je,s canalisations de frein. 

Regler les freins par Jes excentriques. 

REMPLACEMENT D'UN CYUNDRE 
. DE ROUE OU D'UN PLAT6AU DE F~lilN 
Deposer le moyeur-tambour 

Dep,oser l'ensemble de frein 

- D&s·aHoupler le tube i:le frein , i:lu raccord flex ible. 

- Degager le cäble de frein a main, des deu-x leviers. 

- Dep0ser les leviers de frein a m-ain. Repousser la 
transmission poür degager les vis de fi xation des 
Jeviers. 

- Decrocher les ressorts (1) de rappel i:les segments. 

- Deposer les vis (5) de fixation Gle l'ensemble de frein 
sur le i;iivot. 

Les deux vis inferieures (5) fixeAt egalement Je cylin­
dre de reue inferieur. 

- Degager J'eooeA1ble de frein du pivot. 

Deshabiller le plateau de frein (fig. FR 4) 

Deposer ies deux vis (2) de fixa\.ion du cylindre supe­
rieur et d'assemblage des flasques. 

Demonter les axes (3) d'articulation. Degager Jes ba­
gues a collerette (4) de reg lage des segments. 

- Degager les segments 0e frein. 

- Degager les ensembles cylindre3 de reue et tubes de 
liais0n. 

- Deposer Jes tubes de Jiaison (8j . 
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4 3 1 
(Fig. FR. 4) 

Pose 

Habiller le plateau de frein fjjg. FR. 5) 

Manier les tubes de liaison (8) sur \es cylindres de 
roue. 

Presenter sur \e f\asque (6), c6te tambour : 
- \es cylindres de roue munis des tubes {8) ; 
- \'entretoise (10), (le plus g,rand trou "a" oriente ve.rs 

le cylindre superieur) ; 
- \es axes (7) d'accrochage des ressorts ; 
- \es leviers (9) d'attaque avec galet et a~e. 

Nota. - Orienter les leviers (9) pour que la partie la 
plus excentree "b" par rapport a l'axe du galet soit 
dirigee vers l'äme du segment de frein ~voif f•i!1J. 
FR. 5). 

Monter le flasque c6te plateau de !rein. Serre.r \e,s 
deux vis de fixation. du cylindre superieur <:le roue. 

(Fig. FR. 5) 

1-36 

- Presenter les segments de !rein. Placer \es bagues 
a collerette, prealablement huilees. Monter \es axes 
d 'artictJtlation. 

Brider provisoirement \es deu·x fl·asques a \'aide d 'une 
vis de lO x 30 afin de maintenir \'axe d'accrochage 
des ressorts. 

- Accrocher \es ressorts aux axes d'accrochage. 
- Oeposer la vis de 10 x 30 fixee provi,soirement. 

- Presenter le tableau de !rein sur l'ensemble des flas-
ques et poser \es ecrous des axes d'articu lation. 

- Poser \es goupilles. 

Pcser l'ensemble de freln 

- Presenter l'ensemble p\ateau de frein sur le pivot, 
poser \es vis de fixation (arretoir sur '1a vis). 

- Centrer \es segments de !rein (voir chapitre ES-
SIEU AV). 

Poser les leviers de f.rein a main 

- Placer \es ressorts de rappel sur \es leviers d 'attaque. 

- Mettre en place \es leviers avant et arriere. 

Nota. - Le levier d'acrochage du cäble de frein a main 
se monte a l'arriere de la roue. 

- Poser Jes vis de serrage des leviers (re1=1ousser fa 
transmission vers le moteur pour permettre le FR®nt·a§e 
de ces vis). 

- Ac;;coupler Je cäbJe de frein ,a R1a~n au,x leviers. 

- Accoup\er le tube de frein au raccord flex ible. 

- Monter le moyeu-tambour. 

- Purger \es canalisations de frein. 

- Regler \es frein-s par \es e,lllSentriqwes. 

REMPLACEMENT 
D'UN MOYEU-T AMBOUR, 
D'UN ROULEMENT 
OU D'UN JOINT D'ET ANCHli!Tt 
Depose 

- Lever le vehicw.\e ai \'aorriere (s·wf>port ref. 8i+r@en 
2505-1'). 

- Depose.r \oa r0we et l'enjoliveur. 

DepoHr le mo.yeu-ta1Nbour 

- Depsser \'am~toir du bouchon. 

Ma•intenir le tambour a \'aide d'un Jevier s'appuyan,t 
S'W•r \es tocs et devisser le bouchon du moyeu a J'aide 
de \a cle ref. Citroen 2008-T. 

- Desserrer l'ecrou de fusee a \'aide de la c,\e re.f. 0i­
troery 2007-T. 

- Degager le tambour de \a fusee. 

Deshabiller Je moyeu-tambour 

Sortir l·a cage exterieu.re du roulement en chassant la 
couronne interieure a Ja presse, a \'a.ide d'un mandrin 
(peti t 0 44 mm, longueur 20 mm, grand 0 52 mm, 
\ongueur 100 mm). 

Chasser \e joint a'etancheite a \' ai<:le a 'une broehe. 

Pose 

Habiller le moyeu-tambour 

- Mettre en p\ace a Ja presse le joint d'etancheite (1) 
(fig. FR. 6). 

- Placer la couronne inte-rieure (2) avec se-s galet-s. 



- Mettre en place, a la presse, la couronne exterieure (3) 
dans le moyeu-tambour. 

- Centrer les segments de !rein. 

2 

3 

(Fig. FR. 6) 

Monler le moyeu-tambour 

Presenter le moyeu-tambour sur la fusee, le roulement 
prealablement enduit de graisse speciale a raulement. 

Placer la randelle entretoise. Placer le raulement a 
galets sur la fusee . 

- Serrer l'ecrou a 20 m. kg, utiliser la cle ref. Citroen 
2007-T. Poser la goupille. 

Remplir de graisse (speciale roulement) le bouchon 
de moyeu . Serrer a 20 m. kg , utiliser la cle ref. Ci­
troen 2008-T. 

Maintenir Je tambour a l'aide d 'un levier s'appuyant 
sur les tocs , pour le serrage du bouchon. Poser l'ar­
retoir du bouchon (randelle Grawer saus tele de vis). 

Monter la raue et l'enjoliveur. Mettre le vehicule · 
au sol. 

REM PLACEMENT 
D'UN CYLINDRE DE ROUE 
Depose 

- Lever le vehicule a l'arriere (support 2505-T) . Depo­
ser la raue et l'enjoliveur. 

- Deposer le moyeu-tambour. 

Deposer le cylindre de roue 

Desaccoupler le tube de frein , du cylindre de roue . 

- Decrocher le ressort de rappel, des segments. 

- Desaccoupler le cylindre de roue, du plateau de frein . 

Pose 

Monter le cylindre de roue 

- Presenter le cylindre de roue, serrer les vis (rondelle 
Grower) . 

- Accrocher le ressort de rappel aux segments. 

- Accoupler le tube de !rein au cylindre de raue (chan-
ger la garniture de joint). 

- Manier le moyeu-tambour 
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- Purger le circuit hydraulique. 

Monter la roue et l'enjoliveur. Mettre le vehicule 
au sol. 

REM PLACEMENT 
DES SEGMENTS DE FREIN 
Depose 

- Deposer le moyeu-tambour. 

Deposer les segments de frein 

Decrocher le ressort de rappel. 

- Degoupiller les colonnettes de guidage et les ecrous 
des axes d'articulation. 

- .Oeposer les ecrous des axes et les rondelles de re-
glage des colonnettes. 

- Degager les segments de ftein . 

Pose 

Monter les segments de frein 

- Presenter les segments sur les axes d 'articulation et 
sur les colonnettes de guidage. 

- Poser sur chaque axe d'articulation 
la bague de reglage de segment 

- la plaquette entretoise ; 
- la rondelle ; 

l'ecrou, serrer a 3 m. kg 
- la goupille. 

Poser sur chaque colonnette de guidage 
une rondelle 

- le ressort ; 
- une rondelle 
- la goupille. 

- Accrocher 'le ressort de rappel aux segments. 

Rectifier le tambour de frein 

- Rectifier le tambour sur un tour (mandrin ref. Citroen 
MR. 3700-70). 

La tolerance de faux-rond est de 0,06 mm. 

Ne pas augmenter de plus de .2 mm le _diametre .d.'o.d~ ... 
gine, qui est de 305 mm. 

- Centrer les segments de frein. 

- Monter le moyeu-tambour. 

REM PLACEMENT 
D'UN PLATEAU DE FREIN 
Depose 

Deposer le mo~eu-tambour. 

- Deposer les segments de frein. 

Deposer le plateau de frein 

Desaccoupler le tube de !rein du cylindre de raue. 

Deposer le cylindre de roue du plateau de frein. 

Desaccoupler 'le plateau de frein du bras d'essieu. 

Deshabiller le plateau de frein 

- Chasser les axes d'articulation. 

Demonter les cames de reglage. 

- Demonter les colonnettes de guidage. 
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Pose 

Habiller le p•ateau de freln 

- Monter les cames de reglage, sertir Jes axes a 'i'aide 
du montage ref. Citroen MR. 3354-30. 

- Monter les colonnettes de guidage. 

Monter le plateau de f-reln 

- Accoupler Je plateau de !rein au bras d'essieu. 

- Poser le cylindre de roue. 
- AccoupJer Je tube de frein au cylindre de roue (chan-

ger Ja garniture de joint). 

- Poser les segments de !rein. 

- Centrer les segments de frein. 

- Monter Je moyeu-tambour. 

- Purger ile circuit hydraulique. 

PURGE ET CONTROLE DE L'ET ANCHEITE 
DES CANALISATIONS 
PURGE 

Pour que les freins soient efficaces, il ne doit exister 
aucune bulle d'air dans les canalisations. 

- Deposer Je siege gauche. 

(Fig. FR. 7) 
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- Faire le pJein du reservoir de !rein. Pendant toute 
l'operation des purges, surveiller le niveau et le re­
tablir au fur et ä mesure des besoins. 

Nota. - Po:ur faciliter l'acces des vis de purge 
des roues evant : braquer la direction ; 

des roues arriere : lever le vehicule et deposer les 
roues. 

- Commencer la purge par le cylindre de roue le plus 
eloigne du maitre-cylindre, c'est•a-dire la roue a.rriere 
gauche, puis la roue arriere droite, la roue avant 
droite et la roue avant gauche. 

- Placer en "a" un tube flexible sur la vis de purge des 
cylindres de frein. Faire plonger Je tube flexible dans 
un recipient, transparent de preference, contenant 
deja un peu de liquide speciaJ pour freins (fig. FR. 7). 

- Desserrer Ja vis de purge des freins. 

- Faire actionner Ja pedale de !rein par un aide jus-
qu'a ce qu 'aucune bulle d'air ne sorte plus du tube. 
Maintenir la pression sur la pedale de frein et, le 
tube de purge toujours plonge dans le liquide, b,Jo­
quer Ja vis de purge du cylindre de roue. 

- Effectuer les memes operations pour chaque roue. 

Remarque. - Po,ur les vehic.ules equlpes d'un limlteur 
de preuion, purger . le clrcult de frelnage en proce­
dant dans l'ord,re suivant : 
- cylindre de roue AR droite ; 
- cylindre de roue AR gauche 
- cylindre de roue AV droite ; 
- oyltndre de roue AV gauche. 

Nota. - II existe, dans le commerce, des appareils a 
prenlon qul per-mettent une purge contlnue et qul 
donnen-t de bons resultats. 

CONTROLE DE L'ET ANCHEITE 
- Appuyer sur la pedale de !rein aussi fort que possi­

ble pendant trente secondes a une minute. Si Ja 
pedale resiste, l'etancheite est banne, si au contraire 
eile s'abaisse petit a petit (plus ou moins rapidement), 
une fuite se produit, soit a un raccord, soit a un tube. 

- Observer egalement Je reservoir de !rein. Si le liquide 
est- refoule, c 'est que la coupelle du maitre-cylindre 
n'est pas etanche. Dans ce cas. proceder a la remise 
en etat du maitre-cylindre. 

- Poser le siege gauche. 

REM PLACEMENT 
D'UN MAITRE-CYLINDRE 
Depose 

- Deposer le tapis et le plancher gauche de cabine. 

- Deposer le bouchon de remplissage du reservoir de 
fluide. 

- Jntroduire une breche a bout conique dans l'orifice 
du tube (1) de liaison entre le reservoir et le maitre­
cylindre, afin d'obturer Je passage du f luide (fig. 
FR. 8). 

- Desaccoupler Je raccord (6) sur Je maitre-cyJindre. 

- Deposer Je bouchon (2) du raccord trois voies (3) et 
degager Je soufflet du maitre-cyJindre. 

- Deposer les deux ecrous (5) et degager le maitre­
cylindre (4). 

Pose 

- Positionner Je maitre-cylindre sur son support. Mettre 
en pJace Ja tige de poussoir. 



(Fig. FR. BJ 

- Serrer les deux ecraus (5) (randelle Grower) et pla­
cer le saufflet sur le maitre-cylindre. 

- Manter le bauchan (2) de raccard trais vaies. lnter-
caler un jaint cuivre de chaque cöte du raccard (3) . 

- Serrer fartement le bauchan (2). 

- Accaupler le raccard (6) sur le maitre-cylindre. Serrer. 

- Depaser la brache a baut canique placee dans le re-
servair de fluide. 

- Purger les canalisatians. 

- Cantröler l'etancheite des canalisatians. 

- Verifier et retablir, si besain, le niveau du fluide dans 
le reservair. Paser le bauchon. 

- Manter le plancher gauche de cabine et paser le 
tapis. 

REMISE 
EN ~TAT D'UN MAITRE-CYLINDRE 
Demontage (fig. FR. 9) 

- Depaser ·Je janc d'arret (9) (attentian a l'ejectian des 
pieces, due a la poussee du ressart). 

- Degager · : 
- la randelle de butee (8) ; 
- le piston (6) ; 
- la coupelle (5) 
- le ressort (4) ; 
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- l 'ensemble (3) formant soupape, de l'alesage du 
maitre-cylindre. 

- Degager la coupelle (7) , du piston (6) . 

Depaser la soupape (2) et la caupelle (1) de l'ensem­
ble (3). 

1 2 3 4o5 b 6 7 8 9 

(Fig . FR. 9) 

Nettoyage 

- Nettoyer toutes les pieces a l'alcoal, a l'exclusion de 
taut autre pro.duit. 

L'alesage du maitre-cylindre ne doit presenter aucune 
trace de rouille au de coups. 

Sinon, remplacer le maitre-cylindre. 

- S'assurer que les trous " a" et "b" sant bien debau­
ches. 

Montage 

- Toutes les pieces etant bien propres, les immerger 
dans du liquide special pour freins, tres propre ega­
ieme[)t. 

- Mettre en place la caupe lle (7), sur le piston (6). 

- Placer la soupape (2) et la coupelle (1) dans l'ensem-
ble (3) . 

- Engager l'ensemble (3) , le ressort (4), le piston (6) 
dans l'alesage du maitre-cylindre. 

~ Placer la rondelle de butee (8) et le jonc d'arr~t (9). 

REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE 
DE ROUE AVANT 
Demontage 

Nota. - Toutes les pieces se deposent a la maln. 

- Degager : 
- le cache-poussiere 
- le piston ; 
- la coupelle ; 
- le ressort ; 
- ·la vis de purge. 

Nettoyage 

- Nettoyer les pieces a l'alcool, a l'exclusion de tout 
autre produit. 
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- L'alesage du cylindre de roue ne doit presenter au­
cune trace de rouille ou de coups. 

Sinon, remplacer le cylindre de roue . 

Montage 

Nota. - Toutes les pieces se montent a la main. 

Enduire la coupelle et l'alesage du cylindre avec du 
liquide speclal pour frein. 

- Monter : 
- le ressort ; 
- la coupelle 
- le piston ; 
- le cache-poussiere 
- la vis de purge. 

REMISE EN ~TAT D'UN CYLINDRE 
DE ROUE ARRl~RE 
Demontage 

Nota. - Toutes les pleces se deposent a la 11N1in. 

- Degager : 
- !es cache-poussiere 
- !es pistons ; 
- les coupel'les 
- le ressort. 

Nettoyage 

- Nettoyer les pieces a l'alcool, a l'exclusion de tout 
autre produit. 

- L'alesage du cylindre de roue ne doit presenter au­
cune trace de rouille ou de coups. 
Sinon, remplacer le cylindre de roue. 

Montage 

Nota. - Toutes les pieces se montent a la maln. Endulre 
les coupelles et l'alesage du cylindre avec du liquide 
special pour frein. 

- Monter : 
- le ressort ; 
- les coupelles 
- les pistons ; 
- les cache-poussiere . 

MONTAGE DES GARNITURES DE JOINT 
Nota. - Les. _garnitures de Joint sont a remplacer a cha­

que demontage. 

- Mettre en place une gamiture sur le tube. Cette gar­
niture doit etre en retrait de 2 mm de l'extremite 
du tube. 

- Centrer le tube dans l'alesage en le presentant sui­
vant l'axe du trou. 

Tres important. - S'assurer que l'extremlte du tube pe-
netre dans le petlt alesage. 

- Faire prendre l'ecrou-raccord a la main. 

- Serrer moderement l'ecrou (0,6 1a 0,8 m. kg). 

Nota. - Ce serrage relatlvement falble eat sufflsant pour 
assurer une bonne etanchelte. Un excts de serrage 
occaslonneralt une f,ulte. 
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REGLAGE DU FREIN A MAIN 
- Lever le vehicule a l 'avant (support ref. Citroen 

1801-T). 

- Deposer les tapis et les planchers de cabine. 

- Placer le levier de frein a main dans la position des-
serree (cliquet au premier cran). 

- Agir sur les manchons de reglage pour que les gaines 
des cäbles de frein soient en butee sur leurs appuis 
et que les roues tournent librement. 

- Manceuvrer trois ou quatre fois le levier de frein pour 
assurer la position des cäbles et verifier a nouveau 
la tension des gaines et la possibilite de rotation 
des roues. 

- Placer le levier de frein au troisieme cran. A cette 
position les roues doivent tourner sous un effort 
tangentiel de 18 ± 3 kg applique dans le sens de 
marche avant et sur le diametre exterieur du pneu. 

- Poser les planchers de cabine et les tapis. 

- Mettre le vehicule au sol. 

REM PLACEMENT 
D'UN LEVIER DE FREIN A MAIN 
Depose 

- Deposer les tapis et les planchers de cabine cOte 
droit et gauche, milieu et arriere. 

- Desaccoupler les deux manchons (1) de reglage de 
cäble de frein (fig. FR. 10). 

- Deposer les deux vis (2) de fixation du palier droit. 

- Deposer la goupille placee cöte face exterieure du 
palier gauche et degager la rondelle exterieure. 

- Baisser le levier de frein a main vers l'avant et le 
pousser vers la droite pour le degager avec son 
axe de la traverse AR - support moteur. Recuperer 
la rondelle interieure. 

- Deposer la vis d'articulation de la commande de cli­
quet et degager celle-ci. 

- Desaccoupler les deux chaines de commande. 

(Fig. FR. 10) 

Pose 

- Monter les deux chai"es de commande. 

- Presenter le cliquet du frein a main et sa commande 
sur le levier. Poser Ja vis d 'articulation. 



- Poser la goupille et la rondelle interieures sur l'extre­
mite gauche de l'axe de relais. 

- Presenter l'ensemble levier et axe de relais en l'in­
clinant vers l'avant pour permettre a la fois l'intraduc­
tion de l'axe dans le palier gauche et du cliquet sur 
le secteur dente. 

- Poser la randelle et la goupille exterieures. 

Poser le support palier drait. Serrer les deux vis (2) 
(randelle a crans exterieurs). 

- Accoupler les deux manchons (1) de reglage du 
cäble de !rein. 

Regler le freln a main 

- Poser les planchers de cabine et les tapis. 

REMPLACEMENT 
D'UN CABLE DE FREIN A MAIN 
Depose 

- Lever le vehicule a l'avant (support ref. Citroen 
1801-T). 

Deposer les deux raues. 

- Deposer les tapis et les planchers de cabine, cötes 
drait et gauche, milieu et arriere. 

- Desaccoupler les deux manchons (2) de reglage de 
cäble de !rein (fig. FR. 11). 

- Devisser les contre-ecrous (6). 

- Degager les gaines (5) des supports d'arret de gaine, 
du passage dans l'reillet (4) de protection (cöte gau­
che) et dans le manchen caoutchouc (cöte droit). 

- Deposer les gaines, les leviers avant de frein a main. 

- Degoupiller les axes d'accrochage de cäble. 

- Deposer les axes et les cäbles. 

(Fig. FR. 11) 
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Pose 

- Engager les gaines des cäbles dans les leviers avant 
de frein a main. 

- Placer l'extremite des cäbles sur les leviers arriere 
de !rein a main. Utiliser le trau central pour poser 
l'axe (3) et goupiller celui-ci. 

Engager le cäble dans l'reillet (4) de protection (cöte 
gauche) et dans le manchen caoutchouc (cöte droit). 

- Monter les gaines dans les supports d'arret de gaine. 

- Placer les contre-ecraus (6) sur le filet du cäble et 
accoupler les deux manchons (2) de reglage de cä­
ble de !rein. 

Poser les raues. 

- Regler le frein a main. 

- Mettre le vehicule au sol. 

- Poser les planchers de cabine et les tapis. 

REMPLACEMENT 
D'UN LIMITEUR DE PRESSION 
Depose 

- Deposer la raue de secours. 

- Mettre l'arriere du vehicule sur chandelles. 

- Deposer la raue arriere gauche. 

- Desaccoupler : 
- le tuyau d'alimentation du limiteur 
- le tuyau de depart du limiteur vers les freins AR. 

- Desaccoupler la tige de reglage de la chape. 

- Deposer les vis de fixation de la töle-support du 
limiteur. 

- Degager l'ensemble töle-support et limiteur muni des 
tuyaux prealablement desaccouples. 

- Deposer : 
- la tige de reglage ; 
- l'obturateur caoutchouc 
- le tuyau (1) d'alimentation du limiteur ; 
- le tuyau (2) de depart du limiteur vers les freins AR 

(fig. FR. 12). 
- la tige (12) de reglage ; 
- l'ecrou (10) de fixation du limiteur. 

- Degager le limiteur (9) de son support. 

12-------
---. 

8 

~------9 

1 

(Fig. FR. 12) 
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Pose 

- Engager le limiteur (9) sur son support. 

- Serrer l'ecrou (10) de 7,5 a 10 m. kg (rondelle 
Grower). 

- Accoupler la tige (12) de reglage au ressort de 
tarage et au levier (11) sans bloquer les ecrous (8) 

Tarer le limiteur (fig. FR. 13) 

- Utiliser un banc ref. Citroen 2290-T peint en gris 
(banc pour liquide hydraulique synthetique LHS) . Les 
accessoires ne comportent pas de repere. 

Fixer la töle-support (1) a l'etau. 

- Accoupler : 
- le tuyau (5) au manometre (M3) et a la pompe ; 
- le tuyau (4) a la pompe et a l'entree du limiteur ; 
- te tuyau (3) a la sortie du limiteur et au manome-

tre (M1). 

- Serrer la vis de purge de la pompe et pomper tres 
lentement pour faire monter la pression a 30 bars 
mini, mesuree au manometre (M3). 

- Le manometre (M1) doit indiquer une pression de 
9 ± 1 bars. 

- Pour l'obtenir, regler la tension du ressort (6) de 
tarage en agissant sur les ecrous (2) de la tige (7) . 

Remarque. - Apres chaque modiflcation de la tension 
du ressort (6) de tarage, refalre le contröle des pres­
slons. 

- Bloquer les ecrous (2) de la tige (7) de reglage. 

Posltionner l'axe mobile (8) 

- Desserrer l'ecrou de l'axe mobile (8) . 

- Deplacer l'axe mobile (8) et le positionner au milieu 
de la boutonniere. 

- Bloquer l'ecrou de l'axe mobile (8). 

a _______ _ 

(Fig. FR. 13) 

- Monter les tubes (1) et (2) sur le limiteur (le tube (1) 
le plus long se monte en bas, alimentation du limi­
teur). 

Poser le limlteur 

- Accrocher la tige de reglage au ressort de com­
mande. 

- Fixer l'ensemble töle-support et limiteur sous l'aiie 
AR gauche (rondelles plates et rondelles etoile). 
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- Engager la tige de reglage dans le barillet {preala­
blement graisse) de la chape du bras d'essieu. 

- Accoupler le tube d 'alimentation du limiteur au rac­
cord (joint neu!). 

- Accoupler le tube de depart du limiteur au raccord 
(joint neuf}. 

Monter la roue AR gauche. 

Mettre le vehicule a terre. 

Purger le circuit de !rein. 

Regler la tige de commande (fig . FR. 14) 

Fourgons et plateaux de serie (sans aucun amena­
gement interieur ou exterieur) : verifier les hauteurs. 
Le vehicule doit etre vide, · en ordre de marche, avec 
outillage de bord, roue de secours, cinq litres de car­
burant. pneus gonfles a la pression normale, place 
sur un sol plan et horizontal. 

- Betailleres et vehicules H tous types transformes ou 
amenages (interieurement ou exterieurement). 

Peser le vehicule, essieu par essieu, et regler les 
hauteurs suivant tableau (voir chapitre "Suspen­
sion". 

- Pour les vehicules autres que les fourgons de serie et 
les plateaux de serie, lever le vehicule a l'AR (roues 
au sol) pour obtenir une cote de hauteur AR = 
252 ± 1 mm (indispensable pour obtenir la precision 
de reglage). Cette cote sera relevee comme lors du 

(Fig. FR. 14) 



reglage des hauteurs (du dessous du longeron au 
sol, au droit de l 'articulation du bras de suspen­
sion). 

- Faire appuyer fortement par un aide sur la pedaie 
de fre in. 

- Monter · l'ecrou inferieur de la tige (3) de reglage et 
agir sur cet ecrou pour obtenir un jeu "J" en " a" 
entre l'epaulement de l'axe (1) de guidage et le 
levier (2) de commande (fig. FR. 15) . 

- Le jeu " J " doit etre egal a : 
J = 1 ± 0,50 mm (pour tous vehicules sauf plateau 
de serie) . 

J = 2 ± 0,50 mm (plateau de serie seulement) , 

- Bloquer l'ecrou canon (4) sur le barillet (5). 

- Monter l'obturateur caoutchouc. Fixer la töle de fer-
meture. 

- Mettre la roue de secours en place. 

FREINS 
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J a 

(Fig. FR. 15) 

143 



EBUIPEMENT 

REMPLACEMENT D'UNE DYNAMO 
MOTEUR ESSENCE 

Depose 

- Deposer les tapis de cabine, Je plancher mobile avant 
gauche et le plancher mobile arriere. 

- ,Deconnecter la borne negative de Ja batterie. 

- Deconnecter les fils, des bornes de la dynamo. 

- Deposer l'ecrou de fixation du tendeur. 

- Soulever la dynamo et degager Ja courroie. 
- Deposer l'axe d'articulation de Ja dynamo et degager 

celle-ci par l'avant entre la 1raverse avant ,support­
moteur et le radiateur. 

Pose 

- Presenter la dynamo sur son support et poser l'axe 
d'articulation, sans Je serrer. 

- Poser fecrou de fixation du tendeur, sans le serrer, 
(rondelles plate et grower). 

- ·Soulever Ja dynamo et engager la courroie. 

- Tendre Ja courroie : Exercer sur la dynamo une force 
de 17,5 a 20 kg. 

- Serrer dans !'ordre : 
- tl'ecrou de fixation du tendeur 
- l'axe d'articulation de la dynamo. 

- Connecter les fils, aux bornes de la dynamo 
- le fil de charge (embout rouge) 
- le fil d'excitation (embout jaune), 
- le fil de masse (embout marron), 

(r,ondelles a crans exterieurs sous chaque cosse). 

- Connecter la borne negative, a la batterie. 

- Poser les planchers mobiles et les tapis de cabine. 

REMPLACEMENT D'UNE DYNAMO 
MOTEUR DIESEL 

Depose. 

- Couper le circuit batteries a l'aide du coupe-batteries 
(place sous le siege avant droit) . 

- Deconnecter les fils de Ja dynamo . . 

- Deposer le fiHre ,a air, le tendeur et la courroie . 

- Deposer les vis de fixation et degager Ja dynamo. 

Pose. 

- Presen_ter la dynamo. Approcher la vis de fixation sans 
la serrer. 

- Poser 1Je tendeur. 

- Connecter -les fils a la dynamo : le fil de charge (em-
,bout rouge}, le fil d'excitation (embout jaune) et Je fil 
de masse ,(embout marron). 

- Poser la courroie. 

- Tendre la courroie. 

- Tracer deux reperes a 100 mm l'un de rautre a rex-
terieur de la courroie, dans une partie droite. Tendre 
la courr.oie, les deux reperes doivent etre alors a une 
distance de 102 mm maxi, l'un de 'l'autre. Serrer les 
vis de fixation de la dynamo et le tendeur. 

- Poser le filtre ä air. 

- Retablir le ci~cuit batteries. 
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ELECTRIGUE 

CONTROLE D'UN AL TERNATEUR 
PARIS-RHONE A 13 R 52 
OU D'UN AL TERNATEUR 
DUCELLIER 7530 A SUR Vl:HICULE 
REMARQUES IMPORTANTES. 

II taut absolument eviter certaines fausses manmuvres 
qui risquent de detruire l'alternateur. 

- Ne pas faire tourner l'alternateur sans qu'II solt con­
necte ä la batterle. 

- Ne pas inverser les bornes ( +) et (-) sur l'alterna­
teur ou a la batterie. -

- Le contröle du debit de l'alternateur doit se faire avec 
une batterle blen chargee. 

- Ne pas verifier le fonctionnement de l'alternateur en 
mettant en court-circuit les bornes positive et masse, 
ou les bornes « EXC » et masse. 

- Ne pas lntervertir les fils qui sont branches au regu­
lateur. 

- Ne pas chercher a rea,m.o~cer un alternateur : II n'en 
a jamais besoin et II en resulteralt des dommages a 
l'alternateur et au regulateur. 

- Ne pas connecter un condensateur a la borne « EXC : 
du regulateur ou de l'alternateur. 

- Ne pas relier les bornes de la batterie ä un chargeur 
et ne jamais souder a l'arc ou avec une plnce a souder 
sur le chissls du vehlcule sans avolr deconnecte les 
flls de l'alternateur. 

CONTROLE 

Contröler le deblt de l'alternateur. 

Le debit de l'alternateur doit etre mesure en fonction­
nement a excitation maximale. 

- Deconnecter la cosse negative de la batterie. 

Deconnecter le fil d'excitation (embout jaune) de la 
borne « EXC », et le fil de charge (embout noir) de 
la borne « + » de l'alternateur (isoler les deux fils 
de ·la masse). 

- Relier a l'aide d'un fil de diametre mini de 0,12 mm 
la borne « + » de l'alternateur a la borne « EXC " 
de l'alternateur. 

- Connecter un amperemetre en serie et un rheostat en 
parallele dans le circuit de charge. 
- Connecter la borne « + » de l'amperemetre a Ja 

bome « + » de l'alternateur. 
- Connecter la borne « - » de l'amperemetre au fil de 
charge deconnecte. 

- Connecter les bornes du rheostat entre la borne 
« - » de l'aperemetre et la masse. 

- Connecter un voltmetre en derivaton dans le circuit 
de charge. 
- Connecter la borne « + » du voltmetre a la borne 

« + » de l'alternateur. 
- Connecter la borne « - » du vo1'tmetre a la masse. 

- Connecier la cosse negative de la batterie. 
- Mettre le moteur en marche et le 'laisser tourner au 

ralenti. 
- Accelerer ·lentement le moteur jusqu'•a 750 tr/mn (1.350 

tr/mn alternateur) et manceuvrer le rheostat pour obte­
nir une tension de 14 volt. 

Le courant debite doit etre egal a 12 Amperes. 
- Amener Je regime du moteur a 1680 tr/mn '(3000 tr/mn 

alternateur) et manmuvrer Je rheostat pour maintenir 
la tension a 14 volts. 



Le courant debite doit etre egal a 33 Amperes. 

Si ces conditions ne sont pas realisees, l'alternateur 
doit etre revise. 

- Arreter 11e moteur. 

- Deconnecter la cosse negative de la batterie. 

- Deconnecter les appareils de mesure et connecter 
les deux fils du faisceau a l'alternateur. 
- fil (embout noir) a la borne « + », 

- fil (embout jaune) a la borne « EXC ». 

- Connecter la borne negative de la batterie. 

REMPLACEMENT D'UN AL TERNATEUR 
D's)ose. 

- Vidanger le radiateur en recuperant l'eau qui contient 
.de l'antigel et deposer le radiateur. 

- Deposer le plancher avant gauche. 

- Deposer le plancher arriere et deconnecter le cäble 
de la borne negative de la batterie. 

- Deconnecter de l'alternateur 
- le faisceau ; 
- le fil de charge. 

- Deposer : 
- le boulon du tirant 
- le boulon de fixation 
- la courroie. 

Pose. 

- Mettre en place l'alternateur sur le groupe moteur 
et presenter le boulon de fixation (rondelles plate et 
Grower sous ecrou) sans le bloquer. 

- Presenter le boulon sur le tirant et l'alternateur 
(rondelles plate et Grower sous ecrou) sans le bio­
quer. 

Aligner la poulie. 

- Presenter l'outil ref. Citroen 3082-T sur la poulie du 
vilebrequin. Si l'outil 3082-T ne se centre pas dans 
la gorge de la poulie, deposer la poulie. Pour cela : 
- engager une courroie usagee dans la gorge de la 

poulie et la maintenir serree en coinc;:ant les deux 
brins a l'aide d'une pince-etau ; 

- deposer l'ecrou et la poulie. 

- lntercaler des rondelles de reglage entre le ventila-
teur et la poulie, jusqu'a ce · que l'outil ref. Citroen 
3082-T porte correctement dans la gorge de la poulie. 

- Fixer la poulie, l'engager sur la clavette Woodruff et 
serrer l'ecrou (rondelle Grower) en maintenant la 
poulie comme indique ci-dessus. 

- Tendre la courroie. Pour cela : 
- tracer deux reperes distants de 100 mm sur une 

partie rectiligne de la courroie ; 
- tirer l'alternateur jusqu'a ce que cette cote de­

vienne 102 mm ; 
- bloquer les ecrous des deux vis. 

- Connecter le faisceau a l'alternateur. 

- Connecter le fil (repere jaune) a la borne EXC de 
l'alternateur. 

- Connecter le fil (repere blanc) a la borne R de l'alter­
nateur. 

- Connecter le fil (repere noir) a la borne positive de 
l'alternateur. 
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- Poser le plancher arriere et connecter le cäble rle 
la borne negative de la batterie. 

- Poser le plancher avant gauche. 

- Poser le radiateur et le remplir avec l'eau recuperee 
a la vidange. 

REMPLACEMENT D'UN DEMARREUR 

MOTEUR ESSENCE 

Depose. 

- Deposer les tapis de cabine, le plancher mobi le -want 
gauche et le plancher mobile arriere. 

- Deconnecter : 
- la borne negative de la batterie : 
- le fil d'alimentation du demarreur. 

- Desserrer le contre-ecrou, puis la vis de f ixation du 
demarreur sur le moteur. 

- Degager le demarreur vers l'avant du vehicule. l\pres 
degagement total du palier de fixation, incliner le 
demarreur pour le faire passer entre la tubulure 
d'echappement et le tube entretoise de traverse. 

Pose. 

- Presenter le demarreur entre la tubulure d'echappe­
ment et le tube entretoise de traverse, en l' inclinant 
vers l'avant du vehicule. 

- Engager le palier de fixation du demarreur dans le 
carter moteur, de fac;:on a ce que l'empreinte sur le 
palier corresponde avec le trou de la vis pointeau. 

- Serrer la vis de fixation du demarreur, puis le contre­
ecrou. 

- Connecter : 
- le fil d'alimentation du demarreur (rondelle a crans 

exterieurs sur chaque face de la cosse) ; 
- la borne negative, a la batterie. 

- Poser les planchers mobiles et les tapis de cabine. 

REMPLACEMENT D'UN DEMARREUR 
MOTEUR DIESEL 

Depose. 

- Debrancher les fils d'alimentation du demarreur et 
d'excitation du relais. 

- Deposer le pot d'echappement. 

- Deposer le demarreur. 

Pose. 

- Poser le demarreur. 

- Poser le pot d'echappement. 

- Brancher les fils d'alimentation du demarreur et d'exci-
tation du relais. 

- Retablir le circuit batteries. 

CONTROLE D'UN REGULATEUR 
DE TENSION PARIS-RHONE A YD 212 
DUCELLIER 8360 A SUR VEHICULE 
- Deconnecter le cäble, de la borne negative de la 

batterie. 

- Deconnecter le fil charge (repere noir), de la borne 
« + » de l'alternateur. 
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- Connecter un amperemetre en serie et un rheostat en 
parallele dans le circuit de charge. 
- Connecter la borne « + » de l'amperemetre a la 

borne " + » de \'alternateur. 
- Connecter \a borne « - » de l'amperemetre au fil 

de charge (repere noir) deconnecte. 
- Connecter \es bornes du rheostat entre la borne 

« - » de l'amperemetre et la masse. 

- Connecter un voltmetre en derivation sur le circuit 
d'excitation. 
- Connecter \a borne « + » du voltmetre a la borne 
" + » (repere violet) du regulateur. 
- Connecter la borne « - » du voJtmetre a la masse. 

- Connecter Ja borne negative de la batterie et mettre 
le moteur en marche en le laissant tourner au ralenti. 

- Couper Je contact pendant un temps tres court pour 
obtenir la demagnetisation du regulateur. 

- Accelerer Je moteur jusqu'a obtenir un regime de 
2.250 tr/mn environ, (4.000 tr/mn alternateur). 

- Agir sur le rheostat pour augmenter le courant debile 
par \'alternateur et lire la tension correspondante. 

- Faire plusieurs mesures de la tension pour differentes 
valeurs du courant. 

- Reporter ces mesures sur le graphique, celles-ci doi­
vent etre comprises dans la partie ombree, sinon, le 
regulateur doit etre revise '(fig. EQ. ELEC. 1). 

Nota. - Le graphlque cl-contre correspond lt des mesures 
reJevees a la temperature de 200 C. Dans le cas ou la 
la temperature amblante est differente, II est necessalre 
de modifier les valeurs indiquees sur ce graphlque. 

Quand la temperature dlmlnue la tenslon augmente et 
quand la temperature augmente la tenslon diminue 
en moyenne de 0,15 volts pour des ecarts de 10° C. 

Remarque importante. - Le releve des mesures de la 
tenslon se fera en augmentant l'lntensite sans Jamais 
revenlr en arriere. 

- Arreter le moteur et deconnecter la borne negative 
de la batterie. 

- Debrancher \es appareils de mesure connecter \es 
flis normalement et le cäbJe de la borne negative de \a 
batterie. 

"'Je,rnpe,rolure 20· C 

12 13 13,~ 14 14,~ volts: 

(Fig. EQ. ELEC. 1) 

14~ 

REMPLACEMENT D'UN RtGULATEUR 
Depose 

- Soulever \es tapis de cabine et deposer le plancher 
mobi le arriere. 

Deconnecter : 
- la borne negative, de la batterie, 
- \es fils, des trois bornes du regu\ateur. 

D6poser les trois vis de fixation du regulateur sur 
support. Degager \es deux fils de masse et le reguJa­
teur. 

Pose 

- Presenter Je regulateur muni de ses entretoises de fixa­
tion, sur le support. 
Poser \es vis inferieure et centraJe. Sous Ja vis supe­
rieure, intercaler une rondelle a crans exterieurs entre 
\es deux cosses des fiJs de masse. 
Connecter : 
- \es fils, aux trois bornes du reguJateur en tenant 

compte des couleurs respectives des bornes et des 
embouts de fiJs (intercaJer une rondelJe a crans 
exterieurs entre la borne et la cosse). 

- la borne negative, a la batterie. 

Poser le plancher mobile arriere et rabattre \es tapis 
de cabine. 

RtGLAGE DES PHARES 
Remarque : 

S'assurer que le vehicule est vide et en ordre de 
marche, pneus gonfles correctement et hauteurs re­
glees. 

Regler les phares. 

- Utiliser un appareil de reglage genre " Reg lolux » ou 
«Regloscope ». 

- S'assurer que le vehicule et \'apparei l sont sur un 
meme plan. 

- Reg ler !es phares en direction. 
- Allumer \es phares en ec\airage " route » . 

Desserrer l'ecrou et orienter le phare pour que le 
faisceau soit centre sur le point « A » de \'ecran de 
\'appareil dessine sur \a figure ci-dessous (fig . EQ. 
ELEC. 2). 
Regler \es phares en hauteur. 

- Allumer !es phares en ecJairage « code » . 

- Orienter \e phare pour que la ligne de coupure du 
faisceau co"incide avec Ja ligne (B) de \'ecran, serrer 
l'ecrou. 

~,-oob~ -~1 
(Fig. EQ. ELEC. 2) 



REMPLACEMENT D'UN ESSUIE-GLACE 

Depose. 

Deposer le carter d'essuie-glace (fig . EQ. ELEC. 3) 

- Basculer les porte-balai vers l'avant pour les dever­
rouiller et les degager, des axes canneles. 

- Deposer les ecrous de fixation des axes, degager les 
rondelles cuvettes et les caoutchoucs d'etancheite. 

- Deposer le tiroir-caisse (6). 

- Deposer les vis (2, 3 et 5) de fixation du carter d 'es-
suie-glace, sur l 'auvent. 

- Deconnecter les fi ls d'alimentation, du moteur d'essuie­
gJace. 

- Devisser Ja bouJe du levier de commande de degivrage. 

.:.... Deposer !es vis de commande (4) des voJets d'etan­
cheite : 

- Ouvrir Jes volets d'aerateur. 
- A l'interieur de l'aerateur, deposer les goupilles d'ar-

ret des boutons de commande. 

- Devisser completement les boutons (4) de commande, 
des volets d'etancheite. 

Degager l'ensemble carter d'essuie-glace et ses com­
mandes. 

(Fig. EQ. ELEC. 3) 

Deposer Jes tringles de commande 

- Deposer Jes vis de fixation des supports d'axe sur Je 
carter. 

- Deposer Je c lips de fixation des tringles sur l'axe 
de manivelle. 

- Degager l'ensemble tringJes et supports d'axe. 

Nota. - Dans le cas de remplacement du moteur, deposer 
seulement le cllps de maintien des tringles sur l'axe 
de manlvelle, et degager les trlngles de l'axe. 
D6poser ensuite la manlvelle, puis les vls de flxa,tlon 
du moteur sur carter d'essule-glace. 

" L'~~pert Automobile " 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Pose 

Monter le moteur s'H y a Jieu : 

Presenter Je moteur sur le ca rter (fiches d 'alimentation 
c6te droit) ; intercaler les rondelles epauJees en caout­
chouc entre carter et Ja plaque de fixation du mo1eur. 
Poser !es rondelles caoutchouc, Jes entretoises et les 
vis (intercaler Ja lameile de masse sous Ja vis supe­
rieure gauche). 

Serrer les ecrous - (rondelle eventail). 

Poser la manivelle, la rondelle cuivre, la rondel le p late, 
serrer l'ecrou (rondelle eventail) . 

- Engager les tringles de commande sur l'axe de mani­
velle. 

- Poser la rondelle plate et le clips. 

Monter les trlngles de commande : 

Engager l'ensemble tringJes sur l'axe de manivelle et 
mettre en place les supports d 'axe de porte~balai. 
Serrer les vis (rondelle eventail). 

Poser la rondelle et le clips d'arret des tringles sur 
l'axe de manivelle. 

Monter le carter d'essule-glace 

- Presenter le carter ainsi equipe sur l'auvent. 

- Assurer la mise en place des axes canneles, engager 
la tige du levier de degivrage dans son coussinet sur 
carter. 

- Placer les caoutchoucs d'etc1ncheite et les rondelles 
cuvettes sur les axes canneles des porte-balais. 

- Visser les ecrous de quelques filets. 

- Serrer : (Fig. EQ. ELEC. 3) , 

- les vis de fixation (2), 
- les vis (3), (plaquette et rondelle plate) , 
- les vis (5), 
- les vis (2) (rondelle eventail), 
- les vis (5) (sans rondelle) . 

- Poser la boule de levier de commande de degivrage. 

- Visser les boutons de commande des volets d 'etan-
cheite. Poser les goupi lles d'arret. 

Connecter les fils d'alimentation du moteur (respecter 
les couleurs des embouts isolants). Mettre en place 
les capuchons protecteurs. 

Serrer def initivement les ecrous de fixation des axes 
canneles de porte-balai. 

Monter les porte-balai. 

Mettre l'essuie-glace en marche, puis l'arreter (arret 
automatique). 

Mettre en piace le porte-balai droit, modifier s'i l y a 
lieu sa position sur l'axe cannele pour obtenir entre 
l'extremite superieure de la raclette et le joint de 
pare-brise une cote de 25 a S5 mm. 

Mettre en place le porte-balai gauche et Je regJer 
pour obtenir un recouvrement de baJayage de 10 a 
40 mm. 

- Mettre le tiroir-caisse en pJace. 
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REMPLACEMENT DES ORGANES 
DE TABLEAU DE BORD 

Depose. 

- Lever le capot de calandre. 

- Desaccoupler le cäble compteur. 
- Deconnecter la cosse de la borne negative. de la bat-

terie. 
- Desaccoupler le cäble et Ja gaine de starter, du car-

burateur. 
- Deposer Jes quatre vis de fixation du tableau de bord. 

- Tirer Je tableau vers le volant. 

- Devisser Je cäble de compteur, du compteur. 

- Deconnecter Jes fils . 
- Degager Je tableau. 

Deposer :es deux vis et deposer le compteur. 

- Deposer Jes deux vis et deposer le cadran de jauge 
a essence. 

- Deposer Je boitier clignotant. 
- Oeconnecter les deux fils. 
• Deposer Je collier caoutchouc et degager le boitier. 

Pose. 

- Fixer Je boitier clignotant sur le faisceau a l'aide du 
collier caoutchouc en orientant les fiches vers le haui. 

- Connecter le fiJ (repere violet) a Ja borne « + "· 
- Connecter Je fil (repere rouge) a Ja borne " COM " · 

- Fixer le cadran de jauge a essence sur Je compteur 
a l'aide des deux vis. 

- Fixer le compteur a J'aide des deux vis (3) sur le 
tableau. 
Presenter Je tableau ainsi prepare et visser le cäble 
de compteur, serrer l 'ecrou a Ja main. 

Connecter les fils (voir schema). 

- Fixer le tableau de bord a l"aide des quatre vis (1 ). 

- Accoupler la gaine et le cäble du starter au carbura-
teur en laissant une garde " a " comprise entre 3 
et 5 mm., entre le bouton (2) et le tableau (3) (Fig . 
EQ. ELEC. 4). 

- Connecter le cäble a la borne negative de la batterie. 

(Fig. EQ. ELEC. 4) 

- Accoupler Je cäble compteur. 
- Verrouiller Je capot de calandre. 
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MONTAGE DE L'INST ALLATION 
ELECTRIQUE (avec alternateur) 

ESSENCE 

Repere des pieces 

1. Feu indicateur de direction AV.D. 

2. Phare avant droit 

3. Phare avant gauche 

4. Feu indicateur de direclion 

5. Bobine d'allumage 

6. Allumeur 

7. Alternateu r 

8. Mano-contact d"huile moteur 

9. Groupe de chauffage 

10. Boite a fusibles 

11. Prise de courant 

12. Jnterrupteur d'allumage 

13 Klaxon route 

14. Demarreur 

15 Jnterrupteur de stop 

AV.G. 

16. Boitier clignotant de feux indicateurs de d irection 

17. Batterie 

18. Relais de demarreur 

19. Jnterrupteur d'essuie-glace 

20. Commutateur des feux de stationnement. 

21 lnterrupteur ·de chauffage 

22. Voyant de charge 

23. Rheostat des lampes d'eclairage du tableau de bord 

24. Lampes d 'eclairage du tableau de bord 

25. lndicateur d'essence 

26. Voyant pression d'huile moteur 

27. lnterrupteur du relais de demarreur 

28. Regulateur • Relais 

29. Moteur electrique 

30. Commutateur d'eclairage et d'avertisseur 

31. Commande des feux indicateurs de direction 

32. Rheostat de jauge a essence 

33. Plafonnier 

34. Feu de stationnement AR.D. 

35. Lanterne AR et Stop D. 

36. Feu indicateur de direction AR.D. 

37. Eclaireur de Ja plaque de police 

38. Feu indicateur de direction AR.G. 

39. Lanterne et stop D. 

40. Feu de stationnement AR.G. 
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Faisceau 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Faisceau de Cde 
des feux indica­
teurs de direction 
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N• 
du fil 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

Cou leur 
des embouts 

Noir 
Noir 
Vert 
Noir 

Bleu 
Noir 
Noir 
Noir 
Noir 
Noir 

Violet 
Violet 

Violet 
Viole! 
Violet 

Violet 
Vio let 
Viole! 
Violet 
Violet 
Rouge 

Jaune 
Jaune 
Jaune 

Vert 
Ver! 
Vert 

Mauve 
Mauve 

Rouge 
Bleu 
Rouge 

Mauve 
Mauve 

Blanc 
Blanc 

Rouge 
Rouge 
Vert 

Vert 
Rouge 
Vert 

Mauve 
Mauve 

Rouge 
Rouge 

Jaune 
Jaune 

Rouge 
Rouge 

Ro-uge 
Rouge 

Nomenclature des fils 

Batterie (17) (borne +) 
a alternateur (7) (borne + ) 
a boite a fusibles (10) (fusible n• 1) 
a commutateur d'eclairage et d'avertisseur (30) 

Boite a fusibles (10) (fusible n° 1) 
a prise de courant (11) 
a interrupteur d'allumage (12) 
a commutateur des feux cie stationnement (20) 
a interrupteur (19) d'essuie-glace 
a jonction avant gauche 

lnterrupteur d'allumage (12) 
a boite a fusibles (10) (fusible n' 3) 

Boite a fusibles (10) (fusible n" 3) 
a bobine d'allumage (5) 
a boitier clignotant (16) des feux indicateurs 
de direction 
a interrupteur (21) de chau ffage 
a voyant de cha,rge (22) 
a indicateur d'essence (25) 
a voyant (26) de pression d'huile moteur 
a jcnction faisceau alternateur 
a interrupteur (15) de stop 

Commutateur (30) d'eclairage et d'avertisseur 
a phare AV droit (2) (feux de route) 
a phare AV gauche (3) (feu de route) 

Commutateur (30) d'eclairage et d'avertisseur 
a phare AV droit (2) (feu de croisement) 
a phare AV gauche (3) (feu de croisement) 

Commutateur (30) d'ec lairage et d'avertisseur 
a boite a fusibles (10) (fusible n" 2) , 

Boite a fusibles (10) (fusible n• 2) 
a commutateur (20) des feux de stationnement 
a rheostat (23) des Jampes d'eclairage du tableau 
de bord 
a jonction AV gauche 
a jonction AV droit 

Commutateur (30) d'eclairage et d'avertisseur 
a klaxon route (13) 

Commutateur (20) des feux de stationnement 
a phare AV droit (2) (veilleuse) 
a jonction AV droit 

Commutateur (20) des feux de stationnement 
a phare AV gauche (3) (veilleuse) 
a jonction AV gauche 

Jnterrupteur (21) de chauffage 
a groupe de chauffage (9) 

Rheostat (23) des lampes d 'eclairage du tableau de bord 
a lampes (24) d'eclairage du tableau de bord 

lndicateur d'essence (25) 
a jonction AV d roit 

Voyant (26) de pression d 'huile moteur 
a jonction faisceau alternateur 

Boitier clignotant (16) 
a commande (31) des feux indicateurs de direction 



Faisceau No 
du fil 

Faisceau de Cde 17 
des feux indica-
teurs de direction 

Faisceau de Cde 18 
des feux indica-
teurs de direction 

Avant 19 

Avant 20 

Avant 21 

Avant 22 

Avant 23 

Fil volant 24 

Fil volant 25 

Fil volant 26 

Fil volant 27 

Fil volant 28 

Alternateur 4 

Alternateur 15 

Alternate ur 20 

Alternate ur 29 

Alternateur 30 

Arriere droit 8 

Arriere droit 10 

Arriere droit 14 

Arriere droit 18 

Arriere droit 19 

" L'Expert Automobile ,. 

Couleur 
des embouts 

Jaune 
Jaune 

Vert 
Vert 

Rouge 
Rouge 
Rouge 

Rouge 
Rouge 

Rouge 
Mauve 

Rouge 
Rouge 

Marron 
Marron 

Jaune 

Rouge 
Rouge 

Viole! 
Violet 

Rouge 
Rouge 

Rouge 
Rouge 

Blanc 
Blanc 

Jaune 
Jaune 

Mauve 
Mauve 
Mauve 

Vert 
Vert 

Jaune 
Jaune 

Bleu 
Bleu 

Rouge 
Rouge 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Nomenclature des fils 

Commande (31) des feux indicateurs de direction 
a faisceau AV - Feu indicateur de direction AV G (4) 

Commande (31) des feux indicateurs de direction 
a faisceau AV - Feu indicateur de direction AV D (1) 

lnterrupteur de stop (15) 
a jonction AV droit 
a jonction AV gauche 

Voyant de charge (22) 
a jonction faisceau alternateur 

Relais (18) de demarreur 
a interrupteur d'allumage (12) 

lnterrupteur d'allumage (12) 
a interrupteur (27) de relais de demarreur 

lnterrupteur (27) de relais de demarreur 
a masse 

lnterrupteur (19) d'essuie-glace 
a moteur d'essuie-glace 

Bobine d'allumage (5) 
a allumeur (6) 

Allumeur (6) 
a masse (vis de fixation du support de jauge) 

Masse (vis de fixation du couvercle de la B.V.) 
(a vis de fixation du regulateur (28) 

Moteur d'essuie-glace (29) 
a masse 

Jonction faisceau avant 
a regulateur-relais (28) 

Jonction faisceau avant 
a mano-contact (8) d'huile moteur 

Jonction faisceau avant 
a regulateur-relais (28) (borne L) 

Alternateur (7) (borne R) 
a regulateur-relais (28) (borne R) 

Alternateur (7) (borne "EXC") 
a regulateur-relais (28) (borne "EXC") 

Jonction AV D 
a lanterne AR D (35) 
a eclaireur (37) de la plaque de police 

Jonction AV D 
a feu de stationnement AR D (34) 

Jonction A:V D 
a rheostat de jauge a essence (32) 

Jonction AV D 
a feu indicateur de direction AR D (36) 

Jonction AV D 
a stop AR D (35) 
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Faisceau 

Fil volant 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

No 
du fiJ 

31 

2 

8 

17 

19 

Cou leur 
des embouts 

Noir 
Noir 

Mauve 
Mauve 

Vert 
Vert 

Bleu 
Bleu 

Rouge 
Rouge 

Le montage de l'installation electrique des vehicules 
sortis depuis novembre 1969 ne differe du montage de 
l' installation electrique des vehicules sortis precedem­
ment que par : 

Le tableau des lampes : En particU'lier, Ja puissance 
des lampes des feux indicateurs de direction est augmen­
tee (21 W au lieu de 15 W) ce qui entraine un nouveau 
boitier c lignotant (12 V - 2 L x 21 W) au Jieu de (12 V -
2 L X 15 W), 

Les feux de stationnement arriere droit et arriere gau­
che (supprimes). 

Nota. - Depuis juiiiet 1969, les vehicules d"un poids total 
en charge superieur a 3.000 kg sont equipes d'un 
NIVOCODE (A) de liquide de frein et d'un voyant (B) 
(fig. EQ. ELEC. 5). 

- A. NJVOCODE de liquide de !rein. 

Nomenclature des fils 

Rheostat de jauge a essence (32) 
a masse 

Jonction AV G 
a plafonnier (33) (fil volant) 

Jonction AV G 
a lanterne AR G (39) 

Jonction AV G 
a feu de stationnement AR G (40) 

Jonction AV G 
a feu indicateur de direction AR G (38) 

Jonction AV G 
a stop AR G (39) 

- B. Voyant du NIVOCODE. 
20. Commutateur des feux de stationnement. 

B 

A 

(Fig. EO. ELEC. 5) 

20 

MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE HIN 12 VOLTS 

DIESEL 

Repere des pieces 

1. Phare AV droit. 
2. Phare AV gauche. 
3. Feu indicateur de direction AV droit. 
4. Feu indicateur de direction AV gauche. 
5. Dynamo. 
6. Moteur de soufflerie de chauffage. 
7. Avertisseur de vi'lle. 
8. Relais de demarreur. 
9. Demarreur. 

10. Boite a fusibJes. 
11. Avertisseur de raute. 
12. Sonde thermostatique d'eau (thermistance) . 
13. Bougies de prechauffage. 
14. Mano-contact de .pres!'inn rl'huile. 
15. lnterrupteur de stop. 
16. Prise de courant. · 
17. Boitier clignotant de feux indicateurs de direction. 
18. lnterrupteur d'allumage. 
19. lnterrupteur d'essuie-glace. 
20. Commutateur de feux de stationnement. 
21. Voyant de charge. 
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22. Cadran thermometre d'eau. 
23. Voyant de pression d'huile. 
24. lndicateur d'essence. 
25. lnterrupteur de chauffage. 
26. Voyant des bougies de prechauffage. 
27. Lampes d'eclairage du tableau de bord. 
28. lnterru.pteur des lampes d'eclairage du tableau da 

bord. 
29. Moteur d'essuie-glace. 
30. lnterrupteurs des bougies de prechauffage et de re-

lais de demarreur. 
31 . Commutateur d'eclairage et d'avertisseurs. 
32. Commande des feux indicateurs de direction. 
33. Rheostat de jauge a essence. 
34. Ro"binet coupe-batterie. 
35. Batteries. 
36. Regulateur. 
37. PJafonnier. 
38. Feu de stationnement AR droit. 
39. Feu de stationnement AR gauche. 
40. Lanterne AR droite et stop. 
41. Feu indicateur de direction AR droit. 
42. EcJairage de Ja pJaque de poJice. 
43. Feu indicateur de direction AR gauche. 
44. Lanterne AR gauche et stop. 



Faisceau 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Fil VOiant 

Fil volant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

" L'Expert Automobile " 

NO 
du fil 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

Couleur 
des embouts 

Vert 
Vert 

Noir 
Vert 
Vert 

Rouge 
Rouge 
Rouge 

Jaune 
Jaune 

Marron 
Marron 

Marron 

Jaune 
Noir 

Bleu 
Noir 
Noir 
Vert 
Noir 

Mauve 
Rouge 

Rouge 
Mauve 

Viole! 
Viole! 
Viole! 
Viole! 
Viole! 
Noir 

Viole! 
Rouge 

Jaune 
Jaune 

Jaune 
Jaune 

Bleu 
Bleu 

Blanc 
Blanc 

Rouge 
Rouge 

Mauve 
Mauve 

Jaune 
Jaune 
Jaune 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Nomenclature des fils 

Relais de demarreur (8) 
a borne A de l'interrupteur des bougies de prechauf­
fage (30) 
a commutateur d'eclairage et d'avertisseur (31) 
a borne BAT du regulateur (36) 
a boite a fusibles (10) (fusible 1) 

Dynamo (5) (borne DYN) 
a regulateur (36) (borne DYN) 
a voyant de eh arge (21) 

Dynamo (5) (borne EXC) 
a regulateur (36) (borne EXC) 

Dynamo (5) (borne masse) 
a regulateur (36) (masse) 

Regulateur (36) (borne masse) 
a vis de fixation du couvercle de BV 

Boite a fusibles (10) (fusible 1) 
a interrupteur d'allumage (18) 

Boite a fusibles (1 O) (fusible 2) 
a faisceau commande d'essuie-glace 
a commutateur des feux de stationnernent (20) 
a prise de courant (16) 
a jonction AV gauche 

lnterrupteur d'allumage (18) 
a relais de demarreur (8) 

lnterrupteur d'allumage (18) 
a interrupteur de relais de demarreur (30) (borne D) 

lnterrupteur d'allumage (18) 
a boitier clignotant de feux indicateurs de direction (17) 
a cadran thermometre eau (22) 
a voyant de eh arge (21) 
a indicateur d'essence (24) 
a voyant de pression d'huile (23) 
a interrupteur de chauffage (25) 
a interrupteur de stop (15) 

Voyant des bougies de prechau,ffage (26) 
a bougies de prechauffage (13) 

lnterrupteur des bougies de prechauffage (30) (borne B 2) 
a resistance temoin voyant des bougies de prechauffa­
ge (26) 

lnterrupteur des bougies de prechauffage (30) (borne B 1) 
a voyant des bougies de prechauffage (26) 

Cadran thermometre eau (22) 
a sonde thermometrique d'eau (12) (sur culasse) (ther­
mistance) 

Voyant de pression d'huile (23) 
a mano-contact de pression d'huile (14) (sur filtre 
a huile). 

lnterrupteur de chauffage (25) 
a moteur de la soufflerie (6) 
(le fil de masse est fixe a la vis de fixation du filtre a gas-oi'I). 

Commutateur d'eclairage et d'avertisseurs (31) 
a phare AV droit (1) (feu de route) 
a phare AV gauche (2) ('feu ·de route) 
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Faisceau 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 
Fil volant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Avant 

Faisceau de 
commande des 
feux indicateurs 

de direction 

Faisceau de 
commande des 
feux indicateurs 

de dire,ction 

Faisceau de 
commande des 
feux indicateurs 

de direction 

Avant 

Avant 

Avant 

Fils volants 

Faisceau de 
commande 

d'essuie-glace 

NO 
du fil 

18 

19 

?O 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

28 

29 

30 

31 

7 

Couleur 
des embouts 

Vert 
Vert 
Ver! 

Bleu 
Blanc 

Blanc 
Blanc 

Mauve 
Mauve 

Rouge 
Noir 

Noir 
Bleu 

Mauve 
Mauve 

Rouge 
Rouge 
Vert 

Vert 
Rouge 
Vert 

Jaune 
Jaune 

Marron 

Rouge 

Jaune 

Vert 

Jaune 

Bleu 
Bleu 

Vert 
Bleu 
Bleu 

Rouge 
Rouge 
Rouge 

Noir 

Noir 
.Rouge 

Nomenclature des fils 

Commutateur d'eclairage et d'avertisseurs (31) 
a phare AV droit (1) ('feu de croisement) 
a phare AV gauche (2) (feu de. croisement) 

Commutateur d'eclairage et d 'avertisseur (31) 
a avertisse•Jr de ville (7) 

Commutateur d'eclairage et d'avertisseurs (31) 
a avertisseur de route (11) 

Commutateur d'eclairage et d'avertisseurs (31) 
a boite a fusibles (10) (fusible 3) 

Boite a fusibles (10) (fusible 10) 
a interrupteur (28) des lampes d'eclairage du tableau 
de bord 
a eclairage cadran thermometre eau (22) 
a commutateur des feux de stationnement (20) 
a jonction AV drnite 
a jonction AV gauche 

Commutateur des feux de stationnement (20) 
a phare AV droit (1) (vei'lleuse) 
a jonction AV droite 

Commutateur des .feux de stationnement (20) 
a phare AV gauche (2) (veilleuse) 
a jonction AV gauche. 

lndicateur d'essence (24). 
a jonction AV D 

lndicateur d'essence (24) 
a masse 

Commande des feux indicateurs de direction (32) 
a boitier clignota,nt des feux indicateurs de direction 

Commande des feux indicateurs de direction (32) 
a faisceau AV 

Commande des feux indicateurs de direction (32) 
a faisceau AV 

Faisceau de commande des feux indicateurs de direction 
(32) 
a feu indicateur de direction AVG (4) 
a jonction AV G 

Faisceau de commande des feux indicateurs de direction 
(32) 
a feu indicateur de direction AV droit (3) 
a jonction AV droite 

lnterrupteur de stop 
a jonction AV droite 
a jonction AV gauche 

lnterrupteur des lampes d'eclairage du tableau de bord (28) 
a lampe d'eclairage du tableau de bord (27) 

Faisceau AV 
a moteur d'essuie-glace (29) (borne rouge) 



Faisceau 

Faisceau de 
commande 

d'essuie-glace 

Arriere droit 

Arriere droit 

Arriere droit 

Arriere droit 

Arriere droit 

Fil VOiant 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Arriere gauche 

Fil volant 

NO 
du fil 

32 

22 

23 

25 

29 

30 

33 

7 

22 

24 

28 

30 

34 
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Couleur 
des embouts 

Jaune 
Noir 

Mauve 
Mauve 
Mauve 

Vert 
Ver! 

Jaune 
Jaune 

Bleu 
Bleu 

Rouge 
Rouge 

Marron 

Noir . 
Noir 

Mauve 
Mauve 

Vert 
Vert 

Bleu 
Bleu 

Rouge 
Rouge 

Noir 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

Nomenclature des fils 

lnterrupteur d'essuie-glace (19) 
a moteur d'essuie-glace (29) (borne noire) 

Jonction AV droite 
a !'anlerne AR droite (40) 
a eclairage de la plaque police (42) 

Jonction AV droite 
a feu de stationnement AR droit (38) 

Jonction AV droite 
a rheostat de jauge a essence (33) 

Jonction AV droite 
a rheostat de direction AR droit (41) 

Jonction AV droite 
a stop AR droit (40) 

Rheostat de jauge a essence (33) 
a mc\§Se 

Jonction AR gauche 
a fil (34) d'alimentation du plafonnier (37) 

Jonction AR gauche 
a lanterne AR gauche (44) 

Jonction AR gauche 
a feu de stationnement AR gauche (39) 

Jonction AR gauche 
a feu indicateur de direction AR gauche (43) 

Jonction AR gauche 
a feu de stop AR gauche (44) 

Faisceau AR gauche 
a plafonnier (37) 

, -
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CARROSSERIE 

CARACTERISTIQUES 

Constitution de la coque 

La carrosserie, du type monocoque auto-porteuse, rea­
lisee en töle d'acier soudee, plancher et soubassement. 
Une armature en profile raccorde le pavillon, cette forme 
de montage permet un grand nombre de transformations 
de la carrosserie. 

Cinq versions HY sont livrees de serie, par la Societe 
Citroen : 

- fourgon; 

- plateau cabine fermee : 

- plateau a ridelles : 

- plateau cabine ouverte : 

- betaillere. 
Plusieurs carrossiers sont specialistes des transforma­

tions de vehicules : la rehausse et l'allonge : les cotes 
autorisees sont : 

- rehaussement 0,60 m : 

- allongement AR 0,60 m ; 

- allongement d'empattement de 1 m a 1,30 m. 

Ces modifications permettent d'utiliser le Citroen H de 
nombreuses fac;ons, seien les besoins de l'utilisateur. De 
plus, ces modifications ne presentent aucune difficulte 
pour le reparateur. 
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.. 

La superstructure est 
composee : 

- Capot moteur formant calandre, repere A, fig. CAR. 1. 

- Capot moteur interieur, repere 12, fig. CAR. 3. 

- Ailes avant droite et gauche, repere B, fig. CAR. 1. 

- Portes avant droite et gauche, repere C, fig . CAR. 1. 

- Porte laterale coulissante, repere D, fig . CAR. 1 (four-
gon seulement). 

- Porte de reservoir cöte droit, repere E, fig. CAR 1. 

- Panneau de raue de secours cöte G, repere F, fig . 
CAR. 2. 

- Panneaux lateraux superieurs, cöte D et G, repere G, 
fig. CAR. 1. 

- Couvre-joints de panneaux lateraux, repere L, fig. 
CAR. 1. 

- Hayon arriere, repere H, fig. CAR. 2. 

- Portillons arriere droit et gauche, repere 1, fig. CAR. 2. 

- Pare-chocs avant, repere J, fig. CAR. 1. 

- Pare-chocs arriere, repere K, fig. CAR 2. 

D 

(Fig. CAR. 1) 

" L'Expert Automobile '' 
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(Fig. GAR. 3) 

-o-. -- --== == -- ---- ---- ---- ---- ---- --- -- .. H 

---· 

K 

(Fig. GAR. 2) 

- II est a noter que le plancher de cabine se decompose 
en 4 elements boulonnes, reperes 2, 3, 4, 5, fig. 
CAR. 3. 

D'ELEMENTS SOLIDES 

Partie avant 

- Cöte d'auvent D et G, repere 15, fig. CAR. 4. 

- Döme d'auvent, repere 13, fig. CAR. 4. 

- Marche-pied D et G, repere 6, fig. CAR. 4. 

- Töle de baie de pare-brise et döme d'auvent, repere 13, 
fig. CAR. 4. 

- Pavillon de cabine, repere 19, fig. CAR. 4. 

- Pied avant d'entree de porte droit et gauche, re1 ere 
11, fig. CAR. 4. 

- Traverse superieure d'entree de porte, repere 9, fig. 
CAR. 4. 
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- Joue d'aile, repere 24, fig. CAR. 4. 

- Joue de passage de roue repere 10 (fig . CAR. 4). 

- Töle de fermeture de marche-pied. repere 1, fig. 
CAR. 4. 

(Fig. CAR. 4) 

Partie centrale 

- Panneau central de caisse cöte gauche (fourgon seu­
lement), repere 24, fig. CAR. 5. 

- Montan! avant d'entree de porte coulissante gauche, 
repere 19, fig. CAR. 5 (fourgon seulement). 



- Rai l superieur de porte coulissante (fourgon seule-
ment) , repere 15, fig . CAR 5. 

- Panneau d 'aile AR G, repere 3, fig . CAR. 5. 

- Panneau inferieur avant cöte gauche de caisse. 

- Panneau aile AR D, repere 3, fig . CAR . 5. 

- Panneau central de caisse cöte droit (fourgon seu-
lement), repere 24, fig . CAR. 5. 

- Panneau central de caisse cöte gauche (fourgon seu­
lement) . 

- Demi-pavillon de caisse cöte gauche, repere 31 
(fig . CAR. 5). 

- Demi-pavillon de caisse cöte droit 

- Töle de fermeture de plateau. 

Partie arriere 

- Traverse arriere de plancher, repere 10, fig . CAR. 5 

- Panneau lateral arriere droit (fourgon seulement). 
repere 26, fig . CAR. 5 

- Panneau lateral arriere gauche {fourgon seulement) . 
repere 26, fig. CAR. 5 

- Panneau superieur AR {fourgon seulement), repere 27 . 
fig . CAR. 5 

- Dem i-panneau lateral AR D {plateau cabine) . 

- Demi-panneau lateral AR G (plateau cabine) . 

· 21----';:-

II: :(i 22 

, -,:- 1--26 

(Fig . CAR. 5) 

L'infrastructure est 
composee 

Partie avant 

- Passage de roue D et G, repere 9 (fig . CAR. 6). 

- Partie de flasque avant, repere 6, fig . CAR. 6. 

- Partie centrale de flasque avant, repere 31 , fig . CAR. 6. 
fig. CAR. 6. 

- Ensemble passage de roue et jambonneaux, repere 18, 

" L'Expert Automobile " 
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- Montan! de poutre avant, repere 16, fig . CAR. 6. 

- Töle de fermeture de flasque, repere 4, fig. CAR. 6 . 

- Partie superieure de poutre, repere 12, fig. CAR. 6. 

- Töle de fermeture de cabine , repere 25, fig . CAR . 6 
(palteau betaillere seulement) . 

Partie laterale 

- Plancher lateral D et G. repere 19, fig . CAR. 6. 

- Carter limitateur de frein . 

- Töle de passage de roue D et G, repere 10, fig. CAR. 6. 

- Montan! de caisse AV et AR, repere 17, fig. CAR . 6. 

- Arceau de pavillon AV et AR. 

- Plancher de caisse (non fourni par les services pieces 
detachees) . 

Remplacement des elements 
amovibles 

Remplacement capot moteur formant calandre 
- Deposer les deux arretoirs cöte G et D de charniere. 

- Degager le capot en le faisant coulisser de la droite 
vers la gauche ou vise versa. 

Attention. - Le capot etant vendu complet avec enjo­
llveur de calandre chevrons Citroen, caoutchouc d'etan- ·· 
cheite, ne pas deshablller le capot a remplacer. 

La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions . 

REM PLACEMENT 
D'UNE AILE AVANT D OU G 

Deposer l'enjoliveur de marchepied . 

- Deposer les deux vis de fixation de l 'ai le avant du 
marchepied. 

- Deposer les huit vis de fixation de J'aile a la joue de 
passage de roue , ainsi qu'a la joue d'aile. 

- Deposer le jonc. 

- Positionner l'aile neuve, engager les vis sans les serrer . 

- Mettre en place le jonc. 

- Serrer les vis de fixat ion de l'aile. 

- Percer, reposer l'enjo liveur de marche pied . 

REMPLACEMENT 
D'UNE PORTE DE CABINE D OU G 
- Deposer le retroviseur exterieur. 

Deposer les glaces coulissantes, extraire les vis par­
ker qui maintiennent le coulisseau. 
Basculer les glaces, les deposer. 

- Extraire le caoutchouc et le coulisseau . 

- Extraire la goupille du tirant caoutchouc cöte porte. 

- Desserrer la vis de fixation de l'arretoir de charniere 

- Degager la porte de cabine en la faisant glisser vers 
le haut. 

- Deposer la po ignee interieure. 

- Deposer la poignee d'ouverture exterieure. 
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(Fig. GAR. 6) 

- Deposer la poignee d'ouverture interieure en faisant 
sauter la goupille. 

- Deposer la serrure. 

- Deposer le caoutchouc d'etancheite de porte en rele-
vant le bord exterieur du profile. 

Deposer 'la condamnation de glace - attention de 
ne pas Jaisser echapper la fourchette et le ressort, 
extraire par Je bas. 

- Le rhabillage s'effectue dans l'ordre inverse des ope­
rations. 

Nota. - Lars de la repose de l'ensemble glace - cou­
lisseau - caoutchouc le monter a l'aide d'une ficelle, 
comme pour Ja repose d'un pare-brise. 

REM PLACEMENT 
D'UNE PORTE COULISSANTE 
- Deposer la butee st.1perieure. 

- Deposer la butee inferieure. 

- Degager :Ja porte coulissante en Ja faisant coulisser 
vers l'arriere, prendre soin d'ecarter Je bas de Ja 
porte de la caisse afin de ne pas endommager l'aile 
arriere gauche. 
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- Deposer les caoutchoucs d'etancheite en relevant les 
bords du profile. 

- Deposer la poignee d'ouverture interieure afin d'acce­
der aux 2 vis de fixation de la poignee exterieure, 
la deposer. 

Le rhabillage et la repose s'effectuent dans !'ordre 
inverse des operations de depose. 

REMPLACEMENT D'UN PANNEAU 
LATERAL SUPERIEUR 
- Pour Je remplacement d'un panneau lateral droit, il y 

a lieu de deposer Ja porte coulissante. 

- Deposer !es couvre-joints fixes par l'interieur du 
vehicule . 

- Deposer le panneau lateral. 

- Lors de la repose, il faul percer Je panneau au 0 
de 5 ; le service des Pieces de Rechange Je fournit 
peint, mais non perce. 

- Prendre comme gabarit de perc;age le panneau late­
ral de caisse, Ja rambarde de pavillon, les montants 
avant et arriere : si l'un de ces elements a ete rem­
place, il y a lieu de tracer le positionnement des 
trous. 



REMPLACEMENT D'UNE PORTE 
DE RESERVOIR A ESSENCE 
- Deposer le bouchon de reservoir. 

- Deposer le caoutchouc d'etancheite entre la porte et 
la goulotte de remplissage. 

- Deposer les quatre boulons de fixation de la porte. 

- Deposer la porte. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

REMPLACEMENT DU HAVON ARRIERE 
- Deposer le tirant de hayon. 

- Deposer l'arretoir sur la charniere cöte gauche. 

- Faire coulisser le hayon en le soulevant a moitie par 
la droite ou la gauche. 

- Pour deposer la poignee exterieure d'ouverture de 
hayon, deposer_ la töle de protection de commande 
de fermeture, degager la goupille retenant la poignee. 

- Le hayon fourni par le service des pieces de rechange 
est complet, avec glace et caoutchouc. 

- Reposer la poignee et la töle de protection. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

REM PLACEMENT 
D'UN PORTILLON AR. DROIT 
- Deposer le tirant de porte. 

- Deposer la charniere superieure (2 vis a metaux) . 

- Degager le portillon par le haut. 

- Deposer les trois vis de fixation de la cremone infe-
rieure. 

- Deposer la poignee d'ouverture interieure. 

- Degager l'ensemble par le bas. 

- Deposer les caoutchoucs d'etancheite en relevant les 
bords du profile. 

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 

" L'Expert Automobile " 
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REM PLACEMENT 
D'UN PORTILLON AR. GAUCHE 

- Deposer le tirant de porte. 

- Deposer la charniere superieure (2 vis a metaux). 

- Deposer le verrou de fermeture et son ressort de ver-
rouillage : 
places a l'exterieur pour les modeles. anterieurs a 1972, 
places a l'interieur pour les nouveaux modeles. 

- Deposer les caoutchoucs d'etancheite en relevant les 
bords du profile. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions . 

REMPLACEMENT 
DU PANNEAU DE ROUE SECOURS 

- Deposer l 'arretoir situe pres de l'aile arriere gauche. 

- Deposer le panneau en le faisant glisser vers l'arriere 
perpendiculairement a la caisse. 

- Deposer le · verrou droit et gauche. 

- Deposer le caoutchouc de butee. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

REMPLACEMENT D'UN PARE CHOCS AV. 

- Deposer le pare-chocs avant avec les ferrures a sa 
fixation sur le berceau avant. 

Le service des pieces de rechange fournit le pare­
chocs complet (lame et ferrures). 

REMPLACEMENT DU PARE CHOCS AR. 

- Deposer Je pare-chocs avec les ferrures. 

- Deposer les ferrures du pare-chocs. 

- Remplacer la lame. 

Le service des pieces de rechange fournit la lame de 
pare-chocs nu. 
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Contröle d'une Caisse sur 
marbre 

1615,8 
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CARROSSERIE 

CONTROLE DE L'AVANT COQUE MARBRE FENWICK 

Equerre avant 125 ou 130 en position "contröle" 
Dans cette position l'equerre avant est llbre et vient en butee contre les glissieres 20 et 21 

0 a 1 mm m' .. -C _..__ __ A 

1 - · - 125 ou 130 

/-12:0 · _21 ____________ .:-~~ 

--~--1i/ / 51 

' ~------'--------' 

(Fig. CAR. 8) 

CONTROLE DE LA POSITION 
DES JAMBONNEAUX 
- Presenter l'equerre AV (125 ou 130) en appui sur les 

faces avant des jamhonneaux (fig. GAR 8). 

- Engager les 4 broches mobiles de l'essieu avant dans 
les tubes des jambonneaux. Repere B (fig. CAR 8). 

- Les 4 broches doivent s'engager librement dans les 
trous correspondants de l'equerre AV. Toutefois un 
deport des broches par rapport aux axes des trous 
de l'equerre est admis a condition que les 4 broches 
presentent le meme desaxage dans Ja meme direc­
tion (fig. CAR. 8, reperes ·A et 8). 

CONTROLE DE L'INCLINAISON 
DES APPUIS DE L'ESSIEU AV. 
SUR COQUE 
- L'equerre (125 ou 130) etant en appui sur · les deux 

" L'Expert Automob'ile " 

faces AV des tubes inferieurs des jambonneaux, Jes 
deux faces AV des tubes superieurs doivent ~tre a une 
distance maximllm de 1 mm de l'equerre (fig. GAR. 8, 
repere G) . 

CONTROLE 
DE LA LONGUEUR DES JAMBONNEAUX 
- L'equerre (125 ou 130), etant appuyee sur Jes faces 

avant des tu~es inferieu-rs des jambonneaux, doit etre 
en contact egalement 'a sa partie inferieure avec les 
butee~ de glissieres (20 et 21), les cales (56) etant 
enlevees. 

FIXATION DE LA CAISSE 
SUR L'~QUERRE AV. 
(Pour travaux d'equerrage et du füage) 

- Apres engagement des 4 broches mobiles dans les 
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EQUERRE AVANT 130 BROCHE MOBILE A rp,/ 
-------/-_.,. .. -.-.;-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-• .,.._ -.-.-----.-.. -.-.-.-.-.-.-. -. -,.(7-----~---'TI 

ci 00 ( _____ ) 000 

0)00 [ J 

[ l 

(Fig . CAR. 9) 

trous correspondants de l'equerre AN, placer les bu­
tees amovib!es sur marbre (fig. CAR. 9). 

- Amener l'equerre (125 ou 130) au contact des butees. 

- Serrer l'equerre (125 ou 130) par ses trois vis. 

- Mettre en place les quatre entretoises sur les broches . 

eh = 90 

164 

55 

,o 10 

37 

,o 
55 

Fig. 2 
-,-----164,5 ____ ___ 

(Fig. CAR. 10) 

Longueur developpee 

Douille töle roulie 
2 piic•• 

Mettre en place les 4 tubes entretoises entre l'equerre 
et les ecrous de serrage. 

Serrer les 4 ecrous de fixation des broches. 

Nota. - Deux ecrous ont les broches d'entrainernent 
deportees afin que celles-ci ne viennent pas accro­
cher celles des 2 autres ecrous en cours de serrage. 

Nota. - Cotes des supports arriere : 

Depuis septembre 1963, le diametre exterieur de la 
traverse arriere de caisse est passee de 89 mm a 
91 mm. II y a lieu, pour utliliser les nouveaux mon­
tages, d'intercaler des douilles en töle (fig . CAR. 10). 

- A !'inverse, pour utiliser les anciens montages, il est 
necessaire de realiser un supplement d'usinage, 
contröle avant 63 (fig. GAR. 11). 

les broches etant en tirage, planer les zones defor­
mees sur la töle inferieure d'AV de coque. 
(Eviter dans la mesure du possible de chauffer.) 

- Desserrer les ecrous (H). Presenter les entretoises (F) 
sur les broches et operer les contröles. 
Si ces derniers sont negatifs, recommencer l'operatiori 
jusqu'a l'obtention du resultat. 
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____ _J 

(Fig. GAR. 11) 

Al/ du marbr• 
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CARROSSERIE 

MARBRE CELETTE 

MONTAGE DE LA CAISSE SUR LE JEU DE SUPPORTS 

1) Vehicule de serie normale 

- Regler Ja position des supports AR de fa9on a ce que 
Je zero du repere sur support soit en face de Ja 
cote 250, sur Je regle! de. Ja platine (D) . 

- Laisser reposer Ja traverse AR de Ja caisse sur !es 
supports AR (E) et l'AV des Jongerons de caisse 
sur Ja traverse support (C) . Centrer Ja caisse sur !es 
deux patins de cette traverse support. 

- Si necessaire regler un ou !es deux supports AR pour 
tenir compte des tolerances de ± 3 mm possibles 
sur Ja longueur totale de Ja caisse. 

2) Vehicule allonge 

- Deposer les 2 supports AR (E) et leurs platines de 
reglage (D) . 

- Positionner ces platines (D) sur Ja partie AR du mar­
bre, comme indique (fig . 12). 
Monter et regler !es supports AR de fa<;:on a ce que 
Je zero du repere sur supp.ort soit en face des co­
tes 30; pour !es allongements minimum, soit 
980 mm ; ou 250 pour !es allongements de 1,200 m. 

- Operer ensuite comme pour une caisse normale et 
tenir campte des tole rances de ± 3 mm possibles 
sur Ja longueur totale de Ja caisse. 

(Fig. GAR. 12) 
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CARROSSERIE 

TIRAGE EQUERRAGE DE L'AVANT DE CAISSE 

- Operation a effectuer sur le marbre Fenwick. 

Nota. - Recul maximum admis pour un jambonneau, 
15 mm. 

- Placer la caisse sur le marbre. 
- Monter l'equerre AV (125 ou 130) sur le marbre. La 

fixer en position "travail" (fig. CAR. 9). 
- Engager !es 4 broches mobiles dans !es tubes des 

jambonneaux et !es 4 tubes entretoises entre l'equerre 
(125 ou 130) et !es ecrous de serrage. 

- Visser !es ecrous sur !es broches. Mettre !es entre­
toises sur !es broches (c6te non accidente) ; serrer 
!es ecrous des 2 broches de ce meme c6te. 

- Visser les ecrous sur !es broches (cöte accidente) et 
exercer une traction sur celles-ci a l'aide de ces 
ecrous. 
Les broches etant en tirage, planer !es zones defor­
mees sur la töle inferieure d'avant de coque (toutefois 
eviter de chauffer). 

- Desserrer !es ecrous. Presenter !es entretroises sur 
!es broches et operer !es contröles. Si ces derniers 
sont negatifs, recornrnencer l'operation jusqu'a 
obtention du resultat. 

- Operations a effectuer sur le marbre Celette (fig . 
CAR. 12). 

Nota. - Recul maxlmum admls pour un Jambonneau 
15 mm. 

- Placer la caisse sur le marbre. 
- Presenter !es deux equerres AV sur le marbre. 
- Engager !es 4 broches mobiles dans les tubes dea 

jambonneaux. 

- Presenter !es 4 tubes entretoises entre !es equerres 
et !es ecrous de serrage. 

- Visser !es ecrous sur !es broches. 

- Mettre !es entretoises sur !es broches (cöte non acci-
dente), serrer !es ecrous des 2 broches de ce meme 
cöte. 

- Visser !es ecrous sur !es broches (cöte accidente) et 
exercer une traction sur celles-ci a l'aide de ces 
ecrous. 

Contröle de la positlon des Jambonneaux 

- Presenter les deux equerres AV (repere (A) et !es 
fixer au marbre dans leurs trous respectifs. 

- Engager !es 4 broches mobiles de l'essieu AV dans !es 
tubes des jambonneaux. Repere G. 

- Les 4 broches doivent s'engager librement dans !es 
trous correspondants des deux equerres AV. Repere A. 

Nota. - Un deport 'Cles broches par rapport aux axes 
des trous des equerres est toutefols admis ; a condl­
tion que les 4 broches presentent le mäme desaxage 
dans la mAme dlrection. 

Contröle de l'inciinaison des appuis de l'essieu AV 
sur coque 

- lntroduire les cales repere (B) entre les deux equer­
des repere (A) et les faces AV des tubes. 

- La cale inferieure repere {B) etant en appui sur les 
deux faces AV des tubes inferieurs des jarnbonneaux, 
les deux faces AN des tubes superieurs doivent etre 
a une distance rnaximum de 1 mm de Ja cale supe­
rieure repere (B). 

Remarque. - Cette condition est indispensable pour 
obtenir ulterieurement une chasse correcte sur •Jes 
roues AV du vehicule. 
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Contröle de la ~ongueur des Jambonneaux 

Les equerres repere (A) etant en place, il doit etre 
possible de placer !es cales repere (B) a la partie 
inferieure, pratiquement sans jeu ; et a la oartie su­
perieure le jeu admis ne devr3 pas exced.er 1 mm 
entre supports repere A, cale repere (B) et face AV 
des tubes. 
s·f1 est impossible de monter !es cales repere (Bi la 
caisse est deformee. 

Si au contraire un jeu excessif existe, ei le est aussi 
delormee. 

FIXATION DE LA CAISSE 

SUR LES EQUERRES AV 

(Pour travaux d'equerrage et de tirage) 

- Avant engagement des quatre bro.ches mobi les dans 
!es trous correspondants des deux equerres AV re­
pere (A), placer !es quatre entretoises repere (F) en 
remplacement des cales repere B. 

Presenter !es quatre broches mobiles dans !es trous 
des deux equerres repere (A). 

Mettre en place les quatre tubes entretoises re­
pere (G) entre !es equerres repere (A) et !es ecrous 
de serrage repere (H). 

Serrer !es ecrous repere (H) de fixation des broches. 

Remplacement 
des elements soudes 

REMPLACEMENT 
D'UNE TOLE LAT~RALE D' AUVENT 

Deposer : 
- pare-choc AV, 
- l'embase plastique du clignotant, 
- le phare D ou G, 
- le capot moteur formant calandre, 
- l'ensemble chauffage (cöte gauche seulernent). 

Dessouder la töle laterale d'auvent a son raccorde­
ment avec : 
- la töle du döme d'auvent repere A et B fig. CAR. 13, 
- la töle de doublure de döme d'auvent. Repere C et D, 

fig. CAR. 13, 
- le gousset renfort de pied AV de cabine. Repere G, 

H, 1, fig. CAR. 13. 

- Dessouder le jet d'eau du pied AV de cabine. Repere 
J, fig . CAR. 13 et suivant coupe XX' fig. CAR. 13-4. 

Dessouder Ja töle laterale d 'auvent a son raccorde­
ment avec le pied AV de cabine. Repere BH, fig . 
CAR. 13. 

- Deposer la töle laterale d'auvent. 

- Eliminer !es töles residuelles. 

Redresser !es töles deformees lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer les bords a l'aide d'une disqueuse. 

Presenter la töle laterale d'auvent neuve, a l'aide de 
pince a serrage rapide l'immobiliser. 

- Souder par point electrique les parties accessibl.es. 



(Fig . GAR. 13) 

SECTION X X' 

Planche de bord~-----~ 
Pied d'auvent _____ _ 
Doublure ________ _ 

Töle d'auvent 
-------~r 

Jet d' eau jL _____________ _ 

(Fig . GAR. 13 A) 

- Lors du soudage de la tole d'auvent avec le gousset 
inferieur, prendre soin de presenter le capot afin d 'ob­
tenir un positionnement correct de la tole d'auvent. 

REM PLACEMENT 
D'UN GRILLAGE D' AUVENT 
- Dessouder le grillage de la tole laterale d'auvent. 

Repere A, B, C, D ou EF, GH, fig . CAR. 14 et coupe 
XX' fig . CAR. 14 A. 

- Couper le grillage. 
- Degager l'ensemb le gril lage et bande de maintien . 

Preparatlon 

4 

- Realiser un cadre en töle suivant dessin (Fig . CAR. 15). 
- Presenter le cadre sur l'auvent. Reperer l'emplacement 

des trous de fixation sur Ja töle laterale d'auvent. 
- Degager Je cadre. 

" L'Expert Automobile " 

CARROSSERIE 

(Fig. GAR. 14) 

SECTION XX 

dome d'auventJ 
tole laterale d'auvent 

tole de dessus de CO/ l...--1 -. 1 

(Fig . GAR. 14 A) 

1 
1 

- Percer douze trous Z 4,5 mm aux emplacemenls 
traces ci-dessus ; en AB, EF, CD. GH. 

Nota. - Pour faciliter le perr,;age du bord super ieu r (en 
AB-EF) il est necessaire de rabattre le bord vers l'ex­
terieur de l'auvent. 

- Coiffer le cadre avec le grillage de remplacement. 

- Fixer le grillage sur le cadre par quelques points de 
brasure. 

- Planer si necessaire l'ensemble cadre-grillage. 

Pose 

- Engager par l 'interieur de l'auvent, l'ensemble cadre 
grillage. 

35 95 

60 

15 

520 

Epaisseur de la tole l mm 

(Fig. GAR. 15) 
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CARROSSERIE 

- Fixer le cadre sur la töle laterale d'auvent par douze 
vis T.F. de 2 4 x 10 avec ecrous. 

- Planer le grillage si necessaire. 

REMPLACEMENT D'UN MARCHE-PIED 
- Dessouder le marchepied de la traverse inferieure de 

bas de marche, en AB et en 1 et 2 coupe XX' , fig. 
CAR. 16 A. 

- Couper la soudure de fixation du marchepied sur le 
pied AV d'entree de porte, en AC, fig. CAR. 16. 

- Degager le marche-pied. 

- Eliminer les töles residuelles. 
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(Fig. GAR. 16) 

Section XX' 

bas de marche 

marchepied 

2 

(Fig. CAR. 16 A) 

- Redresser les töles deformees lors du decoupage, ou 
du choc. 

- Positionner le marchepied neuf, l' immobiliser a l'aide 
de pince a serrage rapide, souder par points les par­
ties accessibles, renforcer les soudures par des bra­
sures. 

REM PLACEMENT D'UN DOME D' AUVENT 
ET TOLE DE PARE-BRISE 
- Deposer: 

- le capot moteur, 
- les gicleurs de lave-glace, 
- le pare-brise, 
- la doublure formant cache de tringlerie d'essui -

glaces, 
- les essuis-glaces, 
- le moteur d'essuis-glaces avec son cache formant 

support de cendrier, 
- les axes d'essuis-glaces avec la tringlerie, 
- les volets de fermeture des bacs d'aeration. 

- Degraffer les jets d'eau des pieds AV de cabine. 
Repere B, E, B' E' fig. CAR. 17. 

- Degraffer le Jet d'eau de pavillon. Repere E E' fig. 
CAR. 17. 

(Fig. GAR. 17) 



- Decouper les bords de la töle de baie de pare-brise 
des pieds AV de cabine. Repere F G F' G' fig . CAR. 18. 
- de la traverse superieure de baie de pare-brise. 

Repere I I' (fig . CAR. 18) (vehicule sorti depuis fevrier 
1964). 

- Decouper le bord AR des jets d'eau du pied AV de 
cabine. Repere BE BE' fig . CAR. 18. 

- Decouper les goussets de töle de baie de pare-brise a 
leurs racco rdements a la planche de bord . Repere K, 
L et K' fig. CAR. 18. 

- Deposer l 'ensemble döme superieure et baie de pare­
brise. 

1 
F 

(Fig. CAR. 18) 

I' 
F' 

- Preparer les jets d'eau de remplacement en les cou­
pant a une longueur convenable. 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les töles d~formees lors du decoupage, ou 
du choc, nettoyer les bords a l'aide d'une disqueuse. 

- Presenter la töle formant döme d 'auvent et baie de 
pare-brise, immobil iser a l 'aide de pinces a serrage 
rapide. 

- Souder par points electriques les endroits accessibles, 
renforcer les soudures par des brasures. 

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 

REMPLACEMENT DE LA TRAVERSE 
SUP~RIEURE DE PARE-BRISE 
- Deposer le pare-soJeiJ cöte gauche. 

- Deposer le pare-brise. 

- Degraffer Jes bords superieurs de baie de pare-brise. 
Repere D D' fig . CAR. 19 (vehicule sorti depuis fevrier 
1964) . 

" L'Expert Automobile " 

CARROSSERIE 

- Decouper la traverse supeneure a son raccordement 
avec la töle de ba ie de pare-brise. Repere B B' fig. 
CAR. 19. 

- Decouper la traverse superieure ,a so n raccordement, 
avec le pied AV droit et gauche et la caisse. Repere 
ABC A' B' C' f ig. CAR. 19. 

- Deposer la traverse de baie de pare-brise. 

X 

r 
y 

r 
-r----- i----==---'-=----------

1 
!...I:L====i===== ==:::=:i.=====::::J:::~J 

D 
i 
1 

'-x· 

1 

L 
Y' 

(Fig . CAR. 19) 

- Eliminer la töle residuelle. 

D 

- Redresser les töles deformees lors du decoupage. 

Posi tionner Ja traverse de baie de pare-brise neuve, 
l'immobiliser a J'aide de pinces a serrage rapide. Sou­
der par points electriques les endroits accessibles. 

- Reposer le pare-brise. 

Observation : S'assurer apres le remplacement de la 
traverse que le ou les bords superieurs de baie de 
pare-brise sont bien degauchis ceci afin d'obtenir une 
etancheite correcte du pare-brise. 

REM PLACEMENT D'UNE JOUE D' AILE 
Repere D fig . CAR .20. 

- Deposer l'aiJe avant droite ou gauche selon le cas. 

- Deposer la roue avant droite ou gauche seJon Je cas. 

- Decouper la joue d'aile a son raccordement avec la 
poutre centrale. Repere A B fig . CAR. 20. 

- Decouper la joue d'aiJe a son raccordement avec la 
joue de passage de roue. Repere CA fig . CAR. 20. 

- Deposer la joue d'aile. 

- Eliminer la töle residuelle. 

- Redresser les töles deformees lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer Jes bords a l'aide d'une disqueuse. 

- Positionner la joue d'aile, l'immobiliser a l'aide de pin­
ces a serrage rapide. 

- Souder par points electriques Jes endroits accessibles. 
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CARROSSERIE 

(Fig. CAR. 20) 

- Presenter l'aile et tracer la position des trous de fixa­
tion, percer au 0 5 mm. 
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REM PLACEMENT 
D'UN PIED AV. D'ENTREE DE PORTE AV. 
DROITE OU GAUCHE 
- Deposer la porte de cabine. 
- Oeposer la poignee montoire qui est rivetee. 

- Deposer la t61e de plancher c6te D ou G. 

- Decouper le jet d'eau de pied AV. Repere A et B fig . 
CAR. 22. 

- Dessouder le marchepied du pied AV. Repere J et B 
fig. CAR. 22. 

- Decouper le pied AV a son raccordement avec le bas 
de marche. Repere C et J f ig. CAR. 22. 
- la traverse superieure et renfort. Repere D et E fig. 

CAR. 21 . 
- la traverse inferieure. Repere F G fig . CAR. 21 . 
- le gousset inferieur. Repere H, 1 fig. CAR. 21 . 
- la planche de bord. Repere K (fig. CAR. 21) . 
- le bord de la baie de pare-brise. Repere M et N, R 

et K, A et 0, fig. CAR. 21. 
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(Fig. CAR. 22) 



- la töle laterale d'auvent. Repere O - JO - B fig . 
CAR. 22. 

- la traverse superieure d'entree de porte. Repere AP 
fig . CAR. 22, QR fig. CAR. 21 . 

- Deposer le pied AV d'entree. 

- Eliminer les töles residuelles . 

- Redresser les töles deformees lors du choc ou du 
decoupage, nettoyer les bords ,a l'aide d'une disqueuse. 

Preparatlon 

- Eliminer la patte superieure du pied AV neuf 

- Preparer une doublure de töle de 1000 x 60 x 1 mm. 

- Souder cette doublure sur la partie inferieure du pied 
AV de remplacement. 

- Positionner le pied AV neuf 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide 

- Presenter la porte afin de regler convenablement les 
jeux ainsi que la gache de porte 

- Souder par points electriques les endroits accessibles 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

REMPLACEMENT D'UNE TRAVERSE 
SUPl:RIEURE D'ENTRl:E DE PORTE 
- Deposer la porte AV droite au gauche su ivant le cas 

- Decouper le jet d'eau de la traverse. Repen~ AG (fig . 
CAR. 23). 

- Decouper la traverse superieure d'entree de porte a 
son raccordement avec : 

(Fig. CAR. 23) 

· " L'Expert Automobile " 
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CARROSSERIE 

- la töle de pavillon . Repere AC (fig. GAR. 23) . 
- le montant AV de cabine. Repere AB fig. GAR. 23. 
- la töle formant baie et pare-brise. Repere CD (fig . · 

CAR. 23). 
- le montan! de poutre centrale, repere G.F.E.H. (fig . 

GAR. 23) . 

- Deposer la traverse superieure d'entree de porte. 

ObservaUon : Ne pas deposer le gousset de la traver­
se superieure fixee sur le montant, ceci afin de fac i­
liter la re·paration . 

- Eliminer les töles res iduelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

Freparation 

- Eliminer les goussets de liaison a l'AV de la traverse 
Repere A-B 0-C (fig. CAR. 23) . 

Nota : Sur les elements fournis par le service pieces 
detachees l'extremite avant de la doublure n'est pas 
soudee sur la traverse environ 100 mm. 

- Souder la doublure. 

Pose 

- Positionner la traverse superieure d'entree de porte 
l' immobiliser a l'aide · de pinces a serrage rapide 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 

Attention : Ne pas oublier l'etancheite de l'accostage 
des töles de la traverse superieure et la töle de pa­
villon . 

REMPLACEMENT 
D'UNE JOUE DE PASSAGE DE ROUE 
- Deposer l'aile avant D ou G selon le cas 

- Deposer la roue AV D ou G selon le cas 
- Deposer la porte de cab ine. 

- Deposer le plancher avant D o,J G. 

(Fig . CAR. 24) 
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CARROSSERIE 

- Decouper ta joue de passage de raue a son raccor­
dement avec : 
- la töle de passage de raue, repere A. G, B et DC 

(fig. CAR. 24). 
- la töle de bas de marche. Repere B-J (fig. CAR. 24). 
- la töte de marchepied. Repere J-1 (fig. CAR. 24) . 
- la töle de bas de marche. Repere M-D (fig. CAR. 24) 

- Decouper entre pattes et gousset '1a jo):le de passage 
de raue a son raccordement avec le montant inferieu• 
de porte centrale. Repere F-E, E-A, F-C (fig. CAR. 24) 

- .Oeposer la joue de passage de raue. 

Observation : Le gousset de la joue de passage de 
raue ne sera pas depose. Repere H (fig. CAR. 24). 

- Eliminer les töles residuelles. 
- Redresser les bords deformes tors du decoupage ou 

du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

Preparation 

- Reatiser une töte de fermeture de 250 x 60 x 1 mm, ta 
souder sur te profile de joue de passage de raue neuf. 
Repere BJ et Dt fig. CAR. 24. 

- Decouper ta patte. Repere M fig. CAR. 24 de l'element 
neuf. 

Pose 

- Presenter ta joue de passage de raue neuve. 
- L'immobitic;er a l'aide de pinces a serrage rapide. 
- II faut praceder a un montage a btanc afin d'obtenir 

une banne etancheite de ta porte et un pon positionne­
ment de l'aite. 

- Souder par points electriques tes endraits accessibles. 
- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera-

tioris. 
- Percer les traus de fixation de l'aile au 0 5. 

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE 
BAS DE MARCHE ET MARCHE-PIED 
- Deposer la porte de cabine. 
- Decouper le bas de marche a son raccordement avec 

te pied AV de cabine. Repere A-B fig . CAR. 25. 

(Fig. CAR. 25) 
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(Fig . CAR. 26) 

Decouper le bas de marche renfort superieur a son 
raccordement avec le pied AV de. cabine. Repere G­
H - 1 fig. CAR. 26. 

- Decouper le bas de marche a son raccordement avec 
la joue de passage de raue. Repere K fig. CAR. 26. 

- Decouper a l'interieur la palte repere J (fig. CAR. 26). 

- Decouper la traverse inferieure de bas de marche a son 
raccordement avec le pied AV de cabine. Repere M 0 
fig. CAR. 26, ainsi qu'a son raccordement avec la joue 
de passage de raue. Repere L M fig. CAR. 26. 

Decouper ta töte marchepied a son raccordement avec 
le pied AV de caisse. Repere B E fig . CAR. 25. 

Decouper le bas de marche a son raccordement avec 
ta joue de passage de reue. Repere D C fig. CAR. 25. 

- Deposer le marchepied et le bas de marche. 

- Eliminer les tötes residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Assembler le marchepied avec le bas de marche neuf. 

- Positionner l'ensemble neu!, remonter la porte. 

Nota : S'assurer de la banne position de l 'ensemble bas 
de marche et marchepied. II doit exister entre le bas 
de la porte (doublure de porte) et la traverse supe­
rieure de bas de marche une garantie de 5 mm enviran. 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 

- Pour cette operation, il y a lieu de renforcer les sou-
dures par des brasures. 

REMPLACEMENT 
D'UN PAVILLON DE CABINE 
- Deposer les portes D et G de cabine. 

- Deposer le pare-brise par mesure de securite. 

- Decouper le couvre-joint de jonction du pavitton de 
cabine ou demi-pavillon de caisse. Repere A E D fig. 
CAR. 27. 

- Decouper te jet d'eau de pavillon des traverses supe­
rieures d'entree de porte. Repere AB CD fig. CAR. 27. 

- Decouper te jet d'eau de pavillon de ta töte de pare­
brise. Repere BC (fig. CAR. 27). 



Decouper le pavillon de cabine en son raccordement, 
a la partie superieure de poutre. Repere AED fig. CAR. 
27. Aux traverses superieures d'entree de porte. Hepere 
AB - CD fig. CAR. 27, a la töle du pare-brise. Repere 
BC fig. CAR. 27. 

Deposer le pavillon. 

(Fig. CAR. 27) 

Eliminer les töles residuelles. 

Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Positionner le pavillon neuf, l'immobiliser a l'aide de 
pinces a serrage rapide . 

- Souder par points e'ectriques les parties accessibles. 

- Realiser l'etancheite. 

- Le repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera-
tions. 

REM PLACEMENT 
D'UN PASSAGE DE ROUE AV. 

Cette operation s'effectue sur le marbre, mecanique 
deposee. 

- Lorsque les jambonneaux portent un pannier a batte­
rie, Je decouper avant tous travaux. b !/ i X 
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CARROSSERIE 

Decouper la joue de passage de roue. 

Decouper le passage de roue a son raccordement 
avec : 
- la joue d'aile. Repere JF f ig. CAR. 28. 
- le bas de marche. Repere I fig. GAR. 28. 
- le jambonneau. Repere A-B C-D B-D fig. CAR. 28. 
- la f lasque avant de poutre. Repere A C E - C E F 

fig CAR. 28. 

- Relever le bord de la f \asque AV de poutre afin de 
decouper le passage de roue en son raccordement. 
Repere AC fig. CAR. 28. 

- Degager le passage de roue. 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l 'aide d 'une disqueuse. 

Si les jambonneaux portent un panier de batterie, 
rabattre la töle et la souder. 

Positionner le passage de roue neuf, l ' immobi l iser a 
l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 
Renforcer les soudures par des brasures. 

- Rabattre le bord de la flasque AV de poutre. Repere 
A - C fig. CAR. 28. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

REMPLACEMENT D'UNE CABINE 
- Operation a effectuer sur le marbre. 

- Deposer la mecanique. 

- Deshabiller l'interieur de la cabine. 

- Deposer les phares. 

- Deposer les clignotants. 

- Deposer le pare-brise. 

- Deposer les portes D et G de cabine. 

- Arrimer la cabine a un palan. 

- Decouper le couvre-joint au raccordement du pavillon 
de cabine ou demi-pavillon de caisse. Repere ACO 
fig . CAR. 29. 

i 
1 

.._-.::::::=------··-. -----i --. -----... , --
(Fig. CAR. 29) 
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CARROSSERIE 

- Decouper le pavillon a son raccordement ou demi­
pavillon de caisse. Repere AC - 8 fig. CAR. 29. 

- Decouper les traverses superieures d'entree de portes 
a leur raccordement aux montants de poutre centrale. 
Repere D E F a droite comme a gauche fig . CAR. 29. 

Nota. - Les goussets de la traverse resteront fixes sur 
les montants de poutre centrale. 

- Decouper les bas de marche a leur raccordement avec 
les joues de passage de roue. Repere G - H fig. 
CAR. 29. 

- Deposer la cabine a l'aide du palan. 

- Eliminer ia töle residuelle. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l"aide d'une disqueuse. 

- Presenter la cabine neuve sur la caisse. 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Proceder a un montage a blanc, ajuster. 
- lmmobiliser definitivement. 

- Souder par points electriques les parties accessib!es. 

- Renforcer les soudures par des brasures. 

Observation : Avant soudure definitive, faire corres­
pondre l'arete ACB (fig. CAR. 29) de la cabine avec 
celle des demi-pavillons de caisse. 

- Mesurer la distance entre l'extremite inferieure du pied 
avant de cabine, a l'exterieur avant du tube proche du 
jambonneau, cöte D. 

- Mesurer la meme distance entre le pied d'auvent cöte 
D et le jambonneau cöte G. 

- Ces diagonales doivent etre egales, la difference ne 
doit pas exceder 5 . mm. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 

REDRESSAGE DE LA POUTRE CENTRALE 
(partie in,ferieur) 

Ca:s : Les tlasques de poutre sont deformes entre les 
jambonneaux et a l'arriere de la roue AV. 

Soulever la carrosserie de l'avant, la caler pour per­
mettre les travaux. 

Decouper la cloison centrale de lermeture inferieure 
a son raccordement au flasque arriere. Repere A A' 
(fig. CAR. 30) a son raccordement au flasque avant. 
Repere 8 8' (fig. CAR. 30) aux renforts inferieurs 
d'avant de coque. Repere AB - A' B' (fig. CAR. 30) . 

- Deposer la cloison. 

- Decouper les cloisons intermediaires inferieures. 

-- Decouper les cloisons obliques inferieures. 

- Redresser et planer les zones deformees sur les flas-
ques avant et arriere de poutre. 

REMPLACEMENT 
D'UNE FLASQUE AV. DE COQUE 
- Operation s'effectuant sur le marbre. 

- II y a Jieu de deposer Ja caisse. 

- ·Decouper les joues d'ailes avant. 

a) Depose de la töle de fermeture ~uperieure de poutre. 

- Decouper Ja töle de fermeture superieure de flasque 
Repere F - F' (fig. CAR. 31) et suivant repere 1 (fig . 
CAR. 31 8) 

- Decouper Jes töles inferieures du montan! G et D de 
flasque avant - Repere BF - 81 F' (fig. CAR. 31) et 
suivant repere 2 (fig. CAR. 31 B). 

- Decouper la töle de fermeture superieure de poutre 

(Fig. CAR. 30) 
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de flasque AR - Repere E E' (fig . CAR. 31) et suivant 
repere 3 (fig. GAR. 31 B). 

- Decouper les töles inferieures de montan! G et D, de 
flasque AR - Repere AE - AE' (fig. CAR. 31) et suivant 
repere 4 (fig . CAR. 31 B). 

- Decouper les töles inferieures du montan! G et D. 
Repere AB A' B' (fig. GAR. 31) . 

- Decouper la töle de fermeture superieure et les tö les 
inferieures de montants, des cloisons interieures de 
poutre - Repere C - D G h E' F' (fig . GAR. 31 ). - E -F 
C' D' G' H'. 

- Deposer la töle de fermeture superieure de poutre. 

b) Depose des töles de fermeture et renfort Interieur de 
poutre. 

- Decouper la cloison centrale de fermeture inferieure 
de flasque AV - Repere P - P' (fig . GAR. 31) et suivant 
repere 5 (fig . GAR. 31 Bj . 
- de flasque AR repere O O' (fig . CAR. 31) et suivant 

repere 6 (fig. GAR. 31 B). 
- des cloisons verticales interieures. Repere O P o· P' 

(fig. GAR. 31) . 

- Decouper les deux cloisons intermediaires de ferme­
ture inferieure. 
- de flasque AV. Repere A V N' L' (fig. GAR. 31) et 

su ivant repere 7 (fig. GAR. 31 B) 

- Du flasque AR. Repere MK M' K' (fig. GAR. 31) et 
suivant repere B (fig. GAR. 31 B). 

- Des cloisons verticales interieures. Repere M N - KL -
M' N' K' L'. (fig. GAR. 31). 

CARROSSERIE 

Decouper les deux cloisons obliques de fermeture 
inferieure : 
- avant reperes : L J - L ' J' (fig . CAR. 31) 
- arriere reperes : K 1 - K' 1· (fig. GAR. 31) 
- cloisons verticales reperes : K L - J 1 - K' L . -

J' I ' (fig. GAR. 31). 

- Decouper les renforts inferieurs d 'avant de coque. 
Repere O P - M N - O' P' - M' N' (fig. CAR. 31 ). 

c) Depose flasque AV de coque 

- Decouper les parties inferieures de charn ieres de 
portes de cabine. Reperes R S- R' S' (fig . CAR. 31). 

- Decouper le tirant interieur de montant G de pou­
tre de f lasque inferieure. Repere petit a (fig. GAR. 31). 

Decouper les liaisons de f lasque AV de coque et 
montant G et D de poutre. Reperes B R - s· R' 
(fig. CAR. 31) . 

- Decouper le flasque avant de coque a son raccor­
dement avec : 
1) les cloisons verticales exterieures. Reperes S J -

S' J ' (fig , GAR. 31) et repere Q (fig. GAR. 31 A) ; 
2) les cloisons horizontales superieures. Reperes D S -

D ' s· (fig. GAR. 31) ; 
3) les cloisons horizontales exterieures. Reperes W J -
W' J ' (f ig. GAR. 31) ; 
4) les cloisons horizontales intermediaires exterieu-

res. Reperes V W - V' W' (fig . GAR. 31) ; 
5) les cloisons horizontales intermediaires interieu­

res. Reperes U V - U' V' (fig. GAR. 31) ; 
6) la c loison horizontale centrale. Repere U U ' (fig . 

GAR. 31) ; 

(Fig. GAR. 31) 
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Section ZZ' 

~=a----"ir~, ..... ~~-----,~--------- 9 

~ fla,q,e ""~ 
"- flosque ov~~~c ~ 

joue d'oile---~ 

(Fig. GAR. 31 A) 

7) les cloisons verticales intermediaires exterieures. 
Reperes W L - W' L' (fig , CAR. 31) . 

8) les cloisons verticales intermediaires interieures. 
Reperes F V N - ~F' V' N' (fig. CAR. 31) ; 

9) Jes cloisons verticales centrales. Reperes H U P -
H' U' P' (fig. CAR. 31). 

- Couper les quatre tubes de broches a J'interieur de 
la porte. 

Attention. - Faire sauter au burin les soudures de 
fixation des quatre tubes de broches, sur les platines 
arriere. Ces pieces ne sont pas fournies par le ma­
gasin de pieces detachees, il taut donc les recuperer. 
Si cette operation n'est pas possible, il faudra les 
fac;:onner a Ja demande. 

- Deposer l'ensemble. 

8 

Section Y Y' 

to le de fermeture 

superieure 

flosque 

ovant 

inferieure 

(Fig. GAR. 31 8) 

- Eliminer Jes töles resi•duelles. 

· Section X X ' 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer les bords a l'aide d'une disqueuse. 

Nota. - La töle de fermeture superieure de poutre 
doit etre ajustee, pour permettre sa mise en place 
correcte couper a la longueur convenable Je renfort 
de cette töle. 

- Positionner le flasque avant de coque en engageant 
les tubes dans les platines de flasque arriere. 

- Maintenir en hauteur en utilisant des cales. 

- Engager les quatre broches mobiles dans les tubes 
de broches. 
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Fixer l'equerre avant de l'equipement du marbre. 

Mettre les quatre cales fendues entre l'equerre ~t 
les jambonneaux. 

Placer les quatre tubes entretoises. 

- Serrer les quatre broches, verifier ie positionnement 
de l'ensemble. 

Fixer l'avant de Ja coque sur la poutre a l'aide de 
pinces a serrage rapide. 

Souder les quatre tubes aux platines de flasque ar­
riere par l'interieur de Ja poutre. 

- Souder le flasque avant aux cloisons verticales ;it 
horizontales. 

- Liberer l'equerre de l'avant de coque, chasser Jes 
broches. 

- Soulever Ja carrosserie, la caler, ceci afin de per­
mettre les soudures ·des differentes cloisons verticales 
et horizontales. 

- Positionner la cloison centrale de fermeture infe­
rieure. 

- Apres Je soudage des differentes cloisons, baisser Ja 
carrosserie, Ja refixer a nouveau sur l'equerre avant 
du marbre. 

Positionner et souder le flasque avant aux montants 
D et G. Reperes B R - B' R' (fig. CAR. 31 ). 

- Souder l'ensemble des elements. 

REM PLACEMENT 
D'UNE TOLE DE FERMETURE 
COTE GAUCHE DE CAISSE 
- Deposer Ja porte avant gauche. 

- Decouper la charniere de porte fixee sur Je montan! 
AR de cabine. 

- Decouper Ja töle de fermeture a son raccordement 
avec Je montan!. Repere A B fig . CAR. 32. 

- Decouper Ja töle de fermeture a son raccordement 
avec Je panneau central de cöte. Repere D fig. 
CAR. 32. 

- Decouper Ja töle de fermeture a son ra,ccordement au 
ras du pavillon. Repere F A fig. CAR. 32. 

- Meuler Je couvre-joint de pavillon cabine. Repere F E 
fig. CAR. 32. 

- Decouper Ja töle de fermeture a son raccordement 
avec le montan! AR de cabine. Repere FE - ED fig. 
CAR. 32. 

Nota. - Avant de reposer Ja töle de fermeture neuve eli­
miner Je bord superieur. Repere F A fig. CAR. 32. 



(Fig. CAR. 32) 

- Eliminer les töles residuelles, redresser les bords 
deformes lors du decoupage ou du choc. 

- Presenter la töle de fermeture neuve, l 'immobiliser a 
l'aide de pinces ä serrage rapide. 

1 

CARROSSERIE 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 

- Reposer un couvre-joint neuf. 

- Reposer la charniere de porte. 

-- Reposer la porte. 

REMISE EN ETAT 
D'UN AV ANT DE CAISSE 
AVEC OUVERTURE DU JAMBONNEAU 

Cette operatlon dolt s'effectuer obllgatolrement sur 
marbre. 

- Recul d'un jambonneau de plus de 15 mm mais sans 
deformation importante de la poutre centrale. 

- Decouper la töle de fermeture exterieure du jambon­
neau a son raccordement avec le passage de roue. 
Repere A B fig. CAR. 33. 
- a son raccordement ä la flasque avant de poutre. 

Repere B C fig. CAR. 33. 
- ä son raccordement au renfort inferieur de jambon­

neau. Repere D C fig. CAR. 33. 
- ä son raccordement a la face avant du jambonneau. 

Repere A D fig. CAR. 33. 
- a son raccordement au tube, support de frein ä main. 

Repere E fig. CAR. 33. 

II 
1 

1 

1 

(Fig. CAR. 33) 

- Redresser le jambonneau. Accrocher les venns ä la 
palte de fixation. Planer les töles pendant l'etirage. 

- Monter l'equerre avant (125 ou 130) sur le marbre. La 
fixer en position « travail ». 

- Engager les quatre broches mobiles dans les tubes 
des jambonneaux et des quatre tubes entretoises entre 
l 'equerre (125 ou 130) et les ecrous. 

" L'Expert Automobile " 

- Visser les quatre ecrous sur les broches et exercer 
une traction ; les broches restant en tirage, planer les 
töles. 

- Chauffer au minimum afjn d'eviter de trop importan­
tes deformations. 

- Desserrer les ecrous. Presenter les entretoises sur les 
broches ; effectuer les contröles. 
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CARROSSERIE 

- Si necessaire, recommencer l'operation. Souder les 
cassures des töles apres travaux. 

- Mettre en place et souder la töle exterieure du jam­
bonneau. 

REM PLACEMENT 
D'UN MONTANT DE POUTRE 
- Deposer le montant A'V d'entree de porte cou lissante 

exclusivement montant droit. 

- Deposer la porte de cabine D ou G. 

- Decouper le charniere de porte sur le montant arriere 
de cabine. 

- Decouper la töle de fermeture exterieure du montant 
gauche de porte. 

- Decouper le montan! de poutre a son raccordement 
avec : 
- la cloison verticale. Repere AB fig. CAR. 34. 
- la cloison horizontale. Repere CD fig. CAR. 34. 

Decouper les contreplaques de fixation du montant a 
leurs raccordements : 
- sur le flasque inferieur AR. Repere PF fig. CAR. 34. 
- sur le flasque inferieur AR. Repere PF (fig . CAR. 34) . 

- Decouper le montan! a son raccordement: 

(Fig. CAR. 34) 

178 

- a la töle de fermeture de poutre. Repere Q R fig . 
CAR. 34. 

- sur le flasque inferieur AR. Repere FD - DB - BR 
fig . CAR. 34. 

- sur le flasque inferieur AV. Repere EC - CA AQ fig. 
CAR. 34. 

- a la cloison verticale. Repere AB fig. CAR. 34. 
- a la cloison horizontale. Repere CD fig . CAR. 34. 
- au panneau central de caisse. Repere NP MO fig . 

CAR. 34. 
- a la partie superieure de poutre. Repere JH - HG 

GJ fig. CAR. 34. 
- a la rambarde de pavillon. Repere J fig . CAR. 34. 
- au pavillon de cabine. Repere I L fig. CAR. 34. 
- a la traverse superieure d'entree de porte. Repere K 

f ig. CAR. 34. 

Deposer le montant de poutre. 

- Eliminer les töles residuelles. 

Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

Preparation 

- Debarrasser le montant de poutre neuf des contrepla­
ques. Repere PF - OE fig. CAR. 34. 

- Decouper le morceau de tirant restant fixe sur le flas­
que inferieur AV. Repere S fig. CAR. 34. 

- Positionner le montant de poutre neuf en prenant les 
precautions suivantes : 
- longitudinalement il doit etre perpendiculaire au 

plancher de caisse, 
- transversalement il doit etre aligne avec l 'arriere de 

caisse, 
- verticalement il doit y avoir une distance de 1.610 mm 

a 1.615 mm entre le plancher et la partie superieure 
du montant. 

Ce positionnement correct obtenu, fixer a l'aide de 
pinces a serrage rapide. 

Souder par points electriques les parties accessibles 
renforcer les soudures par des brasures. 

La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 

REMPLACEMENT 
D'UNE PARTIE SUPERIEURE DE POUTRE 

Cette operation peut s'effectuer de deux manieres 
differentes : 
A) avec depose des demi-pavillons de caisse, 
B) avec depose du pavillon de cabine. 

A - Deposer les demi pavillons de caisse 

- Dessouder la partie superieure de poutre a son raccor­
dement avec : 
- le pavillon de cabine. Repere OH fig. CAR. 35. 
- du montant gauche. Repere AB - BC - CD fig. 

CAR. 35. 
- du montant droit. Repere GI - IJ - JH fig. CAR. 35. 

Decouper les goussets : 
- gauche a son raccordement a la partie superieure de 

la töle de fermeture du montant G. Repere FE (fig . 
CAR. 35). 

- droit a son raccordement a la partie superieure du 
montant avant d'entree de porte coulissante. Repere 
GK fig. CAR. 35. 

- Deposer la partie superieure de poutre avec les deux 
goussets de fermeture. 



(Fig. GAR. 35) 

Lors de la repose, il y a lieu de proceder au montage 
de la partie superieure de poutre sur les 1/2 pavillons. 
Cette operation effectuee, mettre en place l'ensemble 
ainsi monte sur la caisse, en engageant l 'AV de la 
rambarde G de pavillon sous la töle de fermeture du 
montant gauche. 

Au prealable : 

Eliminer les töles residuelles. 

Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

lmmobiliser l'ensemble a l'aide de pinces a serrage 
rapide. 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 
Renforcer les soudures par des brasures. 

- Realiser les etancheites. 

B - Deposer le pavillon de cabine 

- Decouper la partie superieure de poutre a son raccor­
dement au pavillon de cabine. Repere A G fig. CAR. 36. 

Decouper la partie superieure de poutre a son raccor­
dement avec : 
- le pavillon de caisse. Repere AG OH fig. CAR. 36. 
- du montant G. Repere AB BC CD fig. GAR. 36. 
- du montant D. Repere GI IJ JH fig. CAR. 36. 

Degager la partie superieure de poutre vers l'avant. 

Nota. - Les goussets G et D de fermeture de la 
porte superieure de poutre resteront fixes sur les mon­
tants de poutre. 

Preparation 

- Debarrasser la partie superieure de poutre, des gous-

CARROSSERIE 

(Fig. GAR. 36) 

sets de fermeture, proceder a la coupe au ras des 
bords tombes, cöte G. Repere AB BC CD fig. CAR. 36. 
Cöte D. Repere GI - IJ - JH f ig. CAR. 36. 

Eliminer les töles residuelles. 
Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

Positionner la partie superieure de poutre neuve. 

Souder par points electriques les parties accessibles. 
renforcer les soudures par des brasures. 

- Positionner le pavillon de cabine, le souder. 

REMPLACEMENT D'UN RAIL SUPERIEUR 
DE PORTE COULISSANTE 

Deposer la porte coulissante. 
Meuler le couvre-joint de montant avant d'entree de 
porte. Repere EF FG fig. CAR. 37. 

Decouper le rail a son raccordement au montant AV 
d'entree de porte. Repere HE - EF - FG fig. CAR. 37. 

Decouper le rail a son raccordement avec le pavillon. 
Repere AB fig. CAR. 37. 

Decouper le rail a son raccordement avec la rambarde 
de pavillon. Repere CD f ig. CAR. 37. 

Deposer le rail de porte coulissante. 

Eliminer les töles residuelles. 
Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Positionner le rail de porte coulissante neuf. 

- Le fixer a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Avant de souder definitivement, proceder au remon-
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(Fig. GAR. 38) 

tage de la porte coulissante afin d'obtenir un bon 
reglage. 

- Souder par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudures par de la brasure. 

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 

REMPLACEMENT D'UNE GLISSIERE 
INFERIEURE DE PORTE COULISSANTE 
- Deposer la porte coulissante. 

- Decouper la glissiere a son raccordement avec 
- le panneau d'aile AR. Repere AB - HJ fig. CAR. 38. 
- les equerres de coffre lateral. Repere BC - DE fig. 

CAR. 38. 
„ du montant AV de caisse et du montant AR d'entree 

de porte coulissante. Repere EJ - FK fig. CAR. 38. 

- Relever le bord tombe du plancher lateral de caisse. 
Repere FG fig . CAR. 38. 

- Decouper la glissiere a son raccordement avec la töle 
de fermeture du caisson. Repere KL fig. CAR. 38. 

- Deposer la glissiere inferieure de porte coulissante . 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Positionner la glissiere neuve en l'engageant entre 
le montant AV de caisse et le montant AR d'entree de 
porte. 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide . 

- Avant de souder definitivement proceder au montage 
de la porte coulissante afin d'obtenir un bon reglage. 

- Rabattre le bord tombe du plancher lateral. 

- Souder par points electriques les parites accessibles, 
renforcer les soudures par des brasures. 

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 

REM PLACEMENT D'UN MONT ANT AV. 
D'ENTREE DE PORTE COULISSANTE 
_,,. Deposer la porte de cabine. 

- Deposer la charniere male de porte de cabine fixee 
sur le montant AV d'entree de porte. 

- Mauler le couvre-joint de jonction du montant AV d'en­
tree de porte au rail superieur. Repere CD - DE fig. 
CAR. 38„ 
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Decouper le montant AV : 
- a son raccordement au rail superieur. Repere AC -

CD - DE fig. CAR. 38. 
- du montant de poutre. Repere AH - HB fig. CAR. 38. 

- Degrafer la joue d'2.ile a son raccordement au montan! 
AV. Repere FG fig . CAR. 38. 

- Decouper le montan! AV a son raccordement au mon­
tan! de poutre. Repere EF FG fig . CAR. 38. 

- Decouper le gousset inferieur a son raccordement au 
montan! de porte centrale. Repere BG f ig. CAR. 38. 

- Degrafer les joints de soudure de fixation de la cloi­
son superieure de montan!, sur le montan! de poutre. 
Repere LI - IJ et JK fig . CAR. 39. 

- Deposer le montan! d 'entree de porte coulissante . 
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(Fig . GAR. 39) 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer les bords. 

- Positionner le montant d 'entree de porte coulissante 
neuf, en l'engageant sous l'extremite AV du rail da 
coulissement, le mainten ir en position a l 'aide d'un 
cric, poussant a la part ie inferieure. 

- lmmobiliser le montan! a l'aide de pinces a serrage 
rapide. 

- Monter a blanc la porte de cabine. Contröler la fer­
metu re et les jeux. 

- Souder par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudures par des brasures. 

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 

REM PLACEMENT D'UN MONT ANT AR. 
D'ENTREE DE PORTE . COULISSANTE 
- Deposer la porte coulissante. 

- Decouper la töle de protection arriere a son raccorde-
ment avec le montant AR d'entree de porte coulissan­
te, ainsi que le montant avant de caisse. Repere I H fig. 
CAR 40. 

- Degager la töle de protection d'entree de porte. 

- Degrafer le montant d'entree de porte a son raccor-
dement avec le panneau central de caisse. Hepere D E 
fig . CAR. 40. 

- Decouper le montan! AR d'entree de porte a son r1ic ­
cordement avec le montan! AV de caisse . Repere -BK -
KL - LJ - AC - OF - FG fig. CAR. 40. 

" L'Expert Automobile " 
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- Deposer le montan! AR d'entree de porte. 

- Eliminer les töles res iduelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage OJ 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. · 

- Positionner le montan! neuf en l'engageant sous les 
rambardes de panneau. 

- L' immobiliser a l'aide de pinces ,a serrage rapide. 

- Souder par points electriques la partie accessible. 

- Mettre en place la töle de protection d'entree de porte . 

REMPLACEMENT D'UN PANNEAU 
SUPERIEUR AR. 
- Deposer le hayon arriere. 

- Deposer les eclaireurs de plaque minerologique. 

- Deposer partiellement le faisceau d'alimentation. 

- Degrafer et dessouder les doublures des montants ar-
riere 
cöte D - Repere CA - DB fig . CAR 4.1. 
cöte G - Repere MK - ML fig . CAR. 41. 

- Decouper les doublures de montants, des rambardes de 
pavillon. Repere OD - MN fig . CAR. 41 . 

- Rabattre ces doublures vers le bas. 

Decouper l'arceau AR et les fourrures interieures au 
ras des rambardes de pavillon. Repere CD - DN fig . 
CAR. 41. 
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Degrafer !es demi-pavillons de caisse. Repere ND fiq . 
CAR 42. 

Degrafer les points de sou-dure de fixation de l'arceau 
AR sur les pavillons de caisse. Repere ND - CE - FP -
OM fig . CAR. 41. 

Degrafer la partie superieure du panneau arriere a son 
raccordement sur les panneaux lateraux 
cöte D. Repere D - G fig. GAR 42. 
c6te G Repere N - Q - fig. CAR 42. 

Dessouder l'arceau AR des pavillons de caisse. Re­
pere MD - CE - 'FP - OM fig. GAR 42. 

Decouper la partie superieure de panneau AR des pan­
neaux lateraux 
c6te D. Repere G - D fig. GAR 41. 
c6te G. Repere M - o (tig. GAR. 41) . 

Decouper la partie superieure du panneau AR a son 
raccordement avec les pieds de caisse. 
c6te D. Repere GH - JI (fig. GAR 41). 
c6te G. Repere OR - US fig. CAR. 41. 

- Deposer la partie superieure de panneau AR vers l'ar­
riere. 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage, ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 
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Preparation 

- Decouper sur l'element de remplacement les extremites 
de l'arceau. Repere CS - MN - fig. CAR. 41. 

-- Positionner le panneau superieur neu!. 

L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

Sou-der par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudul'es a la brasure. 

Nota. - Lors de la soudure au montant de caisse, 
eile devra interesser ·les arceaux montants, et !es tour­
rures. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 

REM PLACEMENT 
D'UNE TRAVERSE AR. DE PLANCHER 
- Deposer le pare-choc arriere. Modales sortis apres 

1963. 

- Deposer les portillons arriere D et G. 

- Dessouder les t61es de fermeture d'extremite de tra-
verse AR a leur raccordement avec : 
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(Fig . GAR. 43) 

- des longerons D et G. Repere AB - A' B' fig. CAR. 43. 
- a la traverse AR de caisse. Repere AC - A' C · - CD-

C' D' - BD - B' D' fig , CAR. 43. 

- Decouper la traverse AR a son raccordement avec le 
plancher de caisse. Repere EE' fig. CAR. 43. 

- Dessouder la traverse AR, l'equerre de plancher de 
caisse. Repere FF' fig. GAR. 43. 

- Decouper la traverse AR a son raccordement avec les 
longerons D et G. Repere FC - F' C' - EA E' A' - AC -
A' C' fig. GAR. 43. 

- Decouper le plancher de caisse. Repere EG - E' G' 
fig. GAR. 43. 

- Decouper la traverse AR a son raccordement avec les 
longerons et panneaux lateraux. Repere GH - G' H' ·· 
BJ - B' J' fig. GAR. 43. 

- Deposer la traverse AR de plancher. 

- Eliminer les töles residuelles. 
- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 

du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse, 

F repsration 

- Preparer une bande de töle d'AR de plancher : 
Longueur ........... . 
Largeur . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Epaisseur . . . . . . . . . . . . . . . . 
Bord tombe a l'AR . . . . . . . . . . 

- Fixer la bande sur la traverse AR. 

1320 mm 
110 mm 

1 mm 
15 mm 

- Souder le bord AR de plancher a la traverse AR. en 
GG' fig. GAR. 43. 

- Mettre en place les deux supports ·de poulain, respec­
ter la cote de depassement de 60 ± 2 mm, entre la 
face AR de traverse et l'interieur du support. 

- Les souder aux faces AV et AR de la traverse. 

- Couper les supports de cric a la longueur convenable. 

Nota. - Les supports de cric vend,us par le Service 
des pieces detachees s'adaptent sans modification 
pour l'AV du vehicule mais necessitent une mise a 
longueur pour l'AR. 

- Les souder aux faces AV et AR de la traverse. 
(Pour voitures sorties jusqu'en septembre 1963). 

- Preparer deux töles de fermeture centrale de traverse : 
Longueur . . . . . . . . . . . . . . . . . . 483 mm 
Largeur . . . . . . . . . . . . . . . . . . 140 mm 
Epaisseur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,7 mm 
Bord tombe a chaque extremite . . . . . . 15 mm 

- Preparer deux töles de fermeture d'extremites. 
Longueur 150 mm plus bord tombe de 15 mm a cha­
que extremite. 
Largeur 110 mm plus bord tombe de l5 mm a une 
extremite. 

" L'Expert Automobile " 

Ndta. - Pour supports de pou lain, supports de cric, töle 
de fermeture centrale, töle de fermeture d'extremite, 
il est parfois possible de recuperer les anciennes 
pieces. 

- Positionner la traverse arriere de plancher neuve. 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder la traverse arriere de plancher en commen-
<;:ant par son raccordement avec le plancher central de 
caisse. 

·- Souder par points electriques les parties accessibles. 
Dans cette operation, la soudure oxyacetylenique sera 
la plus employee. 

Positionner et souder la gache de portillon. 

Positionner et souder les supports de pou lain ainsi 
que les supports de cric. 

REMPLACEMENT D'UN PANNEAU 
INFERIEUR AV. GAUCHE DE CAISSE 
- Deposer la porte de cabine. 

- Decouper la charniere mäle de la porte de cabine. 

-- Deposer la gache de porte de roue de secours (faire 
sauter le rivet). Repere J fig . GAR. 44. 
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(Fig. CAR. 44) 
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- Decouper le panneau inferieur a son raccordement 
avec : 
- la joue d'aile. Repere KC fig. CAR. 44. 
- le montan! AV de caisse. Repere BD fig. CAR. 44. 
- le plancher de caisse. Repere HJ fig. CAR. 44. 
- la töle de fermeture de caisson. Repere LM fig. 
CAR. 44. 

- Ja cloison oblique de poutre. Repere EL fig. CAR. 44. 

- Decouper le panneau. Repere AB fig . CAR. 44. 

Attention : Ne pas couper les montants de caisse et 
de poutre. 

Decouper le panneau inferieur a son raccordement 
av'ec : 
- la poutre centrale. Repere AC FH fig. CAR. 44. 
- du montan! AV de caisse. Repere GI - BD fig. 

CAR. 44. 

- Deposer le panneau. 
- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

Preparation 

- Dessouder Je joint d'agrafage restant fixe sur le mon­
tan! AV de caisse. 

- Assurer Ja fixation totale de Ja rambarde inferieure sur 
Je panneau de remplacement par quelques points de 
soudure, en Cl. 

Nota. - Le panneau inferieur AV de caisse n'est pas 
soude a cet endroit. 

- Positionner Je panneau inferieur neuf ; Ja partie supe­
rieure sur l'aile de la rambarde de panneau central. 
Repere AB fig. CAR. 44. 

L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 

- Riveter la gache de porte de roue de secours. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

- Le panneau n'etant pas fourr.i perce, il y a lieu de per­
cer les trous 0 5 de fixation du panneau superieur. 

REPARATION DU PLANCHER CENTRAL 
DE CAISSE 
- Tracer sur Je plancher de caisse un rectangle ABCD, 

(fig. CAR. 45) enveloppant Ja surface deformee. 

Les Jignes AD et BC doivent etre positionnees comme 
indique sur 1a section XX' par rapport aux angles supe­
rieurs du renfort de plancher (en « a» et « b ») . 

Renvoyer de 1 mm environ la surface du rectangle 
ainsi trace, a J'aide d'une chasse plate, en 1 et 2 sec­
tion XX' fig. CAR. 45. 

- Preparer une töle de dimension ABCD et d'epaisseur 
1 mm. 

- La poser a l'emplacement prevu. 

- Souder cette töle au plancher de caisse 
- en AB - BC - CD - DA fig . CAR. 45. 
- en 1 et 2 section XX'. 

REM PLACEMENT 
D'UN PLANCHER LATl:RAL COTI: DROIT 
- Deposer Ja porte coulissante. 
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Section XX' 

(Fig. CAR. 45) 

Dessouder Ja töle de fermeture du caisson a son rac­
cordement avec : 
- Ja glissiere infe.rieure de porte coulissante, 
- Ja cloison avant de passage de roue, 
- du flasque arriere de poutre. 

- Rabattre Ja töle de fermeture de caisson autour de sa 
fixation, sur Je longeron de soubassement. 

Meuler l'agrafage du plancher lateral sur Ja glissiere. 
inferieure. Repere AB fig. CAR. 46. 

Decouper le plancher lateral a son raccordement avec 
le plancher central. Repere CD fig . CAR. 46. 

Decouper Je plancher lateral a son raccordement avec 
la cloison avant de passage de roue. Repere AC fig. 
CAR. 46. 

- Decouper le plancher lateral a son raccordement avec 
Je f lasque de poutre. Repere BD (fig. CAR. 46). 

(Fig. CAR. 46) 



- Deposer le plancher. 
- Eliminer les töles residuelles. 
- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 

du choc, nettoyer a l'aide d'une disq•Jeuse. 

Preparatlon 

- Dessouder le bord du plancher restant fixe sur la glis­
siere, en AB fig . CAR. 46. 

- Dessouder le morceau de plancher restant f ixe sur le 
flasque arriere de poutre, en BD fig . CAR. 46. 

- Positionner le plancher lateral. 
- L' immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 
- Souder le plancher en commenc;:ant par son raccorde-

ment avec le plancher central. 
- Souder par points electriques les parties access ibles, 

renforcer les soudures par des brasures. 

Attention : La töle de fermeture de caisson n'est pas 
vendue par le Service des Pieces Detachees. Si eile 
est deterioree, fac;:onner une piece aux cotes indiquees 
ci-dessous : 
Longueur . . .. ... . . . . . ... . 
La.rgeur ... ..... . . .. . . .. .. ... . 
Epaisseur ... .. .... ... .. . .. . 
Bord tombe sur les quatre cötes . . . . 

725 
330 

0,7 
15 

REMPLACEMENT D'UN PLANCHER 
LAT~RAL COT~ GAUCHE 

mm 
mm 
mm 
mm 

·- . Deposer le panneau inferieur avant gauche de caisse. 

- Decouper la töle de fermeture : du caisson de la cloi­
son avant, du passage de roue, du flasque AR de pou­
tre. 

- Rabattre la töle de fermeture de caisson autour de sa 
fixation, sur les longerons de soubassement. 

- Decouper la f ixation du plancher lateral, sur le plan­
eher dentral. Repere AB fig. CAR. 47. 

- Decouper le plancher lateral a son raccordement 
avec: 
- la cloison avant de passage de roue. Repere AC fig . 

CAR. 47. 
- du fasque AR de poutre. Repere 80 fig . CAR. 47. 

- Decouper l 'equerre du plancher. Repere BD fig . 
CAR. 47. 

- Deposer le plancher. 
- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

CARROSSERIE 

(Fig . GAR. 47) 

Preparation 

- Decouper le morceau de plancher restant fixe sur le 
flasque AR de porte. Repere BD fig . GAR. 47. 

- Positionner le plancher lateral. 

- L' immobil iser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder le plancher en commenc;:ant par son raccorde-
ment avec le plancher central. 

- Souder par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudures par des brasures. 

Attention 

La töle de fermeture de caisson n'est pas vendue par le 
Service des pieces detachees. En cas de deterioration, 
fac;:onner une piece aux cotes suivantes : 

Longueur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 725 mm 
Largeur . . . . . . . . . . . . . . . . . . 330 mm 
Epaisseur . . . . . . . . . . . . . . . . 0,7 mm 
Bord tombe sur les quatre cötes . . 15 mm 

REM PLACEMENT 
D'UN ARCEAU PAVILLON 
- Degrafer les doublures de montants. Repperes AE - A' 

E' fig . CAR. 49. 

- Decouper l'arceau a son raccordement avec les mon-
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(Fig. GAR. 49) 
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CARROSSERIE 

tants sur une longueur de 20 mm environ. Reperes A' 
E' fig. CAR. 49. 

- Rabattre exterieurement vers le bas les doublures de 
montants pour degager la liaison arceau montant. 

- Decouper les couvre-joints de montants. Reperes A -
B - C - D E - A' - B' - C' - D' - E' fig . CAR. 49. 

- Les deposer. 
- Degrafer la fixation des fourrures d'arceau sur !es 

montants. Reperes B - C - D - B' - C' D' fig . CAR. 49. 

- Les decouper. Reperes B - D - B' - D' fig. CAR. 49. 

- Degager l'arceau de pavillon. 

- Eliminer !es töles residuelles. 

- Redresser !es bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Mettre en place l'arceau de pavillon en engageant les 
fourrures dans les montants. 

- Contröler le positionnement en respectant la distance 
d.e 1.820 mm de l'arceau au plancher (cote prise dans 
l'axe de symetrie de la caisse). 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 
renforcer les soudures par des brasures. 

REMPLACEMENT D'UN DEMI PAVILLON 
DE CAISSE GOTE GAUCHE 

Meuler !es couvre-joints au raccordement du demi­
pavillon de caisse ou pavillon de cabine. Repere AC 
(fig. CAR. 50). 
- au raccordement des deux demi-pavillons de caisse. 

Repere AB (fig. CAR. 50). 

- Degrafer le demi-pavillon a son raccordement avec le 
panneau superieur arriere. Repere BD (fig . CAR. 50). 

- Decouper le demi-pavillon gauche ä son raccorde­
ment avec : 
- le demi-pavillon droit. Repere AB (fig . CAR. 50) 
- le pavillon de cabine. Repere AC (fig. CAR. 50) 
- de l'arceau de poutre central. Repere EF (fig. 

CAR. 50) ; 
- de l'arceau AV. Repere GH - IJ (fig. CAR. 50) 

- de l'arceau intermediaire. Repere KL - M (fig. 
CAR. 50) ; 

- de l'arceau AR. Repere OP - BD (fig. CAR. 50) . 

Dessouder et relever le bord tombe superieur des 
doublures de montants. Reperes HJ - LN et PD (fig. 
CAR. 50). 

- Decouper le demi-pavillon G a son raccordement avec 
la töle de fermeture du montant G de poutre. Re­
pere CF (fig . CÄR. 50). 

- Relever le demi-pavillon pour le dessouder de l'ar-
ceau de poutre centrale. Repere CF (fig. CAR. 50) . 

- Deposer le demi-pavillon. 

Preparation 

- Dessouder les bords d'agrafage restant fixes. Reperes 
AB - AC et BD (fig. CAR. 50). 

- Couper le couvre-joint de la jonction caisse-cabine a 
la longueur convenable. 

- Fixer completement la rambarde sur le pavillon. Re­
pere CD (fig. CAR. 50). 

Nota. - Le demi-pavillon de caisse G vendu par le 
service Pieces Detachees n'est pas soude a cet en­
droit. 

- Eliminer les töles residuelles. 

Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

Positionner le demi-pavillon neuf. 

- L'immobiliser a l"aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudures par des brasures. 

- Bien realiser l'etancheite des couvre-joints . Reperes 
AB - AC (fig. CAR. 50). 

REMPLACEMENT D'UN DEMI PAVILLON 
DE CAISSE GOTE DROIT 
- Deposer la porte, coulissante. 

- Les operations de depose du demi-pavillon cöte d roit 
sont les memes que pour le demi-pavillon gauche : 
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CARROSSERIE 
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se referer au chapitre precedent. Toutefois, ii taut 
decouper le demi-pavillon droit a son , raccordement 
avec le rail superieur de porte coulissante. 

La repose s'effectue comme pour le demi-pavillon 
gauche. 

Preparation 

- Dessouder les bords d'agrafe restant fixes. Reperes 
AB, AC et BD (fig, CAR. 51). 

- Couper le couvre-joint de jonction caisse-cabine a 
longueur convenable. Fixer completement la rambarde 
sur le pavillon. Repere ca (fig. CAR. 51). 

Nota. - Le demi-pavillon de caisse vendu par le service 
des pieces detachees n'est pas soude a cet endroit. 

·· L'Expert Automobile " 

REMPLACEMENT D'UN PANNEAU 
CENTRAL DE CAISSE DROIT 
- Deposer le panneau superieur lateral de caisse. 

- Deposer le panneau du logement de reservoir. 

- Decouper le montant arriere d'entree de porte cou-
lissante. Reperes BK et DL (fig . CAR. 52). 

- Dessouder la töle de protection d'entree de porte 

187 



CARROSSERIE 

repere MN (fig. CAR. 52) ainsi que le montan! arriere 
d'entree de porte du panneau central de caisse. 
Reperes KL - BD (fig. CAR. 52). 

- Degager le montant arriere d'entree porte. 

Meuler l'agrafage arriere du panneau. Repere AC (fig. 
CAR. 52). 

Decouper Je panneau centraJ de caisse a son raccor­
dement avec : 
- Je panneau d'aile. Repere AR (fig. CAR. 52) ; 
- le passage de roue arriere. Repere JD (fig. CAR. 52). 

Nota. - Attention a ne pas couper les montants de 
caisse. 

- Decouper le panneau central de caisse a son rac­
cordement avec : 
- le montant avant. Reperes KL - BD (fig. CAR. 52) ; 
- le montant intermediaire. Reperes IJ - GH {fig. 

CAR. 52) ; 
- le montan! arriere. Reperes EF - AC {fig. CAR. 52). 

- Dessouder et relever les extremites inferieures des 
doublures du montan! intermediaire. Repere GI (fig. 
CAR. 52). 
- du montant arriere. Repere AE (fig. CAR. 52). 

- Deposer le panneau central de caisse avec ses deux 
rembardes. 

Preparatlon 

- ,Oessouder le bord d'agrafaga fixe sur le montant AR, 
en AC. 

- Fixer completement la rambarde inferieure du pan­
neau de remplacement. 

Nota. - Le panr:ieau central de caisse vendu par le 
service des Pieces Detachees n'est pas soude a cet 
endroit. 

Couper le montant AR d'entree de porte de rempla­
cement, en BK et en DL. 

Eliminer Jes töles residuelles. 

Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

, 
, 
, 

:e 

Mettre en place le panneau de rempJacement en 
l'engageant sous les doublures des montants et en 
appliquant la partie inferieu·re sur le panneau d'aile AR. 
Contröler le positionnement. Fixer le panneau a l'aide 
de pinces a serrage rapide. 

- Souder par points electriques Jes parties accessibles. 
renforcer les soudures par des brasures. 

- Le panneau central de caisse est fourni par le service 
des Pieces Detachees sans que les perc;:ages des 
fixations du panneau superieur soient effectues. Tracer 
et percer au 0 5. 

REMPLACEMENT D'UN PANNEAU 
CENTRAL DE CAISSE GAUCHE 

Deposer le panneau lateral superieur de caisse. 

Deposer la porte de coffre de roue de secours. 

Deposer la charniere mäle de porte de cabine. 

Mauler l'agrafage arriere du panneau. Repere BD 
(fig. CAR. 53). 

Decouper le panneau central de caisse a son raccor­
dement avec : 
- le panneau inferieur avant. Repere CM (fig. CAR. 53) : 

le passage de roue. Repere MN (fig. CAR. 53) ; . 
- le panneau aile arriere. Repere MD (fig. CAR. 53). 

Nota. - Attention a ne pas couper le montan! de 
caisse. 

- Decouper le panneau central 
- ciu montant de poutre. Reperes AC - EK (fig . 

CAR. 53) ; 
- du montant avant. Reperes FL - GM (fig. CAR. 53) : 
- du montant intermediaire. Reperes HN - 10 (fig. 

CAR. 53) ; 
- du montant AR. Reperes JP - BD (fig. CAR. 53). · 

DessoUder et relever le bord inferieur des dou-
blures : 
- du montan! de poutre. Repere AE (fig. CAR. 53) ; 
- du montant avant. Repere FG (fig . CAR. 53) ; 
- du montan! intermediaire. Repere HI (fig . CAR. 53) 

H : 1 J: 
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(Fig. GAR. 53) 
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- du montant arriere. Repere J,ß (fig. CAR. 53) . 

- Deposer le panneau central de caisse et ses deux 
rambardes. 

Preparation 

- Dessouder le plan de joint restant fixe sur le montant 
AR. Repere BD (fig . CAR. 53) . 

- Fixer completement la rambarde inferieure du panneau 
de remplacement par quelques points de soudure. 
Repere CD (fig . CAR. 53). 

Nota : Le panneau de caisse cöte G n'est pas soude a 
cet endroit. 

- Eliminer les töles residuelles. 

~ Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une d isqueuse. 

- Pos itionner le panneau neuf en l'engageant sous les 
doublures de montant et en appliquant Ja partie infe­
rieure sur Je panneau d'aile arriere et sous le panneau 
inferieur avant. 

- Verifier son positionnement. 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder par points electrique les parties accessibles, 
renforcer les soudures par des brasures. 

-- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 

- Le panneau central de caisse est fourni par Je Service 
des pieces detachees sans que les pen;ages des fixa­
tions du panneau superieur soient · effectues. Tracer, 
percer au 0 5. 

REMPLACEMENT 
D'UN PASSAGE DE ROUE AR. DROIT 
- Deposer le panneau de logement de reservoir. 

CARROSSERIE 

- Deposer le panneau d'aile. 

- Decouper le passage de roue a son raccordement 
avec : 
- le panneau central de caisse. Reperes BC - DE (fig. 

CAR. 54). 
- le panneau lateral arriere. Repere AG (fig. CAR. 54). 

- Decouper les quatre equerres : 
- du montant AV. Repere EF (fig. CAR. 54). 
- du montant intermediaire. Repere CD (fig. CAR. 54) . 
- du montant AR. Repere AB (fig . CAR. 54). 
- du pied AR. Repere G (fig . CAR. 54) . 

- Decouper la cloison : 
- arriere de passage de roue. Repere HI (fig . CAR. 54) . 
- intermediaire de passage de roue. Repere DM (fig . 

CAR. 54) . 
- avant de passage de roue. Repere FL (fig. CAR. 54). 

Meuler le couvre-joint de passage de roue a son 
raccordement avec le plancher de caisse .Repere IJ 
(fig . CAR. 54) . 

Decouper le passage de roue du plancher de caisse. 
Reperes IJ - JK (fig. CAR. 54) . 

Decouper le support inferieur de reservoir, de la cloi­
son avant de passage de roue. Repere W (fig. CAR. 54) 
ainsi que de la cloison intermediaire de passage de 
roue. Repere V (fig . CAR. 54). · 

- Degager le support inferieur du reservoir. 

- Decouper Ja cloison avant de passage de roue a son 
raccordement avec : 
- la töle de fermeture de caisson. Repere RT (fig. 

CAR. 54) . 
- le gousset avant de longeron. Reperes KQ - QS - SR 

(fig . CAR. 54). 

- Decouper la cloison intermediaire a son raccordement 
avec le gousset arriere de longeron. Reperes J N - NP­
PO (fig. CAR. 54) . 

Decouper la jonction du passage de reue et du gous„ 

(Fig. CAR. 54) 
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CARROSSERIE 

set carre de cric en aa' (vehicules sortis depuis 1963) 
(fig. 55). 

- Dessouder la fixation de la cloison avant de passage 
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de roue a son raccordement avec le plancher lateral 
de caisse. Repere KL (fig. GAR. 54) . 

- Deposer le passage de roue. 

Preµaration 

- Dessouder les bandes de cloison AV, intermediaire 
et AR restant fixees sur les montants. Repere FL - DM 
H 1 (fig . GAR. 54). 

- Dessouder et deposer le couvre-joint de plancher res­
tant fixe. Repere IJ (fig. GAR. 54). 

- Gouper le couvre-joint de passage de roue et plan­
eher de caisse a longueur convenable. 

Nota. - Utiliser le couvre-joint de jonction des demi­
pavillons de caisse. 

- Eliminer les t61es residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une ·disqueuse. 

No\a, - La t61e de fermeture de caisson n'est pas deposee. 
S' il y a lieu de planer la cloison AV de passage de roue 
a sa jonction avec le plancher lateral de caisse, il 
faudra effectuer cette depose. 

- Mettre en place le passage de roue, contr61er son po­
sitionnement. 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder par points electriques les partie.s accessibles, 
renforcer les soudures par ·des brasures. 

- Souder le gousset support de carre de cric au passage 
de roue. Repere aa' (fig. GAR. 55). 

- Mettre en place et souder les deux equerres supe-

(Fig . CAR. 56) 



rieures de fixation du panneau de coffre. Repere D 
et E (fig. CAR. 54). 

- Mettre en pla.ce le support infer ieur de reservoir. 

- Respecter les cotes de position d'entr'axes par rao-
port au support superieur qui sont : XY - XZ=561 ,5 mm 
et transversalement la cote de 110 mm de la face ex­
terieure du support inferieur au longeron de caisse. 
Repere Y et z (fig. CAR. 58) . 

- Souder le support inferieur de reservoir a la cloison AV. 
Repere W, (fig. CAR. 53) a la cloison interrnediaire. 
Repere V (fig. CAR. 54). 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 

REMPLACEMENT 
D'UN PASSAGE DE ROUE AR. GAUCHE 
- Deposer la porte de coffre de roue de secours. 

- Deposer le panneau d'aile arriere. 

- Decouper le passage de roue a son raccordernent 
avec : 
- le panneau central de caisse. Repere BC - DE (fig . 

CAR. 56). 
- le panneau lateral arriere. Repere GE (fig . CAR. 56) . 

- Dessouder les quatre equerres : 
- du montant avant. Reper.e AB (fig. CAR. 56). 
- du rnontant interrnediaire. Repere CD (fig . CAR. 56) . 
- du montant arriere. Repere EF (fig . CAR. 56) . 
- du pied arriere. Repere G (fig. CAR. ~6). 

- Decouper la cloison avant de passage de roue. Repere 
AZ (fig. CAR. 56). 

- La cloison. interrnediaire de passage de roue. Repere 
CM (fig. CAR. 56). 

- La cloison arriere de passage de roue. Repere HI (fig. 
CAR. 56). 
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CARROSSERIE 

- Decouper la cloison de coffre a outil du rnontant in­
termediaire. Repere W (fig. CAR. 58) , pour veh icules 
sortis jusqu'en septembre 1963. 

- Decouper les deux butees de roue de secours. Repere 
MO (f ig. CAR. 58). 

J 

T 
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CARROSSERIE 

- Meuler le couvre joint de passage de roue et de 
plancher de caisse. Repere L 1 (1ig. CAR. 56). 

- Decouper le passage de roue a son raccordement avec 
Je plancher de caisse. Repere KJ - JI (fig. CAR. 56) . 

- Decouper Ja cloison avant de passage de roue a son 
raccordement avec : le gousset avant de longeron. 
Repere KP - PR - RQ (fig. CAR. 56). 

- Dessouder la jonction passage de roue et gousset 
support carre de cric (vehicules sortis apres 1963). 

- Decouper la cloison avant de passage de roue a son 
raccordement avec le plancher lateral. Repere KL (fig . 
CAR. 58) . 

- Deposer le passage de roue. 

Preparatlon 

- Dessouder Jes bandes de cloison avant, intermediaire 
et arriere restant fixees sur les montants. Repere AL -
CM - HI (fig. CAR. 56). 

- Dessouder et deposer le couvre-joint de plancher res­
tant fixe. Repere JI (fig. CAR. 56). 

- Couper le couvre-joint de passage de roue et plancher 
de caisse, a Ja longueur convenable. 

Nota. - Utiliser le couvre-joint de jonction des demi­
pavillons de caisse. 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les oords deformes lors du decoupage ou 
du choc, . nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Mettre en place le passage de roue neuf, contröler 
son positionnement. 

- L'immobiliser a 'l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder par ,points electriques les parties access ible,;, 
renforcer les soudures par des brasures. 

- Souder le gousset support carre de cric au passage de 
roue en aa' - (fig. CAR. 57). 
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Nota. - La töle de fermeture de caisson n'a pas ete 
deposee. S'il y a lieu de planer la cloison avant des 
passages de roue a sa jonction avec Je plancher ·late­
ral de caisse il faudra effectuer cette depose. 

REM PLACEMENT 
D'UN PANNEAU D'AILE AR. GAUCHE 
- Dessouder la gäche de porte de roue de secours, 

faire sauter Jes rivets. 

- Meuler Jes agrafes du panneau d'aile AR : sur le 
montant intermediaire. Repere AD (fig. GAR. 59). 

Sur le montant AR. Repere SC (fig. CAR. 59) . 

- Decouper le panneau d'aile au ras de la rembarde du 
panneau de caisse, repere AB (fig. CAR. 59). 

Attention 
Ne pas couper !es montants de caisse et le tirant arriere. 

- Decouper le panneau d'aile a son raccordement avec : 

:..._ Je montan! intermediaire. Repere GF AD (fig. CAR. 59) . 

- le montan! arriere. Repere I·H - BC (fig . GAR. 59). 

- le tirant arriere. Repere JK - LM (fig. GAR. 59) . 

- Deposer Je panneau d'aile. 

- Eliminer !es töles residuelles . 

- Eliminer !es plans de joint d'agrafage restant fixes. 
Repere AD - SC (fig. CAR 59). 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a J'aide d'une disqueuse. 

- Presenter et positionner l'ensemble carre de cric ar­
riere. 

- Positionner le panneau d'ai'le, l'arete superieure etant 
positionnee sur J'aile de la rambarde du panneau de 
caisse. Repere AB (fig . CAR. 59) ainsi que Je carre 
inferieur. Repere O (fig. CAR. 59) centre sur le tube 
carre de cric (vehicules sortis depuis septembre 1963). 

- lmmobiliser l'aile a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder J'ensemble support de cric. Repere PQR ST 
(fig. CAR. 60). 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 

Nota. - Braser la fixation du carre de cric. Repere 
WW' (fig . CAR. 60) . 

- Souder a l'arc au moins trois cötes, l'accostage du 
carre sur le panneau. Repere V (fig . CAR. 60) (vehi­
cules sortis depuis septembre 1963). 

REM PLACEMENT 
D'UN PANNEAU D'AILE AR. DROIT 
Cancien modele) 
- Deposer le panneau de logement de reservoir. 

- Dessouder !es equerres de 1ixation de panneau de cof-
fre du panneau d'aile, les rabattre vers l'interieur. Re­
pe.re BD (fig . CAR. 61). 

- Meuler l'agrafage du panneau d 'aile arriere sur le mon­
tan! intermediaire. Repere sio (fig. CAR. 61 ). 

- Decouper ·Je panneau au ras de '1a rambarde du pan­
neau de caisse. Repere AB (fig. GAR 61). 



CARROSSERIE 
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w· 
Y (sur 3 cotes mini) 

(Fig. GAR. 60) 

Attention : 

Ne pas couper !es montants de caisse et le tirant 
arriere. 

- Decouper le panneau d'aile arriere a son raccordement 
avec: 

le montant intermediaire. Repere HI (fig. CAR. 61). 
- le montant arriere. Repere FG (fig. CAR. 61) . 
- le tirant arriere. Repere JK - LM (fig. CAR. 61 ). 
- de la glissiere inferieure. Repere MD - IE (fig. 
CAR. 61). 

- Ecarter la glissiere inferieure et dessouder le panneau 
du montant intermediaire. Repere NI - DE (fig. CAR. 
61). 

(Fig. GAR. 61) 

" L'Expert Automobile " 

- Deposer le panneau d'ai"le. 

Preparation 

e 

Dessouder les bords d'agrafage restes fixes, en AC 
et BD. 

Eliminer !es töles residuelles. 

Redresser !es bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 
, 1 1 j 
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(Fig. GAR. 62) 
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CARROSSERIE 

Positionner ,e panneau d'aile neuf, l'arete superieure 
etant posit1onne sur le bord du panneau de caisse 
et l'extremite avant sous la glissiere inferieure. 

- lmmobiliser le panneau d'aile neuf a l'aide de pinces 
a serrage rapide. 

- Souder par points electriques les parties accessibles. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera-
tions. 

Pour le remplacement d'une alle Arriere nouveau modele 

Proceder comme decrit ci-dessus. 

Nota : 

·- Ecarter la rambarde inferieure repere P.R. (fig. GAR. 
62). 

- Decouper le gousset de renfort repere S. (fig. GAR. 62). 

- Decouper le renfort fixe sur la töle de fermeture. 

- Decouper Je renfort fixe sur Ja !öle de ·fermeture de 
passage de roue et la glissiere inferieure. 

REMPLACEMENT D'UN MONT ANT 
INTERM~DIAIRE DE CAISSE 
- Deposer Je panneau lateral superieur. 
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G H 

(Fig. CAR. 631 

- Deposer la porte de coffre de roue de secours. 

- Deposer la cale de bois formant bute antivibration de 
panneau superieur. 

- Deposer la doublure de montant. 

- Dessouder le couvre-joint de montant. Repere AB (fig. 
CAR. 63). 

- Decouper la fixation du montan! sur la fourrure inie­
rieure. Repere AB (fig. GAR. 63). 

- Decouper le montant intermediaire a son raccorde­
ment avec : 
- le panneau d'aile AR . Repere FH - EG (fig. GAR. 63) . 

- le panneau central de caisse. Repere CE - DF (fig. 
GAR. 63). 

- la cloison de passage de roue. Repere EG (fig . GAR . 
63). 

- Dessouder le montant de l'equerre de passage de 
roue. Repere EF (fig . GAR. 63). 

- Dessouder la gache de porte de coffre. Repere 1 (fi';J. 
GAR. 63) . 

Deposer le montant intermediaire de caisse (le glisser 
vers le bas pour degager la fourrure et l'incliner en­
suite vers l'AV pour le deposer). 

Preparatlon 

Preparer le montant de remplacement en effectuant 
une echancrure pour le degagement de la gäche de porte 
de coffre comme indique repere 1 (fig. GAR. 63). 

- Eliminer les töles residuelles. 

Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 
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- •• - - - - •• • _ .-•• - • - •. - ~ - ••• 1• - •• -.- ,c ~ •. - :.- C c ·•· 
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(Fig. CAR. 64) 



- Positionner Je montan! intermediaire neuf, en prenant 
precaution de l'engager sur Ja fourrue d'arceau. 

- L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide . 

- Souder en commenc;:ant par Je raccordement du mon-
tan! intermediaire avec J'arceau de pavillon. Repere AB 
(fig . CAR. 63) . . 

- Souder par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudures par ·des brasures. 
La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 

REMPLACEMENT D'UNE DOUBLURE 
DE MONT ANT DE CAISSE 
-- Deposer le panneau lateral superieur. 
- Degrafer decouper la doublure du montan! de caisse. 

Repere AC - BD (fig. CAR. 64) . 

- Decouper la doublure a son raccordement avec 
- le pavillon. Repere AB (fig . CAR. 64) . 
- Je panneau lateral de caisse. Repere CD (fig . CAR. 

64). 

- Deposer Ja doublure. 

Preparation 

Realiser une doublure comme indique (cette piece 
n'est pas vendue par Je Service des pieces detachees) 
(fig. CAR. 65). 

- Eliminer les töles residuelles. 
- Redresser les bords deformes lors du decoupage, net-

toyer a l 'aide d'une disqueuse. 

- Positionner la doublure neuve. 

- Souder en commenc;:ant par son raccordement avec 
le pavillon . Repere AB (fig . CAR. 64). 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera­
tions. 
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...... 23--- - 15--

(Fig. CAR. 65) 

REM PLACEMENT 
D'UN MONTANT AV. DE CAISSE 
- Deposer ie panneau lateral superieur. 

- Deposer •la cale de bois formant bute antivibration de 
panneaux superieure. 

- Deposer la dou-blure de montant. 

" L'Expert Automobile " 

CARROSSERIE 

- Decouper Je couvre-jo int de montan!. Repere AB (fig. 
CAR. 66) . 

- Dessouder la fixation du montan! sur la fourrure inte­
rieure. Repere AB (f ig. CAR. 66) . 

- Decouper le montan! avant a son raccordement avec : 
- le panneau central de caisse. Repere CE - DF (fig . 

CAR. 66). 
- le panneau inferieur AV. Repere EG (fig . CAR. 66) . 
- Ja cloison avant de passage de roue. Repere EG 

(fig . CAR. 66) . 

- Dessouder la gäche de porte coffre roue secours. 
Repere J (fig . CAR. 66) . 

- Decouper Je montan! avant a son raccordement avec 
panneau inferieur avant. Repere FH (fig. CAR. 66) . 

- Dessouder Je montan! AV de l'equerre de passage ':le 
roue . Repere EF (f ig. CAR. 66) . 

Deposer le montan! AV de caisse, en le glissant ve ;-s 
le bas pour degager la fourrure et l ' incliner ensu ite 
vers l'avant pour le deposer. 

X 
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(Fig. CAR. 66) 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes iors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 
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CARROSSERIE 

Preparation 

Preparer le montant de remplacement en effectuant 
une echancrure pour le degagement de la gäche de 
porte de coffre, comme indique repere 1 (ofig . CAR. 66). 

- Positionner le montan! AV de caisse neuf en prenant 
precaution de l'engager sur la fourrure d'arceau. 
L'immobiliser a l'aide de pinces a serrage rapide. 

- Souder en commen9ant par le raccordement du mon­
tan! avec l 'arceau de pavillon. Repere AB (fig. CAR. 66) 

- Souder par points electriques !es parties access ibles, 
renforcer !es soudures par des brasures. 

- La repose s'effectue dans !'ordre inverse des opera- · 
tions. 

REM PLACEMENT 
D'UN PANNEAU LATERAL AR. 

Deposer le hayon arriere. 

G 
:..~-------..: 

(Fig. CAR. 67) 
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- Deposer le portillon D ou G, suivant le cas. 

Deposer la töle laterale D ou G suivant le cas. 

- Deposer la doublure superieure de montant AR. 

-- Decouper le profile de panneau lateral a son raccor-
dement avec le panneau superieur. Reperes AB - CD 
(fig . CAR. 67). 

Decouper le panneau lateral a son raccordement avec 
le panneau superieur. Repere DE (fig . CAR. 67) . 

Decouper le profile exterieur de panneau lateral a 
son raccordement avec l 'arceau arriere de pavillon. 
Repere F (fig . CAR. 67). Le degager. 
Dessouder la fixatoin de la fourrure interieure du 
montan! arriere. Repere F (fig . CAR. 67). 

Decouper le panneau lateral montan! de caisse a 
son raccordement avec le panneau central de caisse . 
Reperes GH et LM (fig . CAR. 68) . 
Decouper le montant arriere de panneau lateral a son 
raccordement avec le panneau d'aile AR. Reperes 
HO - MN (fig . CAR. 68). 
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Decouper le panneau lateral arriere a son raccorde­
ment avec : 
- le par\neau central de caisse. Reperes LM - GH (fig . 

CA"R. 67 et 68) ; 
- le panneau d'aile arriere. Reperes MN - HO (fig . 

CAR 67 et 68) ; 
- du passage de reue. Repere J.P (tig. CAR. 67) . 

- Decouper les deux equerres : 
- du montant AR. Repere •PH (tig. CAR. 67) ; 
- du pied AR. Repere 1 (fig . CAR. 67). 

- Decouper la cloison arriere de passage de reue . Re-
pere JK (fig. CAR. 67) . 

Decouper le panneau lateral arriere a son raccorde­
ment avec la traverse de soubassement. Reperes OK -
QR (fig. CAR. 68) . 

- Degager ie panneau lateral AR. 

Preparation 

- Preparer une bande de töle de 520 x 50 x 1 mm. 

" L'Expert Automobile " 

CARROSSERIE 

- Souder cette töle sur le passage de reue a l'AR en 
remplacement de la cloison, coupee lors de la depose. 

- Eliminer les töles residuelles. 

- Redresser les bords deformes lors du decoupage ou 
du choc, nettoyer a l'aide d'une disqueuse. 

- Positionner le panneau lateral arriere neuf. 

L'immobiliser a l'aide de pinces ,a serrage rapide. 

Reposer le portiMon et le hayon, afin de verifier le 
positionnement correct du panneau lateral. 

- Le pied AR doit etre perpendiculaire au plancher de 
caisse. 

- Souder par points electriques les parties accessibles, 
renforcer les soudures par de la brasure. 

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opera­
tions. 
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Mobil 

GRAISSAGE 

LUBRIF1ANTS RECOMMANDES 
FREQUENCES 

REPERES ORGANES 
PAR Mobil VERIFICATIONS GRAISSAGES 

KM VIDANGES 
KM 

1 Carter mo eur Mobiloll super 10 W-50 ou 1.000 4 000 
Mobiloil apecial 20 W-40 

2 Boite de vltesses Mob,lube HD 80-90 8000 24 000 
D,ff · rentiel 

3 Rotul"S c:e barres de d1rec:1on Mobilgreas super - 4 000 

4 Aotules ~uper1eure et 1nfeneure 
du pivot Mobilgre H super - 4 000 

5 Joints de cardan Mobllgre se 1uper - 4 000 
6 Clrcu,t de freln e d"embrayage Lockh .-d 55 SAE 70 R 4 000 25000 

POUR FACILITER LE SERVICE CAPACITES 

REPERES 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

ORGANES 

Bouchon d'es1;ence 

Ouverture capot 

lauge d'h1. lc 

Bottone 

Rempl1ssog boite t 
d,ffererit,el 

Vidange bolte et 

EMPLACEMENT 

sur parincau d- cöte D 
t1rette sur pan,e 1rifeneure de 

capot ovont 

sur bloc cyl,ndres. cöte D 
sous plancher mobile de ca s 

se dans I inteneur de cab1ne 
cöte o 

sur part,e svpeneure de c, rter 
d B V cöte C 

d.fferentiel sous corter 1rferieu• de BV 

C1rcult rPfroid,sseme"lt bouchon a depression 

R :servo1r d'essence 

Carter moteur 

Bolte de v,tesses et dlf­
ferentlel 

Systeme de frelnage et 
d' embrayage 

Res rvo1r de lave-g ce 

C fCu1t de refro1d1sse­
merit 

avec chauffag 
- sans chauffoge 

60 L 

4 L 

3 L 

OS L 

' .5 L 

10,5 L 
10 L 

REMARQUES 

A - Frequence des v,danges : 
J'hu1!e doll etre remple 
cee avant qu'elle ne soft 
trop alte1ee ou pollue 
pour provoquer une for­
mat,on de dep6ts ou une 
usure anormale 

B • En perlod d'hlver et 
pour utlltsatlon exclusive 
en v1 le, tl est prudllnt 
de redu1re Je parcours 
entre v1danges 

C · Rad1ateur proteg a I on 
91ne lorsqu une vtdange 
est nece,sa11 e rincer 
avec MobilRince et rem 
p'·., avec un melungo 
d'eau (50%) et de M bil ­
gel (SO%) 

ENTRETIEN 
COMPLEMENTAIAE 

Avec e; elques gov•t s d t>J,IL· 
n•ot ur 
.-sr G'l ,e de fre n a Md:,, 

ga '1 d 1.orrrna dt.: d (. pol 
V rrov,l.drJ- d , rupot 
bo11t • d termeturc c.i c pot 
cc.mpas 
Av Mobil Handy Oil 
(Mob1l8uret ) · 
C harn,c es portes, capot, 
coffre 
Serr.ires 
Cerer tr c Al' Jm .ir 
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PRESSIONS DE GONFLAGE 
DES PNEUMATIOUES (kg;cm2J 

MARQlll ET TYPE 01ME:NS10NS AV AR 

FIRESTONE 17 X 400 3,50 3,70 

DUNLOP 17x400 C-SP 4 25 4,25 
CU 

19~400 CSP 3.25 3.25 

MICHELIN 1 7 .100 X ou 3,25 3,50 
19 ,100 X 2,75 3.00 

SIGNALISATION LUMINEUSE 

0[S1GNATIQN NOMBRE VüL TAG( PUtSSANCE AMPOUUS 

Plnres 2 12 V 3f>j45 W PL 
B 21 d 2 

fPUX AV 
Lant,:,rnes 2 12 V 4 W PL 
Chgnotants 2 12 V 15 W-BA l 5s1 

l'eux AR 
Lante, nes 2 12 V 18/4 W 

BAD 15 d 2 
r1,gnotdrtts 2 12 V 15 W 

BA 15 s 1 
Sto.., 2 12 V 18/4 W 

BAD 15 d 2 

Plaque de polk 1 1 12 V 7 w PL 

MEMENTO DE MISE A JOUR 






